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RESUMO

O presente trabalho de conclusédo do curso de Arquitetura, Urbanismo e Paisagismo - TDAUP apresenta uma proposta de projeto
de um novo Terminal Rodoviario de Passageiros para o Municipio de Barra do Bugres, que visa oferecer mais qualidade, conforto,
seguranca, solucionando os problemas na questdo da mobilidade existentes na cidade, aumentando assim sua capacidade de
demanda, contribuindo para o desenvolvimento da populagéo urbana local. A importancia da proposta se justifica pelo grande
momento de expansao comercial, agricola e sucroalcooleira do municipio, que acarretou grandes mudancas econdémicas, estruturais
e sociais do municipio. Devido a sua crescente populacédo, a rodoviaria da cidade ja ndo comporta as demandas atuais e necessita
adequar a sua infraestrutura de mobilidade urbana e principalmente o setor de transporte de passageiros. Logo € necessario a
implantacdo de um novo terminal rodoviario para a cidade, em um novo lugar com vias de acessos que dardo melhor fluidez no
transito, em um terreno onde possa atender as necessidades em relacéo a estrutura da rodoviaria proposta. O objetivo deste trabalho
€ desenvolver o projeto de um novo terminal rodoviario de passageiros para a cidade de Barra do Bugres-MT, o qual possa atender
as demandas da atual dindmica socioecondémica da cidade, reconhecida como grande polo na agropecuaria e agricultura da regiao.
A metodologia utilizada para a elaboracéo da concep¢ao de um novo terminal para o municipio, distribui-se em 4 etapas sendo: 12
Etapa Diagndstico, 2° Levantamento de dados, 3° Estudo de projetos similares e 4° Proposta. Para o desenvolvimento, foi utilizada
a pesquisa bibliogréafica, analisando, com base nos estudos de caso de edificagBes internacionais, afim de identificar solu¢cbes que
poderdo ser utilizadas como referéncias, para elaboragdo do projeto do Terminal Rodoviério. Os resultados alcancados foram: A
concepcao é de um terminal de pequeno porte, poréem, com fluxos bem distribuidos, com setores de uso publico, setor publico e
administracdo em um unico pavimento integrando assim o sistema do terminal. A concepc¢ao e as diretrizes utilizadas no projeto
foram direcionadas de acordo com o Manual de Implantacéo de Terminais Rodoviérios de Passageiros (MITERP), que proporcionou
as adequacbes necessarias dos espacos e setores de acordo com a norma do DNER.
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ABSTRACT

The present work to conclude the Architecture, Urbanism and Landscaping course - TDAUP presents a project proposal for a new
Passenger Bus Terminal for the Municipality of Barra do Bugres, which aims to offer more quality, comfort and safety, solving the
problems in the matter mobility existing in the city, thus increasing its demand capacity, contributing to the development of the local
urban population. The importance of the proposal is justified by the great moment of commercial, agricultural and sugar-alcohol
expansion in the municipality, which brought about great economic, structural and social changes in the municipality. Due to its
growing population, the city's bus station no longer supports the current demands and needs to adapt its urban mobility infrastructure
and especially the passenger transport sector. Therefore, it is necessary to implement a new bus terminal for the city, in a new place
with access roads that will give better fluidity in traffic, in a land where it can meet the needs in relation to the proposed road structure.
The objective of this work is to develop the project for a new passenger bus terminal for the city of Barra do Bugres-MT, which can
meet the demands of the current socioeconomic dynamics of the city, recognized as a major hub in agriculture and farming in the
region. The methodology used to elaborate the design of a new terminal for the municipality, is divided into 4 stages, being: 1st
Diagnostic Stage, 2nd Data Collection, 3rd Study of similar projects and 4th Proposal. For the development, bibliographic research
was used, analyzing, based on the case studies of international buildings, in order to identify solutions that can be used as references,
for the elaboration of the project of the Bus Terminal. The results achieved were: The design is of a small terminal, however, with well
distributed flows, with sectors for public use, public sector and administration on a single floor, thus integrating the terminal system.
The design and guidelines used in the project were directed in accordance with the Passenger Road Terminal Implementation Manual
(MITERP), which provided the necessary adaptations of spaces and sectors in accordance with the DNER standard.

Keywords: Urban mobility, bus station, public transport system, MITERP.
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Os terminais rodoviarios sao pecas fundamentais para o
desenvolvimento das cidades pois, promovem a interacao
social e econdmica das regioes ajudando no desenvolvimento
logistico e urbano. A implantacdo de um terminal rodoviario é
de suma importancia, tem como objetivo atender as
necessidades e o0s anseios da populacdo em relacdo ao
transporte, seja de mercadorias ou de passageiros. Além disso
tem como proposito oferecer alternativas de solugdo as
guestdes de mobilidade existentes na cidade. Dentre eles, os
terminais sdo os que oferecem uma infraestrutura mais
complexa pois esta, deverd atender de tal maneira as
necessidades do transporte quanto as necessidades dos
passageiros. A analise homogénea dessa estrutura € essencial
para que sejam atendidas de modo adequado tanto para as
necessidades fisicas do terminal como para oS passageiros.
Conforme o Manual de Implantacdo de Terminais Rodoviarios
de Passageiros (MITERP,1986), divulgado pelo Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), a concepcéo do
projeto basico de um terminal rodoviario de passageiros devera
atender as recomendacdes conforme nele estabelecidas no

que se refere quanto ao seu dimensionamento, sua

funcionalidade e a qualidade das instalacfes, visando sempre
a melhora nas adequacdes aos padrdoes de eficiéncia da
operacdo. A infraestrutura da rede do transporte rodoviario de
passageiros consiste em um sistema adequado de vias,
terminais e pontos de embarque e desembarque rodoviarios e

urbanos.

De acordo com o texto, podemos observar que 0s
Terminais Rodoviarios de passageiros, sao partes intrinsecas
e fundamentais para a mobilidade e desenvolvimento de um
municipio, seja ele de pequeno médio ou grande porte. Diante
desse fato, o municipio de Barra do Bugres-MT enfrenta um
grande dilema com relacdo a mobilidade e transporte publico
de qualidade. O municipio fica a 150 km de Cuiaba, possui uma
populacdo de 34.996 Habitantes, seu PIB per capita é de R$
35.540,00 e sua principal fonte de arrecadacdo é o
agronegocio com grande capacidade de producéo de Etanol e
derivados. IBGE (2019). Atualmente a cidade possui um
terminal em um local improvisado, pequeno, e que nao oferece
conforto algum para seus usuarios, obrigando a populagéo ao
desuso, diante das péssimas condi¢oes.
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O primeiro Terminal do Municipio de Barra do Bugres surgiu no
inicio da década de 70, e era situado no centro da cidade, na
rua Manoel Rodrigues s/n, onde ficou instalado até o ano de
2012 (Figura 1).

passageiros, apesar dos problemas, era capaz de atender a

Esse antigo terminal rodoviario de

populacdo. Possuia classificacdo “G” com 07 plataformas,

sendo 5 de embarque e 2 para desembarque, banca de revista,

lanchonetes, banheiros, pontos de taxi, setor de encomendas
e acesso facilitado pois, se localizava na parte central da
cidade. Segundo funcionarios da prefeitura, a remocdo do
Terminal se deu devido ao pedido de desapropriacao do local
pelo proprietario do terreno, para que fosse erguido um

condominio residencial no local.

Figura 1: Antiga rodoviaria de Barra do Bugres

Fonte: Maciel 2011
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De acordo com os moradores mais antigos do municipio,
relataram que na época, o prédio foi construido sem projetos e
com a ajuda dos moradores, isso justifica a auséncia da
documentacédo do antigo prédio na prefeitura municipal. Diante
desse fato a prefeitura teve que transferir a rodoviaria para um
local as pressas e sem planejamento. O local é conhecido

como o armazém do antigo CEAPA — centro de apoio ao

pequeno produtor, localizado na rua Tabatinga s/n o bairro
Maracand, e € o local que abriga o terminal atualmente. Como
mostra na (Figura — 2), o local é improvisado, fica ao lado de
uma fabrica de tijolos e um prédio comercial quase que colado
no edificio. O terreno é insuficiente para abrigar um terminal

para possiveis ampliagdes no local.

Figura 2: Antigo terminal de Barra do Bugres

Fonte: Google 2020
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De acordo com a prefeitura municipal, O local era pra ser
apenas de improviso, mas que até o momento € o unico local

para receber os passageiros que fazem o uso do modal.

Segundo uma pesquisa elaborada pela revista EXAME mostra,
conforme a avaliagéo dos entrevistados pela pesquisa da (CNI)

Confederacdo Nacional da Industria, a qualidade do transporte

publico nacional varia de regular a péssimo para 70% dos

entrevistados.

As regides Norte e Centro-Oeste sdo as que mais tiveram
notas negativas e lideram no ndmero de queixas, e assim
foram avaliados como ruim ou péssimos. Ja na regido Sul, o
indice de satisfacdo atinge cerca de 31% considerando a

modalidade como 6tima ou boa, conforme a (figura 3).

Figura 3: Da qualidade no transporte por regido

® Otimo ou bom  ® Regular

SuUL

SUDESTE

NORDESTE

NORTE/CENTRO-OESTE

B Ruim ou péssimo M N&o sabe

Fonte: (EXAME.com/Montagem)
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As pesquisas apontam também, que os usuarios de 6nibus sédo os que gastam mais tempo entre os deslocamentos, cerca de 2
horas por dia, conforme a (figura 4).

Figura 4: Tempo de deslocamento diério de passageiros

W Até uma hora M De uma a duas horas M Mais de duas horas

BICICLETA 81% 7%  12%

CARRO 76% 15% 9%
VAN 57% 27% 15%
ONIBUS 51% 28% 22%

Fonte: (EXAME.com/Montagem)

Nas cidades menores com até 20 mil habitantes, cerca de 40% dos brasileiros ainda andam a pé, e nos municipios maiores, com
mais de 100 mil habitantes, cerca de 35% das pessoas dao preferéncia ao transporte publico, conforme mostra a (figura 5).
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Figura 5: Principal meio de transporte para ir ao trabalho
10%
5%

14% I
0% 2 u . u

Até 20 mil habitantes Mais de 20 a 100 mil habitantes Mais de 100 mil habitantes

m Onibus (Transporte Plblico) ®mApé mCarro mMoto

Fonte: (EXAME.com/Montagem)

Com relacdo ao paragrafo anterior, o0 municipio de Barra do cidade, mas que sao usados por empresas que fazem o
Bugres se enquadra nessa faixa de 30.000 habitantes, e ndo transporte de seus funcionarios até o trabalho. Segundo censo
possui ainda um servigo de transporte urbano, obrigando boa IBGE (2018), o municipio de Barra do Bugres possui uma frota
parte da populacao efetuar os seus trajetos a pé ou de bicicleta. de 16.354 veiculos (Figuras 6 e 7).

No municipio existem alguns pontos de 6nibus ao longo da
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Figura 6: Frota de veiculos de Barra do Bugres

4.534 Veiculos de passeio
8.202 Motos e motonetas
1.745 Caminhonetes e Utilitarios
22 Micro dnibus
742 Caminhoes e Reboques
179 Tratores

Fonte: IBGE 2018

igura 7: Taxa de crescimento de veiculos no municipio
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Fonte: IBGE 2018
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Diante desses fatos analisados vimos a necessidade de implantacdo de um novo terminal rodoviario para o municipio, em uma area

de expanséao e desenvolvimento previsto pela gestao publica. (Figura 8)

Figura 8: imagens do atual terminal rodoviério

[ | Terreno proposto
. Terminal atual

Fonte: Google Earth — (adaptado pelo autor)
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A proposta prevé também o desafogamento do transito nas
areas centrais da cidade. Para o desenvolvimento deste
presente trabalho, uma das principais fontes foi, a utilizacao da
pesquisa bibliogréfica, analisando com base nos estudos de
caso de edificacdes nacionais e internacionais, além do Manual
de Implantacdo de Terminais Rodoviarios de Passageiros
(MITERP), afim de identificar solugcbes que poderdo ser
utilizadas como referencias, para elaboracdo do projeto do
Terminal Rodoviario. A metodologia utilizada para a
elaboracdo da concepcdo de um novo terminal para o
municipio de Barra do Bugres, distribui-se em 4 etapas sendo:
12 Etapa Diagnéstico, 2° Levantamento de dados, 3° Estudo de
projetos similares e 4° Proposta. Os estudos relacionados a

pesquisa visam proporcionar um melhor desempenho entre a

edificacdo e apropriacdo urbana, por isso, existe essa
necessidade de compreender as relacbes da densidade
existentes entre o terminal rodoviario e a cidade, bem como,
analisar, as realidades existentes no setor rodoviario do

municipio.

A construcao deste novo terminal, promovera um grande fluxo
de produtos, mercadorias, e pessoas, passando a funcionar
como dinamizador da economia local. Sua estrutura dindmica
e funcional agregara valores e devera permitir que 0 mesmo
funcione como um edificio sustentavel e que promova a prépria

identidade da regiéo.
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1.1 TEMA - Terminal Rodoviario de Barra do Bugres

O presente trabalho prop8e criar uma nova estacéo rodoviéria
para municipio de Barra do Bugres, na qual sera implantada
em um novo lugar com vias de acessos que dardo uma melhor
fluidez no transito, localizada as margens da Rodovia MT-343
Km 2, e em um terreno onde possa atender as necessidades
em relacdo a estrutura de uma Rodoviaria. A presente proposta
tem como objetivo, solucionar os problemas de infraestrutura
no setor, para que se possa atender as demandas da atual
dindmica socioecon6mica da cidade, e os problemas gerados
pelo grande trafego de veiculos. O novo terminal devera
proporcionar uma maior facilidade e agilidade no atendimento
da comunidade, principalmente para os que fazem o uso do

sistema ao realizarem seus deslocamentos.

Para a concepcéo deste terminal foram utilizados o Manual de
Implantacdo de Terminais Rodoviarios de Passageiros
(MITERP), além de um estudo comparativo de projetos
similares, sempre objetivando a harmonia da relagcdo do

edificio com 0s espacos e seus usuarios.

Um estudo realizado pelo Instituto de Pesquisa Econdmica
Aplicada (Ipea) em 2011 indica que que nas capitais do Brasil
cerca de 65% da populacéo utilizam o uso do transporte
publico para se deslocarem.

Segundo (Ipea) Nas cidades menores e mais distantes dos
centros urbanos esse percentual diminui para 36%. Essa
grande diferenca faz com que a populacdo adote em 23% o

uso dos veiculos particulares.

Em 2008, foram vendidos no Brasil cerca de
2,2 milhdes de automoéveis e 1,9 milhdo de
motocicletas. Este aumento decorre
tanto da elevacdo do poder aquisitivo  das
pessoas quanto das deficiéncias do
transporte publico e do apoio crescente do
governo federal, na forma de iseng¢des
de impostos e facilidades financeiras para a
aquisicao de veiculos individuais. Se estas
condicbes permanecerem, as frotas de
automoveis e motos deverdo dobrar até 2025

(IPEA, 2011)
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De acordo com a proposta, além da melhoria e maior conforto
na capacidade de atendimento do terminal, todo o seu entorno
sera beneficiado com os diversos equipamentos publicos

necessarios que ali serdo implantados.

De acordo com JACOBS (2000),

(...) a reducdo dos automoveis pelas
cidades talvez seja a Unica maneira de
reduzir o nimero total de veiculos. E,
provavelmente a Unica maneira realista de
estimular melhor o transporte publico e, ao
mesmo tempo promover um uso urbano
com maior intensidade e vitalidade
(JACOBS,2000, p. 243)

Conforme a pesquisa do (Ipea, 2011) afirma que para

desafogar o transito das cidades como ja ocorre nos grandes

centros é de promover a integracdo dos transportes e melhorar
o transporte publico de modo ficar mais atrativo para a
populacdo deixar o conforto do carro e optar pelo 6nibus ou

metrod, se tiver.

1.1.1 Municipio de Barra do Bugres

De acordo com Moraes (2004), Barra do Bugres (Figura 7),
antigo distrito de Céceres-MT, teve inicio de seu povoamento
a partir das primeiras bandeiras no final do séc. XIX e o inicio
do séc. XX, que subiram navegando o rio até chegarem a sua
cabeceira, onde posteriormente instalaram-se entdo seu
primeiro povoado, a de Vila Maria. Somente em 31/12 /1943
Barra do Bugres foi elevado a categoria de Municipio do estado

de Mato Grosso.
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Figura 9: Municipio de Barra do Bugres/MT

Fonte: Google 2020
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Sua economia baseava-se na extracdo da poaia,
madeira e a borracha onde com o passar dos anos, novas
culturas e cultivos vindos dos colonos de Minas Gerais, Séao
Paulo e Ceara, transformaram a economia local, ocupando boa
parte dela na agricultura, pecuaria.

No inicio dos anos 80, Barra do Bugres passou por
grandes transformacgdes na agroindustria, e entdo um grupo de
empresarios decidiram constituir uma grande empresa do ramo
sucroalcooleiro (EMPAER, 2008), com capacidade de
producado de 180 mil I/dia de alcool, pioneira do estado de Mato
Grosso, gerando com isso empregos para a comunidade, das
regides ao seu entorno e também para outras, vindas de outros
estados.

Atualmente, além da industria sucroalcoeiras, biodiesel
e agropecuaria, 0 municipio conta com serrarias, marcenarias,
graficas, metallrgicas, fora o comercio local organizado e
adequado nas normas da associa¢cdo comercial e industrial de
Barra do Bugres, como as madeireiras, posto de combustiveis
e as varias empresas de pequeno e médio porte que fornece

emprego e renda direta e indiretamente.

No municipio de Barra do Bugres encontra-se instalado
hoje uma unidade de Campus Universitario Deputado René
Barbour, da (UNEMAT), que conta com seis cursos de
graduacgao (Arquitetura e Urbanismo, Ciéncia da Computacéo,
Engenharia de Alimentos, Engenharia de Producéo
Agroindustrial, Matematica e Direito), também o Projeto 3°
Grau Indigena — Primeiro da América Latina: Formacéo
Superior de Professores Indigenas. Assim contribuem para o
aguecimento do comércio local e da regiao.

O municipio possui 03 distritos sendo eles: Currupira 40
Km de distancia de Barra do Bugres, Assari a 18 Km Nova
Fernandépolis a 50 Km e que ambas possuem inumeras
belezas naturais, com um grande potencial turistico e cultural
nessa regiao tdo pouco explorada (Figura 10 e 11)

No ambito cultural e turistico, o municipio possui grande
potencial a ser explorado; segundo a Prefeitura Municipal de
Barra dos bugres (2018), o municipio promove todos 0s anos,
um dos mais importantes eventos da regido, o Fest Bugres -
Festival de Pesca de Barra do Bugres. Este evento atrai
turistas de varios estados Brasileiros e até de outros paises
(Figura 12 e 13).
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Figura 11 Rio currupira (Pousada currupira) Figura 13: Cachoeiras do rio Juba

t: ogle, 2020

fFigura 12: Aldeia Umutina (Barra do Bugres)
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O turismo é considerado um dos setores socioecondmicos
mais expressivos, em todo o planeta devido seus numeros
significativos, visto que sua mensuracado esta baseada na
circulacdo de pessoas. O turismo como atividade traz muitos
beneficios para quem trabalha, empreende, e a usa como
ferramenta para transformar a sociedade e o ambiente em que
vivemos, Sendo imprescindivel a criagdo de diretrizes basicas
para o seu desenvolvimento e assim adotar uma politica de
preservacdo do patriménio cultural, artistico, histérico

documental e paisagistico natural.

Segundo Beni (1998) o turismo esta buscando novas
alternativas de mostrar o Brasil de Leste a Oeste e
redescobrindo as belezas das cidades que néo fazem parte do
eixo Litoraneo. Com isso o interior do Brasil ganha novo
destaque no turismo, ligado ao agronegdcio, ecoldgicos...entre

outros. Diante do seu ponto de vista ele define:

Do ponto de vista econdbmico, de fato, o
turismo representa uma atividade
plurissetorial que necessita de coordenacéo
e de planejamento do seu desenvolvimento,
que s6 podem ser providos pelo poder
publico [...] representante da coletividade. O
homem moderno, tem a necessidade de fugir
do seu cotidiano e a natureza parece ser o
local preferido para a fuga. Nos ultimos anos,
0 quadro empregado sobre a natureza ndo se
restringe mais as praias, abrindo uma vasta
possibilidade de outros destinos. Este
deslocamento das pessoas, para estas areas
descrevem entdo o patriménio turistico das
areas receptoras. O turismo compreende
uma gama de servicos oferecidos aos
viajantes, dai o seu carater capitalista, de
geréncia dos Recursos (BENI, 1998, p.98)
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Ignarra (2003) ressalta a importancia da infraestrutura em
geral quao intensamente, como parte da atividade do turismo,
que incluidos aos atrativos turisticos locais, e 0s servi¢cos
urbanos, que estao ligados ao turismo, e aos mecanismos que
motivam a atividade turistica. Como dito anteriormente a

infraestrutura geral pode ser definida como:

sdo elementos essenciais a qualidade de
vida das comunidades e que beneficiam
completamente  os turistas ou o0s
empreendimentos turisticos. Embora néo
sejam implantados para beneficiar
exclusivamente os turistas, podem contribuir
para a qualidade do produto turistico. Fazem
parte desta infraestrutura basica os seguintes
elementos: vias de acesso, saneamento
bésico, rede de energia  elétrica,
comunicagbes, sinalizacdo turistica e
iluminagdo publica, entre outros (IGNARRA,

2003, p.21)

Para que se possa oferecer uma infraestrutura adequada ao
turista e os demais usuarios, 0 municipio necessita de uma
infraestrutura  basica que venha contribuir para o

desenvolvimento do bem estar social, cultural e econdmico.

De acordo com a Confederacdo Nacional de Transporte
(2017), o transporte rodoviario de passageiros, intermunicipal,
interestadual e internacional com o servigo de

regime de fretamento e o0 servico regular de passageiros,
contribuiram e foram responsaveis por 19,0 % do PIB nacional

de transportes em 2014, conforme dados do IBGE.

Sua localizacdo: Barra do Bugres estd localizada na
Microrregido de Tangara da Serra. Na Mesorregiao Sudoeste
mato-grossense, distante 150 km da capital - Cuiaba. O
municipio esta localizado a 150 km da Capital Cuiaba, sua
populacédo € de 34.996 Habitantes, seu PIB per capita € de R$
35.540,00 e sua principal fonte de arrecadacdo € o

agronegocio com grande capacidade de producéo de Etanol

e derivados. IBGE (2019).
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Area territorial: 7.229 kmz. (ATLAS DE
DESENVOLVIMENTO HUMANO/PNUD, 2000 e IBGE,2010)

Figura 14: Municipio de Barra do Bugres

Brasil
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0 35 70 140 Km
T P S |

Fonte: Google Earth — com adaptagao do autor

Relevo: O municipio possui grandes extensdes de planicies,
(EMPAER, 2008),

caracterizando um terreno de pouca declividade.

as vezes Ilevemente onduladas

Vegetacdo: O municipio de Barra dos bugres encontrar-se
em dois biomas, a vegetacdo varia conforme a regido.
caracterizada pela Mata Ciliar, uma vegetacdo densa e alta.
Apresenta arvores eretas, com altura predominante entre 20 e

25 metros.

Cidades vizinhas: Ao Norte Tangara da Serra, Nova Olimpia
e Denise; ao sul, ttm-se Rio Branco, Céceres, Salto do Céu,
Jauru, Araputanga, Reserva do Cabacal e Lambari d’'Oeste; a
leste, Rosario do Oeste, Alto Paraguai e Porto Estrela e a oeste

Pontes e Lacerda.

Clima: Devido localizar-se em uma regido de transicdo de
Biomas (Amazénia e Cerrado) o clima é bem caracteristico,
sendo classificado como Tropical Quente e Subsumido.
Apresentando verdes chuvosos (dezembro a margo) e invernos

Secos.

32



1.1.2 Infraestrutura do municipio

Com relacédo a infraestrutura, o municipio de Barra do Bugres
possui algumas caracteristicas muito interessantes pois, a
cidade é cortada ao meio pela rodovia MT-343, no sentido a
Tangara da Serra, e essa mesma rodovia divide a cidade em
duas partes: A parte do lado direito, seguindo sentido a
Tangara da Serra, fica localizado a parte do centro da cidade,
onde estdo localizados grande parte dos comércios, Bancos,
Cartérios, Agéncias, Faculdades, Prefeitura e a maioria das
ruas possuem pavimentacao e boa arborizacao.

A parte do lado esquerdo da cidade esta localizado o Bairro
Maracana, Nova Esperanca, Vila Miranda, Jardim Aripuana,
Jardim dos Passaros, Jardim Paraguai, Treze de maio, Jardim
Terra, e Alvorecer, apresentam a predominancia de
pavimentacao asfaltica somente nas vias principais, e na parte
central do Maracana, ou seja, duas particularidades distintas

separadas por apenas uma rodovia em uma mesma cidade.

De acordo com Mascaro, ele estabelece um relacionamento da

infraestrutura urbana com o espaco urbano: “[...] do espaco

urbano também fazem parte as redes de infraestrutura que
possibilitam seu uso e de acordo com sua concepcdo, se
transformam em elemento de associacdo entre a forma, a
fungédo e a estrutura” (MASCARO, 2005, p.13). A infraestrutura
urbana € um dos fatores mais importantes para a composi¢cao
dos espacos das cidades, por isso tem o propésito de torna-la
habitavel, mesmo que sua concepc¢ao seja decorrente da forma
em que foi concebida e suas varias fungdes. A infraestrutura
urbana ainda pode ser considerada como um elemento de
associacao entre as funcdes e também ligacdo entre as partes

da cidade.

A predominéancia dentro do municipio de Barra do Bugres, séo
de ruas asfaltadas, embora algumas sejam bem precérias. O
municipio possui ainda, bairros inteiros com ruas sem
pavimentagdo, e também uma parte dela, com caracteristicas
histéricas, que marcaram o inicio da constituicdo da cidade,
gue ocorreu na década de 60 com suas ruas de paralelepipedo
no seu centro historico. As calcadas, em geral, estdo em mau
estado de conservacgéo, dificultando assim o uso do pedestre.

As ruas em terra causam transtornos a populagdo nos periodos
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de chuva e problemas de saude publica, especialmente de

alergias nos periodos de seca.

De acordo com Mascarg, (2005, p.21) a infraestrutura urbana
adequada para um municipio de pequeno porte, pode ser
dividida em sistemas de acordo com suas fun¢fes especificas

e de custo, sendo:

- Sistema viario; corresponde a cerca de 45% do custo total,
onde se estabelece para a pavimentag¢do, um custo de 73% e

drenagem com 27%.

- Sistema de saneamento; corresponde a 20 % do valor total,
distribuidos em 30% para agua potavel e 70 para o sistema de
esgoto sanitario.

- Sistema energético; corresponde a 19% do custo total, sendo
58% para a rede de energia elétrica e 48% para a rede de gas

encanado.

- Sistema de comunicacoes; corresponde a 16%, sendo que

para telefonia, o valor é de 75% e 25% para TV a cabo.

Segundo Mascar6 (2005, p.21), uma cidade com infraestrutura
eficiente traz grandes transtornos a populacdo e provocam
prejuizos econdmicos. A infraestrutura deve ser dimensionada
de forma qualitativa e quantitativamente e estima-se que 0
investimento em 1% no setor gera um aumento de 1 al.5% na
renda das pessoas beneficiadas. De acordo com o Estatuto
das Cidades, lei federal n°10.257 de 10 de julho de 2001, o
municipio € o responséavel pela formulacdo das politicas
publicas que garantem as funcdes sociais da cidade, garantido
0 acesso de seus moradores a moradia, aos equipamentos
publicos e aos servicos ou ainda, na consolidacdo da

infraestrutura urbana.

Segundo os dados do IBGE (2018), no municipio, somente
9,6% das vias publicas sdo urbanizadas, e cerca de 24,8% das
ruas e avenidas sao arborizadas. De acordo com pesquisa de
campo, verifica-se que a parte da cidade alta, onde localiza-se
a parte central, a situacdo socioecondmica € um pouco
diferenciada em relacdo ao lado oposto, o Maracana,
principalmente pela sua infraestrutura da parte central onde
boa parte das suas ruas e avenidas sdo pavimentadas, possui

boa iluminacao publica, calcadas e boa arborizacao.
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N Figura 15: Hierarquia das vias de Barra do Bugres/MT
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Conforme a hierarquia das ruas, segundo a lei de zoneamento
do municipio de Barra do Bugres, indica como se dara a
expansao urbana do municipio. A avenida principal da cidade
definida como arterial (Avenida Marechal Rondon), é também
uma rodovia estadual (MT-343), via essa que é expressa, de

maior fluxo, e velocidade (Figura 16 e 17)

Figura 16: Avenida Marechal Rondon (MT 343)

Fonte: Google, adaptado pelo autor.

Logo no inicio da avenida Marechal Rondon nas proximidades
da ponte, localiza-se o centro histérico da cidade com uma
arquitetura que remetem ao inicio da formac¢do do municipio,
com suas residéncias aglomeradas umas as outras e com a
testada sem recuo. Verificou-se neste trecho da avenida, que
a largura do leito carrocavel € de 8,00 m e as calcadas

possuem uma variagéo nas larguras entre 1,50 m a 3,00 m

Figura 17: Avenida Marechal Rondon (MT 343)

Fonte: Google, adaptado pelo autor.
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Esse € um grande desafio para o departamento de
infraestrutura do municipio pois, conta com o grande nimero
de construcdes residenciais e comerciais que ao longo do
tempo se encontram instaladas nas margens da rodovia, e
conforme o Plano Diretor do municipio prevé a duplicacédo da
avenida Marechal Rondon, visto que esse € um sonho muito

antigo da populacao.

Figura 18: — Encontro da Av. Mal. Rondon com rua Tabatinga

Fonte: Google (adaptado pelo autor)

Figura 19: Encontro da Av. Mal. Rondon com Av. Airton Senna

Fonte: Google adaptado pelo autor

De acordo com o Estatuto das Cidades, lei federal n°10.257 de
10 de julho de 2001, o municipio € o responsavel pela
formulacdo das politicas publicas que garantem as funcdes
sociais da cidade, garantido o acesso de seus moradores a
moradia, aos equipamentos publicos e aos servi¢os ou ainda,

na consolidacéo da infraestrutura urbana.
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1.1.3 Saneamento Basico

O tratamento de esgoto, segundo dados IBGE (2018), o
municipio de Barra do Bugres possui apenas 26,6% do seu
esgoto coletado e tratado. Apenas a parte central da cidade é
atendido pelo sistema de rede de esgoto. O sistema é feito por
gravidade e lancado para a estacdo de tratamento por uma
elevatédria que fica nas margens do Rio Paraguai. O sistema de
coleta no municipio € muito precéario, segundo o chefe do
Departamento de Agua e Esgoto, (DAE) Rodrigo Perez,
informou que parte do esgoto produzido sem tratamento em
Barra do Bugres, € despejado direto no Rio Paraguai (Figura
20 e 21), e que além disso, sistemas ndo suportam a grande
demanda, e assim as lagoas de tratamento acabam se
rompendo, obrigando a diminuicdo da capacidade de
tratamento do esgoto da cidade (DAE 2019).

Fgura 20: Esgoto despejado no Rio Paraguai
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Fonte: TV/CA/Reprodugéo
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1.2 Justificativa

Atualmente o municipio possui uma rodoviéria de pequeno porte que corresponde a ultima classificagdo do DNER conforme a tabela
do MITERP como “H”, onde as instalacfes sdo precarias, sua capacidade e estrutura jA ndo comporta a sua demanda atual (Figura
21). Este atual terminal, ndo possui espacos apropriados para espera, possui baixa qualidade em seus servi¢os. Segundo a Prefeitura

municipal, o terminal atual esta locado em um edificio em caréater provisério, até o remanejamento ou a constru¢do do novo terminal.

Figura 20: vista frontal do terminal de Barra do Bugres

Fonte: Google 2020
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Fachada principal do Terminal Rodoviario esta
localizada na Rua Tabatinga s/n esquina com a rua 1° de Maio,
no Bairro Maracand, e € por onde a maioria dos usuarios que
vem a pé ou de carro, para acessar o terminal. Os taxis ficam
neste ponto da rodoviaria. A rua onde encontra o terminal é
pavimentada, porém as laterais que dao acesso ndo sao, e por
iIsso, deixa esse aspecto de poeira na fachada e na parte de
embarque e desembarque de passageiros (Figura 22).

Considerando o grande potencial do municipio, para o
setor do turismo e do agronegécio, Barra do Bugres esta
necessitando com isso de uma infraestrutura mais adequada,
para suprir as suas demandas, do mercado, no setor de
transportes rodoviario de passageiros que se encontra em um
estado de muita precariedade, com uma capacidade
insuficiente para o atendimento dos usuarios que necessitam

desse modal.

Figura 21: Guiché de passagens Barra do Bugres

!. .4.

Fonte: Google 2020 (adaptada pelo autor)
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Figura 22: Sanitarios do terminal de énibus

Fonte: Google 2020 ( Adaptada pelo autor)

A situacdo do terminal € cadtica, os locais de espera sao bem deficiencia, e ndo possui banheiro familia. O Banheiro ndo
precérios. Os poucos guichés existentes encontram-se em possui porta, obrigando assim o desuso do mesmao.

bom uso (Figura 23), e ao lado direito encontra-se o0s

sanitarios. Os sanitarios sao 0s mais problematicos do

terminal, pois estéo deteriorados e insalubres e com aspecto

muito degradante. Os sanitarios ndo possuem chuveiro para

banho, ndo possui banheiro acessivel para portadores de
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Figura 23: Vista interna do terminal rodoviario

Fonte: Google 2020

A vista interna do Terminal, do lado direito, as lanchonetes, e desprotegido de insolagdo e possui apenas uma tela
logo a frente encontra-se os bancos de espera dos usuarios. delimitando aquela area, além de nao possui beiral no patio em
Sua estrutura fisica é feita de estrutura metalica com telhado épocas de chuvas mais intensas (Figura 24).

em arco. A parte norte do terminal (a direita), é totalmente
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Para Soares (2006, p.40), O terminal rodoviario de

passageiros incide numa estrutura fisica e operacional
adequada, sobretudo edificada para essa finalidade, na qual
sao efetuadas as atividades que permitam os deslocamentos
internos e o transbordo eficiente, eficaz e segura do passageiro
até o ponto de destino ao embarque no 6nibus rodoviario e
vice-versa.
O atual terminal foi transferido para o Bairro Maracana, na rua
Tabatinga esquina com a rua 1° de Maio com a promessa de
que ele fosse adaptado de forma proviséria para seu
funcionamento até a construcdo de um novo terminal. BARRA
DO BUGRES (2019).

Portanto, este presente trabalho apresenta uma proposta para
implantagéo de um novo terminal rodoviario para o municipio,
as margens da Rodovia MT-343 km 2 distrito industrial em uma
grande area de expansdo onde possa oferecer uma melhor
infraestrutura que com o objetivo de promover as solucdes
adequadas que contemplem melhorias na infraestrutura
através de um transporte de qualidade, que atenda toda a sua
demanda, adequando aos principios e conceitos da

sustentabilidade e das inovagdes tecnologicas.

1.3 Objetivos
1.3.1 Objetivo geral

O objetivo geral da pesquisa deste trabalho é desenvolver o
projeto de um novo terminal rodoviario de passageiros para a
cidade de Barra do Bugres-MT, o qual possa atender as
demandas da atual dinAmica socioecondémica da cidade,
reconhecida como grande polo na agropecuaria e agricultura

da regido.

1.3.2 Objetivos especificos

Para o desenvolvimento do trabalho foi adotada a pesquisa
bibliografica relacionada ao tema. e aos dados de
levantamentos coletados relacionada ao municipio. Essa
pesquisa sera dividida em quatro partes sendo: 12 Etapa
Diagndéstico - utilizando as diretrizes do Manual de Implantacéo
de Terminais Rodoviarios de Passageiros (MITERP), 2°
Levantamento de dados de infraestrutura do municipio, as

caracteristicas do atual terminal, a area de implantacdo e as
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leis de ocupacéao do solo local. 3° Estudo de projetos similares

e a 4° etapa, o desenvolvimento da Proposta.

1.6 Problemaéatica

A falta de uma estrutura condizente com a realidade do
municipio de Barra do Bugres, fez com que o transporte publico
local, fosse colocado em um segundo plano de uso vista pelos
usuarios. Isso se deve as mas condicbes do Unico terminal
existente no municipio, que se encontra em um estado de
muita precariedade, com uma infraestrutura insuficiente para o
atendimento dos usuarios. Muitos sdo o0s problemas
identificados no seu espaco fisico da edificacdo, a observar
pela falta de espaco para as empresas que ali operam, pelas
areas destinadas ao tratamento de encomendas, e 0s servi¢os
esséncias como: Banheiros adequados, area de assentos para

passageiros, e area de alimentacgéao.

As problematicas encontradas atualmente na
configuracéo do Terminal Rodoviario Barra do Bugres, levaram

a elaborar o projeto de um novo terminal para a cidade, que

sera proposto as margens da Rodovia MT-343 km 2 sentido
distrito industrial em uma grande area de expansdo, onde a
cidade esta propicia a se desenvolver, favorecendo também ao
desafogamento do transito nas areas centrais da cidade, e que
possa se adequar a atual realidade da cidade de Barra do
Bugres-MT, reconhecida como grande polo na agropecuaria e

agricultura da regiao.

A concepcao deste projeto de Terminal Rodoviario, visa
solucionar com isso um problema especifico e de interesse da
populacdo do municipio, avaliando a questao da importancia
do transporte publico urbano, com relacao direta, ao cotidiano
dos usuarios, agindo como fator de transformacdo na

gualidade de vida das pessoas.

Para Vasconcellos (2005), os maiores objetivos dos terminais
de transporte s&do construi-los de forma a que sejam
confortaveis para 0s usuarios, bem como organizar as
chegadas e partidas dos 6nibus de forma a minimizar o tempo

de transferéncia dos passageiros.
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1.7 Hipétese

A implantacdo do novo terminal, sustenta-se pelos dados, da hipétese de haver um grande crescimento populacional da
cidade de Barra do Bugres, conforme mostra a tabela de estimativas da populacéo total urbana e rural do municipio, para o periodo
2016- 2036 elaborada pelo PMSB-MT. Conforme mostra a tabela (figura 25) havera a necessidade da implantacdo de um novo
terminal que propicie ao usuério o direito a um transporte de qualidade, conforto e seguranca, que possa dar vida nova ao transporte

rodoviario do estado e principalmente no municipio a ser implementado.

Figura 24: tabela de projecdo populacional do municipio de Barra do Bugres-MT

MATO GROSSO MUNICiPIO DE BARRA DO BUGRES
PERIODO POPULACAO POPULACAO - POPULACAO

TOTAL TOTAL ROPULACAO URBANA RURAL
2010 3.033.991 32349 28.082 4267
2015 3265486 33.700 30.380 3.320
2016 3.305.531 34.006 30653 3.353
2017 3344544 34324 31.015 3309
2018 3382 487 34633 31.069 3264
2019 3419350 34933 31710 3223
2020 3.455.092 35224 32.038 3.186
2021 3.489.729 35.507 32.356 3.151
2022 3523288 35780 32,662 3118
2023 3.555.738 35362 32.947 2.415
2024 3587 069 35541 33228 2313
2025 3.617.251 35717 33.497 2.220
2026 3646277 35.884 33.755 2129
2027 3674131 36.046 33.998 2.048
2028 3.700.794 36.198 34230 1968
2029 3726248 36.345 34449 1.896
2030 3.750.469 36.485 34655 1.830
2031 3.773.430 36618 34847 1771
2032 3795106 36.742 35027 1715
2033 3.815.472 36.861 35191 1.670
2034 3834506 36.969 35343 1626
2035 3.852.186 37.073 35480 1593
2036 3870768 37.175 35617 1558

Fonte de dados: Censo demograficos IBGE 2010 e projecao para 2036 da populacdo de Mato Grosso
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Esta tabela de estimativas, segue o0 mesmo método de
tendéncia de crescimento populacional, cujo o modelo
matematico € usado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica - IBGE.

1.8 METODOLOGIA

A metodologia utilizada para a elaboragcéao da concepgéo de um
novo terminal para o municipio de Barra do Bugres, distribui-se
em 4 etapas sendo: 12 Etapa Diagndstico, 2° Levantamento de

dados, 3° Estudo de projetos similares e 4° Proposta.

A etapa de diagndstico, inicia-se com as visitas de campo,
realizadas nas empresas de transporte e também nos guichés
das mesmas, instalados no atual terminal do municipio, e que
tem com a finalidade de identificar o funcionamento interno das
suas atividades, bem como observar a adequacdo das

instalacdes nas atividades desenvolvidas.

Para facilitar o entendimento da organizacao viaria da cidade,

foram realizadas pesquisas, e analises urbanisticas atravées do

De acordo com PMSB-MT, 2016, o modelo matematico pode
ser aplicado a populacbes que apresentam taxas de
crescimento positivas, e com adaptacbes, para populagbes

gue apresentam taxas de crescimento negativas.

Plano Diretor do municipio, afim de minimizar os impactos para
a implantacdo do Terminal Rodoviario, outros equipamentos
geradores de fluxo, realizar a integracdo dentro da malha
urbana, avaliando o impacto do terminal como polo gerador de
trafego e verificando a capacidade das vias de acesso. Para
levantamento dos dados obteve-se primeiramente as
informacBes necessarias juntamente com a Prefeitura
Municipal de Barra do Bugres em parte do acervo do Arquivo

municipal: indices urbanos e mapas de zoneamento.

Nesta etapa foram feitas as coletas das informacdes, junto as
empresas de transporte de passageiros, que forneceram listas
de linhas operantes na cidade, contendo dados: Ponto de
origem e destino; Itinerario realizado pelos 6nibus; Datas de
frequéncia de partidas; Lista de horarios; e com as informacoes

foi possivel a elaboracao e tratamento dos dados.
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Na etapa seguinte foi realizado o estudo de projetos de
referéncias com empreendimento similar, onde foram
observados diferentes métodos de implantacéo, fluxo internos,
integracdo de usos além de solucdes arquitetbnicas de 03
Terminais Rodoviarios internacionais sendo elas: Estacdo
Rodoviaria  de

Rodoviaria de  Luleburgaz/Turquia,

Osijek/Croacia e o Terminal de Baesa/Espanha.

2 REFERENCIAL TEORICO

Nesse capitulo abordamos o conceito de mobilidade urbana
como base nos planos diretores e as Leis sobre esse assunto,
além da intermodalidade, acessibilidade e uso do solo.
Apresentamos neste referencial, os conceitos e elementos
sobre os terminais de passageiros de acordo com as normas
do Manual de Implantagdo de Terminais Rodoviarios de
Passageiros (MITERP).

2.1 Mobilidade Urbana

A Mobilidade Urbana é um assunto de grande importancia nos

dias atuais, pois esta representa um dos direitos fundamentais
dos cidadéaos a cidade, sabendo que a circulacdo de pessoas
e veiculos € muito importante para o desenvolvimento e bom
funcionamento dos centros urbanos, garantindo assim, a

gualidade de vida nas cidades.

A Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, estabelece as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, e
determina a mobilidade urbana como “condicdo em que se
realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espago
urbano” (BRASIL, 2012)

A Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012,
institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e define mobilidade
urbana como “condigdo em que se realizam
os deslocamentos de pessoas e cargas no
espago urbano”. O objetivo da Lei é
contribuir para o acesso universal a cidade.
Dessa forma, institui infraestruturas de
mobilidade urbana, dentre elas, terminais,
estacbes e demais conexdes. (SANTOS,
2015, p. 14)
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O objetivo da Lei é contribuir para o acesso a universalizacéo
a cidade Desta maneira, estabelece infraestruturas de
mobilidade urbana, dentre elas, terminais, estacdes e demais
conexdes. O objetivo da Lei é contribuir para o acesso a

universalizacdo a cidade. estabelece

Desta maneira,
infraestruturas de mobilidade urbana, dentre elas, terminais,
estacOes e demais conexdes. Nesse caso, um Terminal
Rodoviario com seu funcionamento adequado e eficiente,

colabora para a melhoria da qualidade de vida urbana e para

a mobilidade de um modo geral, tornando acessiveis a
populacdo para os deslocamentos necessarios, incorporados
ao conforto e qualidade. Apesar de todos os problemas
relacionados a mobilidade no transporte no Brasil, o 6nibus
ainda € modalidade mais usual para os deslocamentos de
pessoas, conforme mostrado no grafico abaixo, esse modal €
maior do que sistema de trilhos entre as maiores capitais
Brasileiras (Figura 26).

Figura 25: nimeros de passageiros de 6nibus e de trilhos (metr6 e trem) no Brasil, por dia.
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De acordo com os dados do Levantamento do Ministério das Cidades (2018), a pesquisa sobre a mobilidade urbana no Brasil, mostra
que menos de 6% das cidades brasileiras apresentam plano de mobilidade. ApGs seis anos passados, em que a lei 12.587, que
determinou aos municipios que possuam mais de 20 mil habitantes elaborarem o plano de mobilidade, somente 195 confirmaram
ter concluido o documento. Conforme as normas, somente as prefeituras que confirmassem a aprovacdo do plano na Camara
Municipal, poderiam estar recebendo os repasses do Governo Federal na area de mobilidade urbana para investimento na cidade,

conforme (Figura 27).

Figura 26: Plano de mobilidade urbana nas capitais Brasileiras em 2018.
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Segundo o plano diretor de Barra do Bugres, na secéo
[, artigos 20 a 23, onde descreve sobre a mobilidade urbana
no municipio, e estabelece que um dos objetivos é garantir a
populacdo qualidades e condicdoes adequadas de
acessibilidade, principalmente  aos  portadores de
necessidades especiais, com diretrizes para promover 0s
novos arruamentos indispensaveis as areas de expansao do
municipio.

O plano diretor faz se de um instrumento que servira de
grande importancia para viabilizar solu¢des e recursos para um
desejo antigo da populacéo, que é a duplicacéo da rodovia MT
343, dentro dos limites de grande adensamento do perimetro
urbano.

A descricdo das vias visa orientar 0 crescimento e
adensamento da cidade pela LEI COMPLEMENTAR N°
012/2006 do plano diretor de Barra do Bugres, em seu art. 87:

| - Vias Arteriais: S&o vias que estruturam as
principais correntes de trafego dentro do
perimetro urbano. Essas vias proporcionam
acesso direto aos eixos rodoviarios e aos

principais geradores de trafego e faz a

interligacdo de toda a area urbana. As vias
arteriais apresentam pistas distintas para
circulacdo em cada um dos dois sentidos,
separadas entre si por faixa divisdria ou
canteiro central; Il - Vias Principais: Sao vias
destinadas a canalizar o trafego de um
ponto a outro da cidade, realizando ligacdes
entre bairros, alimentando e coletando o
tr&fego das vias arteriais, com grande e
médio fluxos de veiculos. As vias principais
apresentam pistas distintas para circulagédo
em cada um dos dois sentidos, separadas
entre si por faixa diviséria ou canteiro
central; 11l - Vias Coletoras: séo vias que tém
a funcdo de coletar o trafego das vias
arteriais e principais e canaliza-lo as vias
locais, ligar os bairros ao centro da cidade,
ou dois bairros; IV - Vias Locais: sdo vias
destinadas ao trafego interno dos bairros.
As vias locais servem primeiramente para
proporcionar acesso direto aos locais de
residéncia, lazer e trabalho; V - Vias

Especiais - S&o vias que devido a condi¢des
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especificas de uso e ocupacdo do solo

possuem tracados geométricos

diferenciados. VI - Vias de Pedestres - é
compreendida pelo passeio e rampas de
acesso aos lotes e edificagbes e por
caminhos (Barra do Bugres (MT), 2006).

De acordo com Aguiar (2010), a mobilidade urbana tem por
finalidade adequar o sistema de deslocamento de bens e
pessoas dentro das cidades e serve de parametros para
alavancar os estudos na area de planejamento urbano e de
transportes, confirmando assim a grande importancia sobre o
tema acessibilidade ao espaco urbano. Para Aguiar (2010) o
conceito de mobilidade urbana é muito abrangente pois
envolve junturas intermodais onde os mais diferentes meios de
transporte devam ser planejados de forma estar conectada
integralmente (AGUIAR, 2010).

De acordo com Ferraz e Torres (2004), o transporte urbano é
de suma importancia para garantir as os deslocamentos da
populacdo com a qualidade de vida, que séo elementos vitais
para a populacdo assim como 0s servicos béasicos, como
acesso a agua, esgoto e energia elétrica. De acordo com o
autor, o transporte publico urbano deve ser contemplado com
uma visao geral sempre observando a satisfacdo de todos
envolvidos no sistema (FERRAZ; TORRES, 2004).
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2.2 Acessibilidade

Os conceitos de mobilidade e acessibilidade sao
muitas vezes utlizados como sindbnimos, no entanto a
mobilidade esta mais relacionada ao desejo de acessar
determinado destino e a capacidade do individuo em se
deslocar (PONTES, 2010). J4& a acessibilidade € a facilidade
em se deslocar em distancia, tempo e custo, e de se alcancar,
com autonomia, os destinos desejados na cidade (PLANMOB,
2007).

A condicdo de acessibilidade define o grau de
diversidade dos destinos possiveis de serem alcancados, bem
como a abrangéncia de usuarios com possibilidade de atingir
tais destinos. A acessibilidade ao sistema deve ser o mais
universal possivel de modo a garantir a equidade de consumo
do espaco urbano (CUNHA, 2005).

Conforme o PlanMob (2007), para que os sistemas de
transporte sejam plenamente acessiveis, Sao nhecessarias
acOes sobre o ambiente construido (calcadas, pontos de
parada dos 6nibus, estacfes e outros), sobre os veiculos e até
sobre elementos de identificagéo dos servi¢os, que neste caso

serve para facilitar a sua utilizacdo por pessoas com
deficiéncias visuais. Muitas dessas necessidades podem ser
resolvidas apenas com uma especificacdo adequada na fase
de projeto (aplicacdo dos principios do desenho universal),
outras demandam investimentos significativos (PLANMOB,
2007).

2.0.3 Classificacdo dos Terminais Rodoviarios de Passageiros

De acordo com Gouvéa (1980), os terminais
rodoviarios de passageiros estao classificados de acordo com
o modo de transporte e quanto a organizacdo politica
administrativa com relacdo a origem e destino das viagens. O
modelo de transporte, classificam-se em unimodais e
multimodais:

- Terminal unimodal: é aquele que presta servicos a um Unico
modo de transporte. - Terminal multimodal: serve a mais de
uma modalidade de transporte integrado e na maioria das
vezes representa um ponto de transbordo necessério para se
atingir o destino final. E um tipo de terminal mais caracteristico

dos grandes centros urbanos (GOUVEA, 1980, p.19).
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A classificacdo quanto a organizacdo politica

administrativa da origem e destino das viagens, é definida em:

terminais urbanos, interurbanos, interestaduais e

internacionais:

- Terminais urbanos: quanto 0s pontos
extremos da viagem, ou seja, 0s terminais,
estdo localizados numa mesma cidade ou
area metropolitana. Visando atender aos
transportes urbanos, suburbanos e
intermunicipais de pequena distancia,
guando existe uma dependéncia
socioecondmica entre os nucleos servidos,
provocando um movimento diario de pessoas
de um a outro nucleo urbano. Os usuarios
dos terminais urbanos, normalmente, se
caracterizam pela auséncia de bagagens,
pequena permanéncia no terminal, e grande
parte deles realizam viagens pendulares de
frequéncia diaria. - Terminal interurbano:
guando os pontos extremos da viagem estao
localizados em nucleos urbanos
socioecondémicos independentes, origens e

destinos das linhas de transporte

interurbano. Estes terminais poderéo atender
as condicdes de servico e transporte de
média e longa distancia entre os nucleos
urbanos. Os usuarios deste terminal poderao
ter um tempo de permanéncia maior e
portarem bagagens, 0 que exige uma
infraestrutura maior de servicos para o seu
atendimento. - Terminal interestadual: para
servigo as linhas de transporte entre ndcleos
situados em unidades diferentes de
federacgdo. Estes terminais poderéo, do ponto
de vista dos usuarios, assumir as
caracteristicas dos terminais urbanos e
interurbanos. - Terminal internacional:
apresenta as mesmas caracteristicas citadas
para 0s terminais interurbanos e
interestaduais, com a diferenca de que séo
geralmente, de maior porte e possuem uma
maior gama de servicos e comeércio
(GOUVEA, 1980, p. 20 e 21).

Segundo (MINISTERIO DO PLANEJAMENTO, ORCAMENTO
E GESTAO, 2015), no Brasil, o transporte rodoviario
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corresponde por 48% do transporte interestadual de

passageiros.

O transporte, em geral, é caracterizado
como uma atividade tipicamente de
prestacéo de servigo. Segundo Freitas
(2005, p. 21), apesar de muito
abordado em pesquisas cientificas, o
tema “Qualidade em Servigos” ainda é
objeto de muitas discussdes entre
pesquisadores, gerentes e
administradores. Em sua esséncia,
este questionamento é decorrente do
envolvimento de dois objetos de
entendimento nao téo trivial: qualidade

e servigos (Freitas, 2005, p.21).

De acordo com Freitas (2005), o segmento de transportes em
geral, tem por finalidade alcancar a qualidade e a exceléncia
na prestacdo de seus servi¢os pois, esta ligada a qualidade e

satisfacdo dos seus clientes e usuarios.

A construcéo de espacos de multiplos usos, diversificam
a vida urbana e esta intimamente ligada ao cotidiano das
pessoas, e como 0s terminais rodoviarios fazem parte dos
equipamentos urbanos, podem ser ligados para outros usos,
além da sua funcéo principal. E a partir da ideia de diversidade,
gue se busca a relacéo entre terminais e pontos de encontro e
apropriagdao urbana, principalmente em pequenas cidades,
onde atualmente os terminais rodoviarios se encontram em

desuso e esquecidos.

2.0.4 Condicdes para Implantacdo de um Terminal Rodoviario

Ser& considerado necessario o sistema para implantacdo de
um terminal rodoviario de passageiros, nas cidades onde séo
atendidas, pelos servicos de transporte Intermunicipal e
interestadual, assim quando comprovada a sua demanda
suficiente, para assegurar a viabilidade econdomica dos
investimentos no municipio, atendendo as seguintes

condigobes:
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1 - Quando no municipio ndo existir nenhum
terminal de passageiros implantado;

2 — Quando os terminais existentes no
municipio ndo estiverem de acordo com as
disposicbes do manual de implantagdo de
terminais passageiros, e ndo tenham
possibilidade de sofrer as adaptagbes
necessérias conforme os critérios do DNER,;
3 — Quando a localizacdo dos terminais
existentes, tornar se inadequada as
disposicbes do manual de implantagdo de
terminais de passageiros; (MITERP, 1986, p.
9)

De acordo com o item 3.1 do manual de implantacdo de
terminais rodoviarios Miterp (1986), Para que possa elaborar
uma projecdo da demanda de um Terminal Rodoviario de
Pessoas, é necessario a realizacdo do levantamento da analise
das origens de embarque, até o seu destino, e também o
transito no municipio a ser implantado, de modo que possa a

ser quantificadas os nimeros de chegada e partida no terminal.

O DNER através do Manual de Implantacdo de Terminais
Rodoviarios de Passageiros, enfatiza a importancia da
projecdo da demanda para implantagdo de um terminal
rodoviario de passageiros.

Para projecdo da demanda dos servi¢os que
utilizardo o terminal, deverdo ser feitos
levantamentos e andlises dos dados sobre o
transporte rodoviario de passageiros, com
origem, destino e transito na localidades a
ser beneficiada de modo a quantificar o
namero médio de partidas e chegadas, no
periodo de projeto estipulado, nunca inferior
a 10 anos, considerados todos os parametros
determinantes dos fatores de crescimento
usualmente adotado no calculo da referida
projecdo. No caso de insuficiéncia de dados
que possibilitem a determinacdo da taxa de
crescimento anual, deverd ser adotado para
este valor o minimo de 5% (cinco porcento)
(MITERP, 1986, p.11)
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2.0.5 Critérios para Classificacdo e Dimensionamento dos
Terminais.

De acordo com o item 1.4 do MITERP (1986), orienta a
classificacdo para o terminal dividindo em oito classes: de A
até H. A classe A é de maior demanda enquanto a classe H
apresenta a menor demanda. Na classe H alguns setores
deixam de ser obrigatérios. A classificacdo é dada pelo
namero meédio de partidas diarias e, a partir desse
levantamento, € possivel estipular o nimero de plataformas de
embarque e nimero de plataformas de desembarque. A partir
da classificacao é feito o dimensionamento por meio de tabelas
que fornecem as &reas e quantidades de instalagdes,
equipamentos e demais acessoérios do terminal. A classificacdo
dos terminais, tem por objetivo a padronizagdo nos
dimensionamentos para atender as caracteristicas da

demanda prevista para um periodo minima de 10 anos.
Os critérios para classificacdo serdo analisados como:

Serao considerados como “fator principal” da classificacdo, o

namero médio de partidas diarias.

O numero de plataformas serd definido de acordo com a

classificagao do “fator principal”.

- O numero de plataformas serd considerado como o “fator
determinante”, desse modo, todas as demais areas e
instalagdes serao “fatores dependentes”, dentro dos critérios

estabelecidos.

2.3 Quanto ao Dimensionamento

Com a finalidade de compreender o funcionamento e as
demandas existentes, foi efetivada uma pesquisa, com as
empresas que operam no Terminal Rodoviario. De acordo com
os dados fornecidos pelas empresas, a atual rodoviaria possui
em média 40 partidas e chegadas diarias de 6nibus, com 05
empresas atuando no terminal, sendo elas: 01 Viacao
Andorinha, Viacdo Sao Luis, Aries, Satélite Norte e Génesis.
Com base nessas informacdes, podemos concluir que a
rodoviaria possui um bom fluxo de usuarios do transporte e um
namero consideravel de partidas diarias, estando acima da
capacidade do terminal existente com 04 baias de embarque e
desembarque.
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Figura 27: Tabela das empresas que operam naregido de Barra do Bugres/MT

EMPRESA LINHA | FREQUENCIA | N°DE PARTIDAS
oL , Cuiaba/MT - Tangara da Serra/MT Diario 1
Viacéo Andorinha - -
Sonora/MS - Tangara da Serra/MT Domingos 10
Tangara da Serra/MT — Cuiaba/MT Diarnio 3
Viagio S&o Luiz Tangaré da Serra/MT — Goiénia,’QD \ Diério 3
Cuiaba/MT — Campo Novo do Parecis/MT Diarnio 3
580 Paulo - Tieté/SP - Barra do Bugres/MT Diarnio 3
Aries Cuiaba/MT — Juara/MT Diério 1
Satslite Nort Cuiaba/MT — Juara/MT Diarnio 1
atelite Norte Cuiaba/MT — Campo Novo do Parecis/MT Diario 3
Barra do Bugres/MT - Cuiaba/MT Diario 3
Genesis Juina/MT — Barra do Bugres/MT Diario 3
Juina/MT — Cuiaba/MT Diario 4
5#0 Paulo — Barra Funda/SP - Barra do Bugres/MT Diario 2

Fonte: Pesquisa pessoal (2020)
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Figura 28: Tabela MITERP para classificagdao de Terminais Rodoviarios.

Tabela MITERP para classificagdo de Terminais Rodoviarios.

Item 1 2 3
Numero médio Niumero de Numero de
Fatores de plataformas de plataformas de
partidas diarias embarque desembarque
A De 1950 a 901 62 a 45 21a15
B De 900 a 601 45 a 30 15a 10
C De 600 a 401 30az20 10a7
D De 400 a 151 20a13 7ab
E De 250 a 151 13a8 5a3
F De 150 a 81 8ab 3a2
G De 80 a 25 5aZ 2a
H De 24 a 15 1 1

Fonte: DNER — Manual de Implantacdo de Terminais de Passageiros (MITERP) 1986, adaptado pelo autor




De acordo com os dados coletados da tabela (Figura 29), que
mostram o movimento do terminal rodoviario de Barra do
Bugres em 2020, podemos considerar um niumero médio de 40
partidas diarias. Aplicando a projecdo da demanda, para 30
anos, conforme os dados do Manual do DNER, sendo que,
pede-se um acréscimo de no minimo 5% ao ano com relacéo

ao numero de partidas.

MITERP (1986, p.11) enfatiza a importancia da projecdo da

demanda

Para projecdo da demanda dos
servicos que utilizardo o terminal,
deverdo ser feitos levantamentos e
andlises dos dados sobre o transporte
rodoviario de passageiros, com origem,
destino e transito na localidades a ser
beneficiada de modo a quantificar o
namero médio de partidas e chegadas,
no periodo de projeto estipulado, nunca
inferior a 10 anos, considerados todos

0s parametros determinantes dos

fatores de crescimento usualmente
adotado no calculo da referida
projecdo. No caso de insuficiéncia de
dados que possibilitem a determinagéo
da taxa de crescimento anual, devera
ser adotado para este valor o0 minimo
de 5% (cinco porcento). MITERP
(1986, p.11)

59



Aplicando o fator da demanda Temos:
40 partidas X Taxa 5% a.a. = Total 2,00 a.a.
Taxa 2,00 a.a. X 30 anos = 60 + 40 partidas = 100

Entdo teremos: 40 partidas + 60 (resultado do prazo de 30

anos) = 100 partidas

Obtendo-se assim, para um prazo de 30 anos, um numero de
partidas diarias de 100 o que corresponde a 150% de sua
capacidade atual, e que enquadra o futuro terminal de Barra do

Bugres a classificacdo F, que varia de 150 a 81 partidas diarias.

Na avaliacdo de CARRARO (2004, apud SOARES, 2006), o
ideal seria construir terminais rodoviarios nas rodovias,

principalmente operando com salas de embarque em pontos

de paradas homologadas. No seu entender, seria muito mais
pratico do que nas areas centrais das cidades e acrescentando
gue os Onibus urbanos levariam o passageiro aos locais de seu
interesse. CARRARO complementa emitindo o seguinte

comentario:

Em algumas cidades, dependendo de onde vem o passageiro,
ele é obrigado a andar mais, mas em geral ndo. Entretanto, os
onibus ndo precisam entrar na cidade porque a rodoviaria esta

muito mais facil. (2004)

Assim, para o planejamento de um terminal rodoviario, o
processo de decisao sobre a melhor localizacao, se préximo ao
centro urbano ou perto das rodovias na periferia das cidades,
devem compreender a observacdo dos indicadores e

parametros contidos no Plano Diretor Municipal.”
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Figura 29: Tabela para implantacdo das plataformas

Tipo de
Acostamento

Vantagens

Desvantagens

Longitudinal

Requer menor area coberta

Menor custo na cobertura

Resulta em terminais muito
extensos

No caso de plataformas
paralelas, cria cruzamentos
perigosos para 0s
passageiros

Diagonal

Libera mais espaco para os
passageiros

Exige beirais de grandes
dimensdes

Frontal

Reduz o comprimento do
terminal

Exige beirais extensos

Requer areas maiores para
manobras

Fonte: MITERP (1986).
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2.4  Contextualizacdo do tema

Segundo Soares (2006), os Terminais Rodoviarios séao
edificacbes publicas, dotadas de infraestruturas que
possibilitam a operacdo, integracdo e deslocamentos de
pessoas e mercadorias, através do sistema modal rodoviério.
Ja o transporte rodoviario coletivo de passageiros,

compreende como 0 servico de transporte operado por
onibus, cujo o transporte regular coletivo de passageiros
(urbano, intermunicipal, interestadual, internacional), e
fretamento, sdo realizados mediante autorizacdo do Poder
Pablico ASSOCIACAO NACIONAL DE TRANSPORTES
TERRESTRES (ANTT, 2015).

Segundo Gouvéa (1980) a denominacdo dos terminais
de passageiros esta relacionado quanto ao seu uso, podendo
ser os urbanos, caracterizados normalmente se pela auséncia
de bagagens e realizado dentro do municipio ou interurbano,

atendendo aos servicos de transporte de média e longa

distancia, realizados entre nucleos de uma mesma unidade de
federacao ou de unidades distintas, estes portam bagagens e
0 seu tempo de permanéncia nos terminais Sao maiores
(GOUVEA, 1980).

Um terminal de passageiros se caracteriza
como um elemento de apoio ao sistema de
transportes através do qual se processa a
interacdo entre individuo e servico de
transporte. Este elemento pode representar o
ponto final de uma viagem ou um ponto
intermediério para transferéncia a outro
modo de transporte, durante uma viagem.
Assume aspectos mais variados, desde um
simples ponto de parada de 6nibus, até um
terminal multimodal e cada um possui
caracteristicas proprias que condicionam a
sua operacdo e localizagdo. (GOUVEA,
1980, p.16)
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Em relacdo ao servico de apoio, para Gouvéa (1980) séo
espacos comerciais que complementam os servicos de um
terminal rodoviario, bem como servi¢cos de policiamento de
areas internas e externas, 0 que visa garantir a seguranca e
0 bem-estar dos usuéarios.

A construcao de espacos de multiplos usos diversifica
a vida urbana e esta intimamente ligada ao cotidiano das
pessoas, e como 0s terminais rodoviarios fazem parte dos
equipamentos urbanos, podem ser ligados para outros usos,
além da sua fung¢ao principal. “Um terminal de transporte, por
exemplo, ndo precisa se assemelhar a uma estacdo
rodoviaria, ele também pode ser um bom ponto de encontro”
(LERNER, 2011, p. 45-46).

E a partir da ideia de diversidade que se busca a
relacdo entre terminais e pontos de encontro e apropriacao
urbana, principalmente em pequenas cidades, onde
atualmente os terminais rodoviarios se encontram em desuso
e esquecidos.

Com relacdo a criacdo de empregos para 0 municipio, se-
gundo a Confederacédo Nacional do Transporte CNT (2017),

o setor de transporte rodoviario intermunicipal, interestadual

e internacional de passageiros gerou em 2015 cerca de
184,8 mil postos de trabalhos no Brasil, e com 7.888 unida-
des, ou seja, cerca de 23 empregos por estabelecimento, su-
perando o modal de transporte de cargas, pelo valor que cor-
responde a mais que o dobro de empregos gerado pelo setor
de cargas. E essa grande diferenca corresponde as melho-
rias nas infraestruturas do transporte rodoviario de passagei-
ros, confirmando a importancia dos investimentos no setor

gue tanto contribui para a geracdo de empregos.

2.5 Funcdes e usos

No que se refere ao transporte rodoviario de
passageiros, as caracteristicas funcionais quanto ao uso, sao
fatores determinantes para que se garanta as operadoras e
aos usuarios finais, um adequado nivel de conforto na
prestacao de servico, sendo este, um dos principais objetivos
da infraestrutura implantada.

Segundo DUNHAM (2008), seu uso podera ser do
comerciante que explora essa infraestrutura, dos

funcionarios das operadoras, as pessoas que prestam algum
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servico que faca o uso do edificio e principalmente dos
usuarios do terminal. “A fungcdo maior de um terminal de
passageiros é promover maior eficiéncia nos sistemas de
transportes através de uma integracdo de seus subsistemas
e melhor organizacdo do sistema de operacao das linhas de
transporte, proporcionando, consequentemente um melhor
atendimento das necessidades de transporte de
passageiros” (DUNHAN, 1980, p.7).

Sua localizacdo em areas centrais
pode apresentar aparentemente, maior
facilidade de acesso aos usuarios do
transporte rodoviario em razdo da
maior oferta do transporte publico
urbano. Por outro lado, terminais
localizados distantes do centro e
proximos de vias estruturais ou
rodovias, na medida em que facilita a
circulacdo do 6nibus rodoviario, fora
das areas urbanas mais

congestionadas, pode reduzir a

duracdo do tempo de viagem entre as

localidades atendidas. (SOARES,

2006, p.28)

2.6 Beneficios Sociais

Assegurar a garantia para a acessibilidade universal,
atendendo as normas NBR 9050 de Acessibilidade as
Edificacdes, Mobiliario, Espacos e Equipamentos Urbanos
em todo seu edificio e ao seu entorno. Quando se trata de
um terminal rodoviario de transportes de pessoas, além da
democratizacdo dos espacos publicos, busca-se também a
melhoria da mobilidade das pessoas, reduzindo assim, o0s
custos nos deslocamentos, seguindo os principios da
sustentabilidade ambiental.

Entendida como um conjunto de
politicas de transporte e de
circulagdo que visam proporcionar o
acesso amplo e democrético ao
espaco urbano, por meio da

priorizacao dos modos de
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transportes coletivos, e 0s nao
motorizados, de forma efetiva,
socialmente inclusiva e
ecologicamente sustentavel; apoiar o
desenvolvimento institucional
regulatério e de gestdo do setor;
coordenar agdes para integracdo das
politicas de mobilidade urbana e

destas com as demais politicas de

desenvolvimento urbano
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2000,
P.18).

Conforme SANTOS (1980) Fala sobre a grande
importancia dos transportes na modificacdo das cidades,
regibes e até mesmo uma nagdo. Oferecer melhorias,
proporcionar um maior conforto aos seus usuarios, a partir
dos resultados obtidos visando o bem estar, e a melhoria na
prestacdo dos servicos de Transportes de Passageiros da
regido, através de uma infraestrutura condizente com as

demandas atuais da cidade, sempre buscando alternativas

gue colaborem para solucionar as questdes de mobilidade

existentes no municipio.

2.7 Beneficios Ambientais

O novo terminal ird promover a sustentabilidade
através das adequacdes que envolvam mecanismos que
possam amortizar e reduzir os custos energéticos no edificio;
Com isso é indispenséavel, o uso da ventilagdo cruzada, com
0 uso de paredes e fachadas vazadas, garantindo assim, um
maior fluxo de ar e melhor ventilacdo, por toda a area do
edificio, e o reuso de parte das aguas captadas pelo telhado,
através de cisternas. Com o uso das paredes vazadas em
forma de brises, garantem ndo s6 a circulacdo do ar, como

também permite, uma boa iluminacéo para dentro do edificio.
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Segundo JACOBS (2011) quando se olha para um
espaco publico que traga seguranca, espacos arborizados,
atrativos mobilidrios urbanos, esse se torna um lugar
convidativo onde as pessoas possam se encontrar, com
conforto e acessibilidade, assim tornando seu uso para uma

integracao social.

3 CONDICIONANTES LEGAIS E INSTITUCIONAIS

Existem algumas legislacbes e normativas que norteiam a
proposta de projeto do Terminal rodoviario, no ambito
internacional, nacional e local, conforme serdo tratados a

sequir.

3.1 LEGISLACAO NO AMBITO INTERNACIONAL

Existem algumas legislacbes e normativas que norteiam a
proposta de projeto do Terminal rodoviario, no ambito
internacional, nacional e local, conforme serdo tratados a

sequir.

3.1.1 DECRETO No 99.704, DE 20 DE NOVEMBRO DE
1990.

Este Decreto, determina o Acordo sobre Transporte
Internacional Terrestre, entre o Brasil, a Argentina, a Bolivia,

o Chile, o Paraguai, o Peru e o Uruguai.

O Artigo 4° paragrafo 1° (DECRETO No 99.704, DE 20 DE
NOVEMBRO DE 1990.) Aplicar-se-do as empresas que
efetuem transporte internacional, assim como a seu pessoal,
veiculos e servicos que prestem no territério de cada pais
signatério, as leis e regulamentos nela vigentes, a excecao
das disposi¢cfes contrarias as normas deste Acordo. (Brasil,

1990) «codigo de edificacdes e plano diretor municipal;

3.2 LEGISLACAO NO AMBITO NACIONAL

3.2.1 O art. 78-A da (Lei n® 10.233, de 2001), estabelece a
competéncia da ANTT para aplicacdo das penalidades por
infracdo as disposicdbes da Lei, bem como pelo
descumprimento dos deveres estabelecidos no contrato de
concessao, no termo de permissao e na autorizagcdo, sem
prejuizo das sanc¢des de natureza civil e penal; (Brasil, 2001)
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3.3 LEGISLACAO NO AMBITO LOCAL

3.3.1 SUBSECAO - lll TRANSPORTE PUBLICO, (Art. 121)
- Incumbe ao Municipio, respeitada a legislacdo Federal e
Estadual, planejar, organizar, dirigir, coordenar, executar,
delegar e controlar a prestacdo de servigos publicos ou de
utilidade relativo a transporte coletivo e individual de

passageiros, trafego, transito e sistema viario municipal.

3.4 Lei complementar N° 012/2006 do Plano Diretor de
Barra do Bugres

3.5 Lei Federal N° 10.257, de 10 de julho de 2001, denomi-
nado Estatuto da Cidade.

3.6 As normas NBR-9050 de 2004.Normas de acessibili-
dade

3.7 A Norma 9077 (Dimensionamento das saidas dos edifi-
cios)

3.8 Ao Manual de Implantacdo de Terminais Rodoviarios de
Passageiros (MITERP) que é elaborado pelo Ministério dos
Transportes
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4 REFERENCIAS PROJETUAIS

4.1. Projetos e/ou Estudo de Caso - 01

4.1.1 Estacao Rodoviaria Luleburgaz, TURQUIA

Projetada pelos escritérios: Coletivos e Rasa Studio, localizado na cidade de Luleburgaz, Turquia, apresenta uma area total de

1.200m2 e seu ano de construcao é de 2016.
Implantacéo:

A estacao rodoviaria de Luleburgaz se localiza na estrada Edirne-Istambul sendo essa, uma de suas principais avenidas, e que

fica paralela com as ruas murat Hiidavendigar e istiklal.

O terminal fica proximo a entrada da cidade, com isso é visto como cartdo postal de Luleburgaz. O edificio possui uma area

construida de 1.200,00 mz2, construido e inaugurado em 2016 pelos escritérios, Coletivos e Rasa Studio.

A sua localizag¢ao € muito privilegiada pois, em outrora abrigou a antiga estacao de 6nibus, ficando no eixo Leste-Oeste da cidade

de forma que, de qualquer ponto da estrada possa ver o edificio.
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Figura 30: Implantacdo da estacao rodoviaria de Luleburgaz

Entrada e saida
N de 6nibus

4 Entrada e saida

[ ] do estacionamento

- Estacao rodoviaria

— EStacionamento

Fonte: Archdaily 2020 (com intervencé&o do autor).

O edificio possui um formato de bloco unico longitudinal com telhado de grande extensdo. Na implantagéo, pode se notar as
duas entradas e saidas de veiculos que seguem para o estacionamento, e logo ao lado a entrada e saida de 6nibus (Figura 31)

onde, no patio os dnibus realizam suas manobras em um circuito, e saem pelo mesmo portdo de acesso.
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Figura 31: Planta Baixa térreo

Fonte: Archdaily 2020 (com intervengao do autor)

1 — Informacgéo
2- Bilheterias

3 — Banheiros
4 — Fraldario

5 —Woc Pcd

6 — Guarda Vol.
7 — Cafeteria

8 — Mercado

9 — Lojas

10 - Lanchonete

Na planta baixa térrea fica situado a base do terminal como os guichés de bilhetes, os sanitarios sendo 01 fraldario e o guarda

volume. Os guichés se localizam na parte central dispostos em posi¢des paralelas a cada espaco das circulagbes. A grande

novidade deste terminal € de um mini mercado localizado nos fundos do prédio e bem planejado.
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Figura 32: Planta do pavimento superior
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Fonte: Archdaily 2020 (com intervencgdo do autor)

No pavimento superior do terminal, os fluxos sdo bem definidos, na parte oeste do edificio ficam localizados a sala da
administracdo geral do terminal e a parte dos espacos gourmet, que contam com 01 Bar, 01 restaurante com terraco, e também

contam com 02 salas para oracao.
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Figura 33: Planta de corte A
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Fonte: Archdaily, 2020 (com intervencao do autor).

As plataformas de 6nibus intermunicipais estdo localizadas no lado sul do edificio, embora as plataformas de 6nibus regionais

estejam localizadas no lado norte. A separacéo entre essas plataformas é fornecida pela propria construgédo.

Neste corte podemos visualizar a area externa do terraco, e um grande beiral em balanco com pé direito duplo, e a grande
inclinacéo do telhado que se propaga para frente do edificio.
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Figura 34: Planta de corte B

Fonte: Archdaily, 2020 (com intervencéo do autor).

Neste corte podemos ver a parte interna do edificio, na parte de cima a laje do terraco. Na parte inferior temos a parte do salédo

de espera do edificio e parte das bilheterias e corredor de acessos.
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Figura 35: Fachada Principal

Fonte: Archdaily, 2019 (com intervencao do autor).

A fachada principal do terminal, possui uma vista imponente do edificio, da edificacdo onde podemos observar a iluminagéo
natural. e o grandioso telhado em aco e vidro, formam uma caixa de vidro deixando parte da luz solar penetrar no interior do
edificio.
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A ideia principal do design de interiores € conseguir um lugar sem separacao entre as areas de embarque e desembarque, para que

as bilheterias e lojas sejam colocadas entre as salas de espera. Essa ideia fornece a transformacao do edificio no futuro.

Figura 36: Vista interna da edificagdo — guichés Figura 37: Vista da fachada de a¢o e vidro

Fonte: Archdaily, 2020. Fonte: Archdaily, 2020
Com a fachada toda envidracada, aco e vidro forma uma ideal para paises com climas mais amenos.

O ponto oeste do edificio, o ponto de acesso da cidade, o dossel é projetado como um espaco publico eficaz, com diferentes
sistemas de telhado inclinado. Restaurante, café e espacos comerciais estdo localizados nessa parte, ndo apenas para
passageiros, mas também para uso publico
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4.2. Projetos e/ou Estudo de Caso - 02

4.2.1 Estagdo Rodoviaria Osijek, CROACIA.

Projetada pelos escritdrios: Arquitetos: Rechner e equipe Predrag Rechner, Bruno Rechner, Inés Pelear localizado na cidade de
Osijek, Croacia, apresenta uma area total de Area do terreno: 21.199 m2 e area construida 11.066 m2 e seu ano de construgéo
é de 2011.

Figura 38: Planta de implantacéo
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D Ponto de dnibus
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Fonte: ARCHDAILY, 2020 (com intervencao do autor)
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Implantacao:

A estacgédo rodoviaria de Osijek se localiza na estrada “intrazonski” sendo essa, sua principal entrada. O terminal esta construido
em um terreno plano e possui um estacionamento no subsolo, permitindo que o seu térreo seja destinado totalmente para as
atividades de operacdo, além de area para ponto de 6nibus urbano e area para embarque e desembarque de passageiros de

linhas. A entrada e saida dos 6nibus se concentram em uma so6 entrada, e um sé fluxo permitindo com isso um circuito interno

de veiculos particulares.

Figura 39: Planta de subsolo (estacionamento)

Fonte: ARCHDAILY, 2020

O acesso para o estacionamento de veiculos particulares ocorre pela via de acesso principal na face sul do edificio, através de

rampas de entrada e saida que fazem a conexdo do pavimento subsolo.
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Figura 40: Planta de fachada

Fonte: ARCHDAILY, 2020

O principal acesso de passageiros ocorre pela extremidade leste do edificio, onde existe o ponto de dnibus urbano, na fachada
sul existem outros acessos de menor escala e para acesso das plataformas na fachada norte, além de escadas e elevadores
para acessar o subsolo, onde estéa localizado o estacionamento.
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A cobertura do edificio € feita em aco, pela diminuicdo do peso e consequentemente alivio da estrutura, assim, possibilitando o
grande balanco nas laterais, deste modo, o acesso ao Terminal e a area de plataformas de embarque e desembarque sao

protegidas sem possuir pilares que interfiram no uso destes espacos.

Figura 41: Vista das baias para embarques

O,

Fonte: ARCHDAILY, 2019
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Terminal € composto por uma caixa de vidro com fachadas livres da estrutura, e pela cobertura metalica que possuem

variacOes de altura.

Figura 42: Guiché de atendimento

Fonte: ARCHDAILY, 2019

Podemos notar 0 uso muito intenso do aco escovado e o vidro tanto nas fachadas como no seu interior como forragdes do teto
e revestimento dos pilares.
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Figura 43: Plantas de cortes

Fa” 27 4
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Fonte: AR CHDAILY, 2019
Figura 44: Plantas de cortes A
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Fonte: ARCHDAILY, 2019
No corte longitudinal percebe-se a diferenca nas altitudes do seu telhado gerado por leves ondulagdes na sua estrutura, que dao

um aspecto de leveza no telhado, a grande trelica espacial em forma de ondas da aspecto de ser grande captador de ventos.
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4.3 Projetos e/ou Estudo de Caso - 03

4.2.2 Estacao Rodoviaria de Baesa - ESPANHA

Projetada pelos escritérios: DTR Studio architects localizado na cidade de Baesa - Espanha, apresenta um projeto de terminal
rodoviario com area construida 1.800,00 m2 e seu ano de construcdo € de 2012

Figura 45: Planta de implantacédo
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Fonte: ARCHDAILY, 2020 (com intervencdo do autor)
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Implantacéo: A nova estacao de 6nibus em Baeza é feita de um grande abrigo que dobra e acolhe os visitantes la dentro. Os

espacos dimensionais sdo planejados, mas visualmente abertos, para se equipar com um carater urbano.

O projeto € minimalista, com cores neutras, linhas suaves, muita iluminacdo natural e um espaco limpo e arejado. Paredes de

concreto com cores claras, divisorias em vidros separam os ambientes da sala de embarque a lanchonete.

Figura 46: Fachada lateral oeste
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Fonte: ARCHDAILY, 2020
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Figura 47: Planta de Fachada Figura 48: Area de embarque
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Fonte: ARCHDAILY, 2020
Fonte: ARCHDAILY, 2020
A fachada em direcdo a Avda Puche Pardo € mais opaca, pois um modelador de cidade em frente a elevacéo sul que € aberta
para o futuro parque inclui a circulagdo. Nas laterais do edificio e também no teto da edificacdo foram usados um sistema de

revestimento vazado ripado, onde essas permitem a ventilagdo cruzada no interior do terminal.

Sob o grande abrigo, estdo localizadas oito docas para a chegada de 6nibus e area de espera coberta. O edificio & cercado por

duas grandes telas de concreto branco que cortam a secéo e distinguem a intervencao.

A é&rea interna com acesso controlado € mostrada como uma caixa de vidro que fornece os diferentes servigos ao viajante.
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Figura 49: Corte A
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Fonte: ARCHDAILY, 2020

Vista do corte longitudinal, mostra a simplicidade do terminal com poucos adere¢os, muito aco e concreto armado, acostamento
em 45° Com 08 plataformas.
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Figura 50: Corte B
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Fonte: ARCHDAILY 2020

O programa é organizado em trés areas distintas: area de 6nibus, area interna de passageiros e area externa de passageiros.
No corte podemos ver a trelica que faz o papel de levantar a parte de acesso aos 6nibus, um modo de economia de estrutura,

visto que na area de bilheteria e administrativo a estrutura do telhado nao dispde de superestrutura.
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4.4. Anélise das referéncias

ATRIBUTO

ESTRUTURA FISICA

Figura 51: Sintese andlise comparativa dos Projetos Referenciais

VARIAVEIS

Situagao Atual

CAS01

PROJETOS REFERENCIAIS
CAS0 2

CASO 3

Construido

Concluido

Concluido

Localizagao

LULEBURGAZ, TURQUIA

ESTACAQ RODOVIARIA OSIEK,
CROACIA

BAESA - ESPANHA

Metragem (m?)

1.200,00

11.066,00

1.800,00

Partido Arquitetdnico

SEM INFORMACAQ

SEM INFORMACAD

SEM INFORMACADQ

Ambientes Projetados

TERREO, 1° PAVIMENTOQ, RECEFCAC DE
PASSAGEIROS, BANHEIROS,
ACOMODACOES PARA USUARIOS.

TERREO, 1° PAVIMENTO, RECEPCAD
DE PASSAGEIROS, BANHEIROS,
ACOMODAGCOES PARA USUARIOS.

TERREO, RECEFCAO DE
PASSAGEIROS, BANHEIROS,
ACOMODACOES PARA USUARIOS.

Materiais construtivos

CONCRETO, ACO E VIDRO E TELHA
METALICA.

CONCRETO, ACOEVIDROE
TELHAMETALICA

CONCRETO, AGCO E VIDRO E TELHA
METALICA

Sistema Construtivo

SISTEMA ACO USINADO PRE
FABRICADO

SISTEMA ACO USINADO PRE
FABRICADO

SISTEMA ACO PRE FABRICADO

Condicionantes ambien-
tais

GRANDES ABERTURAS PARA
ILUMINAGAO E VENTILAGAQ NATURAL

GRANDES ABERTURAS PARA
ILUMINAGAO E VENTILAGAO NATURAL

GRANDES ABERTURAS PARA
ILUMINACAO E VENTILAGAO
NATURAL

Sistema energético

SEM INFORMACAQ

SEM INFORMACADO

SEM INFORMACAO

Instalagdes complementa-
res

AUTOMATICO

AUTOMATICO

AUTOMATICO

Entorno

CENTRO URBANO COM PRESEMCA DE
RESIDENCIAS E COMERCIOS

CENTRO URBANO COM PRESEMNCA DE
RESIDENCIAS E COMERCIOS

CENTRO URBANO COM PRESENGA
DE RESIDENCIAS E COMERCIOS

Fonte: ARCHDAILY, 2020
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Analisando os projetos de referéncias para adaptacdo ao terminal Umutina: os principais aspectos observados no projeto 01
destacamos o formato de um Unico bloco da edificacdo com grande extensdo e o uso também dos grandes beirais em balanco
e a presenca de um grandioso Toten representando o reldgio do terminal. No projeto 02 destacamos também o seu formato em
bloco unico, longitudinal com beirais em balanco, seu telhado inclinado para captacdo dos ventos, e a facilidade de acesso, e a
auséncia de pilares na secao de embarque e desembarque. No projeto 03 o modelo de revestimento ripado faz composi¢cdo com
parte da lateral de embarque e desembarque e ainda reveste a parte do forro do terminal, permitindo a circulacdo dos ventos.
Essa tipologia de revestimento fard a composicao dos fechamentos no terminal visando trazer boa ventilagcao para o interior do
edificio, além da adoc¢é&o do sistema de beirais longos com auséncia de pilares na secdo de embarque e desembarque e formato

longitudinal em bloco Unico do edificio.

5. CONDICIONANTES DE PROJETO

ASPECTOS TECNICOS/ TECNOLOGIAS INOVADORAS

Novas técnicas como espacos de circulacdo, mobiliario e espaco comum, e também é preciso considerar o entorno do termi-
nal, passeios publicos, criar ambientes abertos possibilitando a entrada de iluminacdo natural, ventilagdo e espacos verdes,
faixas de seguranca, vagas reservadas para estacionamento e rebaixamento de calgcadas.

[...] a arquitetura ndo mais se limitando a tomar como sua area de dominio a questdo do espaco e da es-
tética da forma. A necessidade crescente, que a realidade vem impondo, de mudar de dimenséo no seu
enfoque com uma abordagem sistémica da cultura material como também das formas de producédo mate-
rial, no atendimento as novas demandas e necessidades individuais e coletivas (ZANETTINI, 2000, p.
04).
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As novas técnicas de inovacao estdo cada vez mais tecnolégicas, um bom exemplo que temos hoje € o sistema do telhado verde

onde, estes captam parte das aguas e usam essa para fazer a evapotranspiracdo minimizando a carga térmica do telhado, e
garante isolamento acustico

Instrumentos da Infraestrutura verde esta ligado a legislacdo pertinente (Plano Diretor), Pois serve como um norteador para
promover acfes que estdo ligadas ao nosso meio ambiente.

89



5.1. Aspectos urbanos

5.1.1 Potencial Urbano
5.1.2 Uso e Ocupacgéao do Solo

A Leide Uso e Ocupacao do Solo € um instrumento municipal
de planejamento territorial que permite caracterizar zonas da
cidade com funcbes especifica, de modo a disciplinar as
atividades da iniciativa no territério urbano de modo
equilibrado entre as demandas sociais e o desenvolvimento
econOmico (DUARTE et al., 2007).

Para a andlise do entorno do terreno foi estabelecido uma
distancia de 500m de raio, a partir do centro do lote onde sera
implantado o terminal. Medindo 500 m de distancia do seu
entorno do lado esquerdo, no sentido Barra do Bugres a
Nova Olimpia, nota-se a existéncia de espacos livres com
grande possibilidade de desenvolvimento e expansao urbana
(Figura 53). Esse grande espaco é ocupado por algumas
pequenas chacaras de terrenos planos e de boa vegetacéo
arborea. Ja as partes residenciais do entorno se localizam

acima de 700,00 m de raio do local da implantag&o.

Segundo Alpuim (2009), é indispenséavel levar em conta os
resultados que a concepcédo de um terminal pode ter sobre
uma determinada regido principalmente nas politicas de uso

do solo e nos exemplos de desenvolvimento.

O autor assegura que as temas pertinentes com o transporte
propriamente dito sdo consideradas as mais importantes,
mas as questdes relacionadas com o espaco fisico nao
devem ser deixadas de lado, ja que a simples existéncia de
uma interface, implica em grandes modificacdes, quer sejam
ao nivel do uso do solo, como nas perspectivas de subida do

valor das propriedades.
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Figura 52: Mapeamento de uso e ocupacéo do solo
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Fonte: imagem do Google Earth - com intervencéo do autor
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Figura 53: uso de ocupacéo do solo

Oficina mecénica de 6nibus e caminhdes Administragao de fazenda de cana de agtcar

Fonte: imagem do Google Earth - com intervencao do autor
Seguindo a rodovia MT 343 ao norte do terreno, encontramos 01 pequena chacara residencial, e tdo logo ao lado encontra se

instalada duas grandes empresas sendo elas: 01 mecéanica de dnibus e caminhdes (Figura 54) e 01 construtora de médio porte.
e também o parque de exposicdes da cidade. Do lado direito da rodovia MT 343 ao norte encontramos 02 grandes fazendas de

cana de acucar.
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Figura 54: Gréfico de uso e ocupacéo do solo
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Fonte: imagem do Google Earth - com intervencgéo do autor
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O uso da ocupacéo do solo do municipio esta definido na LEI
COMPLEMENTAR N° 012/2006 do plano diretor de Barra do

Bugres, em seu art. 113 e 114:

Art. 113. A Lei de Uso e Ocupacéo do Solo
do Municipio de Barra do Bugres definira
os empreendimentos e  atividades,
privados ou publicos em é&rea urbana,
classificadas como Médio Impacto (MIM),
que dependerdo de elaboragédo de estudo
prévio de impacto de vizinhanca (EIV) e
respectivo relatério de impacto de
vizinhanga (RIV) para obter as licengas ou
autorizacdes de construgdo, ampliagdo ou
funcionamento a cargo do Poder Publico

municipal. Art. 114. O EIV ser4d executado

Diante dessas andlises, podemos constatar auséncia dos
equipamentos urbanos, visto que a area a ser implantada
encontra se & 1.500m da parte central da cidade, e que a

implantacdo do terminal rodoviario ir4 trazer muitos

equipamentos

de forma a contemplar os efeitos positivos
e negativos do empreendimento ou
atividade quanto a qualidade de vida da
populacdo residente na é&rea e suas
proximidades, incluindo a analise, no
minimo, das seguintes questbes: | -
adensamento populacional; Il -
equipamentos urbanos e comunitarios; Ill -
uso e ocupacado do solo; IV - valorizagéo
imobiliaria; V - geracdo de trafego e
demanda por transporte puablico; VI -
ventilagdo e iluminacédo; VIl - paisagem
urbana e patrimonio natural e cultural (
Barra do Bugres (MT), 2006)

beneficios aos bairros do entorno da edificacdo, bem como

urbanos necessarios para 0

desenvolvimento da regiéo.
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5.1.3 Infraestrutura urbana local

Rede de esgoto - com relacdo ao tratamento de esgoto, segundo dados IBGE (2018) o municipio de Barra do Bugres possui
apenas 27,72% do seu esgoto coletado e tratado. O local onde sera implantado o terminal rod. MT-343 km 2 ndo é atendido pela
rede de esgoto pois, o sistema de coleta no municipio € muito precario, somente atua na faixa central da cidade. O sistema é

feito por gravidade e lancado para a estacdo de tratamento por uma elevatoria préximo ao rio Paraguai (Figura 56).

Figura 55: Estacéo elevatoria de esgoto - Barra do Bugres

Fonte: Maciel -2011
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Figura 56: Infraestrutura local
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Fonte: Gogle Earth (com intervencédo do autor) 2020

O local da implantagdo esta servido de energia elétrica, iluminacdo publica, e 4gua encanada (Figura 57) porém, o local &
desprovido de rede de esgoto sanitario e drenagem pluvial, sendo esta atendido somente na parte central da cidade.
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5.1.4 caracteristicas especiais de edificacbes, espacos
abertos e vegetacao existentes;

O terreno

O local escolhido para a implantacdo do terminal esta
localizado em uma Zona Urbana Especial (ZOES), sendo
que:

Art. 68. Zonas Urbanas Especiais (ZOES):
sdo zonas cujas condicbes peculiares
préprias exigem tratamento diferenciado,
classificando-se em 6 (seis) subcategorias:

| - Zona Especial Central (ZECE);

Il - Zona Especial de Interesse Ambiental
(ZEIA);

[ll - Zona Especial de Interesse Historico
(ZEIR);

IV - Zona de Especial de Interesse Social
(ZEIS);

V - Zona Especial de Alto Impacto (ZEAI);
VI - Corredores de Trafego (COTR).

Art. 74. Ficam definidos os seguintes
Corredores de Trafego (COTR): | -
Corredores de Trafego 1 (COTR-1) —
compreendido pelas Vias Arteriais,
discriminadas na Lei de Uso e Ocupagéo
do Solo Urbano; Il - Corredores de Trafego
2 (COTR-2) - compreendido pelas Vias
Principais, discriminadas na Lei de Uso e
Ocupacéo do Solo Urbano; Il - Corredores
de Trafego 3 (COTR-3) - compreendido
pelas Vias Coletoras, discriminadas na Lei
de Uso e Ocupagdo do Solo Urbano;
Pardgrafo  dnico. A delimitagcdo e
representacdo gréfica das Zonas Urbanas
Especiais (ZOES) constam no Anexo 02
desta Lei.

estabelecer na macrozona urbana area de
permeabilidade minima de 40% (quarenta por cento), a fim

de permitir que as aguas superficiais se infiltrem no solo.
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lIl - Médio - Nos lotes localizados nas Vias Publicas ou seus
trechos, que possuam Infraestrutura Urbana Minima,
pavimentagdo, Tragado Geométrico Minimo de caixa viaria
(TGM) ou Tracado Geométrico Existente de caixa viaria
(TGE) de 18m (dezoito metros), com acesso direto a Via
Principal ou Via Estrutural o Coeficiente de Aproveitamento
Maximo (CAM) é igual a 2 (dois).

O terreno € caracterizado por sua forma regular, possui
20.818,19 m2, sua topografia do lote é bastante plana e o seu
desnivel altimétrico é de apenas 1,0 metro, visto que o local
por ser usado outrora como pista de pouso possui entdo essa
boa regularidade. O local fica as margens da rodovia MT 343
km 2 e a uma distancia de aproximadamente 1.500m do
centro da cidade e sua altitude é de 190,00 metros em
relacdo ao nivel do mar, (Coordenadas UTM -15.051732, -
57.182596 - Fuso 21)

Figura 57: Tabela de indices urbanisticos

INDICES URBANISTICOS

AREA DE TERRENO - 20.818,19m?

ZCTR - ZONA DE CORREDOR DE TRAFEGO 1

Classificagao das Vias publicas:

1. Via Publica 1: Rodovia MT 343 PGM: 25 m

2. Via Publica 2: Rua Cometa - PGM: 16 m

3. Via Publica 3: Rua Urano - PGM: 12m

4. Via Publica 4: Rua Plutdo - PGM: 12m

Calculo para Calgada: 1/6 PGM

Categoria de Uso: Meédio Impacto

Taxa de Permeabilidade 40

Coeficiente de Aproveitamento (C.A): 60

CAM: 3

Fonte: Prefeitura municipal de Barra do Bugres
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Levantamento Planialtimétrico

Figura 58: Vista do lote
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Fonte: Software Revit (com intervengdo do autor)
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Figura 59: Vista do corte A/B

Corte B
i B ' =
Corte A

Fonte: Software Revit (com intervencao do autor)

A topografia do lote é bastante plana e o seu desnivel altimétrico é de apenas 1,0 metro, e sua maior cota se concentra proxXimo

da rodovia.
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Figura 60: Carta altimétrica da regido de Barra do Bugres/MT

4 )
L 4

! ol P 3 T
Leaflet | Map data © OpenStreetitap | Imagery © OpenTopoMap

Barra do Bugres, Microrregiao de Tangara da Serra, Mesorregiao Sudoeste Mato-Grossense. Mato Grosso. Regiao Centro-Oeste, Brasil (-15.06837 -57.18537)

Fonte: opentopomap.org
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Memorial do lote

O seu perimetro tem o seu Inicio do primeiro ponto na esquina da Rua Cometa com a rodovia BR 343 km, que desce essa
mesma rodovia percorrendo por 218,96 m (duzentos e dezoito metros e noventa e seis centimetros) até a rua Plutdo; virando
na rua Plutdo a direita, que segue por 92,31 m (noventa e dois metros e trinta e um centimetros) até encontrar a rua Urano;
na rua Urano virando & direita segue por 215,37 ( Duzentos e quinze metros e trinta e sete centimetros) até encontrar a rua
Cometa; Virando na rua Cometa & direita, segue por 99,59 m (Noventa e nove metros e cinquenta e nove centimetros) até

encontrar o ponto inicial localizado na esquina da Rua Cometa com a rodovia BR 343, fechando o perimetro do terreno.

Figura 61: : Imagem do terreno

Mapa do lote do Terminal

Fonte: Google Earth — (com intervencéo do autor)
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Levantamento Fotografico;
Figura 62: Imagem do terreno

Vista Geral Face Norte

Face Sul Face Leste MT343

Fonte: Google Earth — (com intervencéo do autor)
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Figura 63: Mapa de Zoneamento de Barra do Bugres
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Fonte: Prefeitura Munic. de Barra do Bugres (com intervencao do autor)
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Relevo: O municipio possui grandes extensdes de planicies,
(EMPAER, 2008),

caracterizando um terreno de pouca declividade.

as vezes Ilevemente onduladas

Vegetacdo: O municipio de Barra dos bugres encontrar-se
em dois biomas, a vegetacdo varia conforme a regido.
Observa-se no municipio a Area de Preservacdo Permanente,
caracterizada pela Mata Ciliar, uma vegetacdo densa e alta.
Apresenta arvores eretas, com altura predominante entre 20 e

25 metros.

5.2 Aspectos funcionais

Clima: Devido localizar-se em uma regido de transicdo de
Biomas (Amazbnia e Cerrado) o clima € bem caracteristico,
sendo classificado como Tropical Quente e Subsumido.
Apresentando verdes chuvosos (dezembro a margo) e invernos

secos, insolacdo, ventos, acustica, fontes de poluicéo.

Sobre os fluxos do terminal rodoviario, ele esta divido em duas categorias sendo as de 6nibus pela rodovia MT 343 e a outra de

veiculos pela rua coletora urano. Para os 6nibus, a circulacédo independente, facilita a entrada no terminal até as plataformas locais

(Baias), e assim sucessivamente para a saida do terminal.
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Figura 64: Direcéo dos fluxos dos 6nibus prevista no projeto
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Software Revit (com intervencédo do autor)
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Figura 65: Direcdo dos fluxos dos ventos prevista no projeto
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Fonte: Software Revit (com intervencao do autor)
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5.2.1 Tipos de Plataformas de Terminais

De acordo com o Manual de Implantagédo de Terminais de Passageiros (MITERP), nas plataformas de acostamento dos Onibus, a
area de cobertura poderéa se alternar de acordo com a escolha da disposi¢do do formato da plataforma, podendo ser longitudinal,
diagonal (30°, 45° e 60°) ou frontal (90°).

Figura 66: Plataforma longitudinal
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Fonte: MITERP
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Figura 67: Plataforma Diagonal
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Fonte: MITERP
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Figura 68: Plataforma Diagonal
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Fonte: MITERP
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Figura 69: Modelos de plataforma

TIPO VANTAGENS DESVANTAGENS
Resulta em terminais muito extensos.
Requer menor area coberta Mo caso de plataformas paralelas, cria
Longitudinal
Menor custo na cobertura. cruzamentos perigosos para 0s
passageiros.
Diagonal Libera mais espaco para 0s passageiros. Exige beirais de grandes dimensdes.
Exige beirais extensos.
Frontal Reduz o comprimento do terminal

Requer areas maiores para manobras.

Fonte: MITERP
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5.2.2 Quanto A distribuicdo e dimensionamento dos espacos de utilizacdo no terminal.

Figura 70: Setor de operacdes do terminal

PARAMETROS APLICAVEIS A TODAS AS CLASSES
AREAS COBERTAS - VALORES UNITARIOS i
= AREA TOTAL
ESPECIFICACAC DESTINADA AO | DESTINADO AQ TOTAL COM PISTAS
ONIBUS PASSAGEIRO
1 | PLATAFORMA DE ACOSTAMENTO LONGITUDINAL 56,00 m? 80,00 m? 136,00 m? 192,00 m?
2 | PLATAFORMA DE ACOSTAMENTO DIAGONAL 33,45 m? 59,85 m? 93,30 m? 183,60 m?
3 | PLATAFORMA DE ACOSTAMENTO FRONTAL 30,60m? 39,40 m? 70,00 m? 170,00 m?
4 | AREA DE ESPERA PARA ONIBUS Devera ser suficiente para comportar nimero de énibus igual a 50% do niamero
de plataformas de embarque.
Largura Minima: 7,00m?2
9 | PISTA DE ACESSO Raio de curvatura minima 15,00 m?
6 | MODULO DE BILHETERIA As bilheterias deverdo ser mod_ulares, em numerg Sqficien_te para _abrigar tod?s as
empresas que operem no terminal com reserva técnica inicial minima de 20%
6.1 | Area Minima 400 m?2
6.2 | Testada de Balcdo 2.00 m?
6.3 | Area para Publico 6.00 m?
7 | MOGDULO DE AGENCIA Errl quantldade'compatwel_ para as transportadoras de passageiros, de modo
analogo aos modulos de bilheterias.
7.1 | AREA MINIMA 6,00 m?

Fonte: MITERP
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Figura 71: Setor de Uso Publico

coD. CLASSES A B c D E F G

1 INSTALAGOES DE EMBARQUE

11 SALAO DE ESPERA
11.1 AREA m? | 315022450 | 245021650 | 1.650a1.100 | 1.100a750 | 7502500 | 5002300 | 2300a 120
112 | ASSENTO UN | 7802600 600 a 400 400 a 270 2702150 | 190a150 | 150a75 | 75a40
113 | BEBEDOURO | UN 8 6 5 4 3 2 1
114 :gé’snsg m Mais de 6 6a5 4a5 4a3 3 2.5 25
12 SANITARIO MASCULINO
121 AREA M2 180 a 145 145 a2 110 110 a85 85 a 65 65 a 50 50 a 35 35 a 20
122 | LAVATORIO | UN 14212 12210 10a8 8a7 7a6 6a5 5a3
123 | ganimio | UN 14212 12210 10a8 8a7 7a6 6a5 5a3
124 | CHUVEIRO | UN 8 7 6 5 3 2 1
125 | MICTORIO | UN 35 2 30 30225 25220 20217 17213 13210 1026
13 SANITARIO FEMININ
a1 AREA M2 155 a 125 125 2 95 95 a 72 72 a50 50 a 43 43228 28 a 16
132 | LAVATORIO | UN 22217 17 a 14 14212 12210 10a8 Ba6 6a3
123 SA\IGTT?QORD UN 22 217 17 a 14 14212 12210 10a8 826 6a3
134 | CHUVEIRO | UN 4 4 3 3 2 2 1

Fonte: MITERP
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Figura 72: Setor de Uso Publico (continuacao)
cOD. CLASSES A B c D
2 INSTALAGOES PARA DESEMBARQUE
2.1 SALAO DE ESPERA
211 AREA m?2 | 1.050a 820 820 a 550 550 a 370 370 a 250
212 ASSENTO UN 260 2210 210 a 140 140 a 90 90 a 65
213 BEBEDOURO | UN 3 2 1 1
214 :égsnsg m Mais de 4 423 25 25
22 SANITARIO MASCULINO
221 AREA M2 90 a 73 73255 55 a 43 43233
222 LAVATORIO | UN 9a7 7a6 6a5 5a
223 SANITARIO | UN 9a7 7a6 6a5 5a
224 CHUVEIRO | UN 4 3 2 1
225 MICTORIO | UN 18a15 15a13 13a10 10a9
23 SANITARIO FEMININ
231 AREA M2 78 2 63 63 a 43 43236 36225
232 LAVATORIO | UN 13a10 10a8 8a7 7a6
233 SANITARIG | UN 13a10 10a8 8a7 7a6
234 CHUVEIRO | UN 2 2 1 1

Fonte: MITERP
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Setor de Uso Publico (Continuacéo)

coOD. CLASSES A B | C ‘ D ‘ E F G H
3 ESTACIONAMENTO
NUMERO DE
31 VAGAS 220 a 170 170 a 110 110a75 75 a 50 50240 | 40a20 2028 gas
4 TAXIS
NUMERO DE PONTO
41 DE TAXIS 2 2 2 1 1 1 1 1
42 NUMERO DE VAGAS 40230 30a 20 20213 13210 10a7 7a4 4a2 2

Fonte: MITERP

(*) - VALORES NAO INCLUIDOS OS ITENS OPCIONAIS

OP - OPCIONAL

CD - CONDICIONAL

Figura 73: Setor de Administracao
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Figura 74: Setor de Administracéo

COD. CLASSES A B C D E F G
ADM. DO TERMINAL m? 11 | 135 | 114 | 95 45 | 30 | 27
11 CHEFIA m? 15 12 12 9 op | op | op
1.2 SANITARIO DA CHEFIA me 3 3 3 3 op | op | op
13 SALA DE REUNIAO m? 15 12 9 9 X X X
14 ESCRITORIO GERAL me 60 50 40 | 22 16 | 12 | 12
15 AMOXARIFADO GERAL m? 50 40 35 | 30 20 | 12 | o9
16 ASe B on me 18 18 15 12 9 6 6
SERVICOS GERAIS m? - 60 45 | 3m | 120 ] 9| 9@
21 CHEFE DE MANUTENGAO m? 12 12 9 9 op | op | op
2.2 OFICINAS m? 30 24 16 12 | op | op | oP
23 DEPOSITO m? 30 24 20 16 12 | 9 9
SERVIGO DE CONTROLE m? 15 12 9 6 co | co | cp
3.1 SALA DE SOM m* 30 24 20 16 X X X
32 SANITARIO m’ 19 19 19 | op | op | OP | oP
3.3 TELECOMUNICAGOES m? 12 12 12 | op | op | oP | oP

Fonte: MITERP
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Figura 75: ;: Setor Administracédo (Continuacéao)

4 VESTIARIO MASCULINO m? 3 3 3 op | op | op | op
4.1 LAVATORIO m? 4 4 4 X X X X
4.2 VASO SANITARIO m? 15 15 12 oP op | oP | or12
2
4.3 CHUVEIRO m 12 12 9 op | op | op | oP
44 ARMARIO m? oP OP OP X X X X
45 : —
MICTORIO 3 3 3 op | op | op | oP
46 : —
DEPOSITO DE LIXO 12 9 9 6 6 3 3

Fonte: MITERP

(*) - VALORES NAO INCLUIDOS OS ITENS OPCIONAIS
OP - OPCIONAL

CD - CONDICIONAL

Figura 76: Setor Servigos Publicos
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Figura 77: Setor Servicos Publicos

cOD. CLASSES B c D E F G
COD. CLASSES U B C D E F G
1 INFORMACOES m# 15 13 11 9 7 5 3
2 ACHADOS E PERDIDOS | ™ 8 6 4 4 X X X
2
3 GUARDA-VOLUMES | ™ 120/80 80/60 60/30 30120 20/16 16/12 12/9
2
4 %?Egﬁggo'zs m 15 12 9 6 cD cD CcD
5 POSTO TELEFONICO | ™ 30 24 20 16 X X X
6 POLICIA MILITAR m? 19 19 19 0P oP OP oP
2
6.1 ATENDIMENTO m 12 12 12 oP oP oP oP
6.2 - me
SANITARIO 3 3 3 oP oP oP oP
6.3 CADEIA m? A 4 4 X X X X
2
7 POSTOSEIEOL'C'A m 15 15 12 oP oP oP 0P12
74 me
ATENDIMENTO 12 12 9 oP oP oP oP
732 e
ALOJAMENTO op op oP X X X X
73 , me
SANITARIO 3 3 3 0P oP OP oP
2
8 POSEE&E&"'C'A m cD CD cD cD cD cD CcD
8.1 ATENDIMENTO m? cD cD cD cD cD cD cD

Fonte: MITERP
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Figura 78: Setor de Servicos Publicos (Continuacao)

CoD. CLASSES A B C F
COD. CLASSES U A B C F
2
9 POSTOM%iéﬂE‘;DO DE | m cD CD CD cD CD cD CD
9.1 ATENDIMENTO m# cD CD CD cD CD cD CD
2
9.2 SANITARIO m cD cD cD cD CD cD CD
10 DNER m? 18 15 12 12 9 9 6
10.1 ATENDIMENTO m* 15 12 9 9 6 6 6
10.2 SANITARIO m* 3 3 3 3 3 3 3
2
11 POSTO DER m 18 15 12 12 9 9 9
11.1 ATENDIMENTO m* 15 12 9 9 6 6 6
1.2 SANITARIO m* 3 3 3 3 3 3 3
POSTO DE me
12 ASSISTENCIA SOCIAL 21 15 12 9 oP oP oP
2
121 ATENDIMENTO m 18 12 9 6 oP oP oP
12.2 SANITARIO m* 3 3 3 3 oP oP oP
2
13 SL?FEIIBOGREI:ICEZ Ef m 24 21 18 12 oP oP oP
13.1 ENFERMARIA m* cD cD cD cD CD cD CD
132 : me
CONSULTORIO cD cD cD cD CD cD cD
133 : me
SANITARIO cD cD cD cD CD cD cD

Fonte: MITERP
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Figura 79: Setor de Servicos Publicos (Continuacgao)

POSTO POLICIA m?
14 FEDERAL/ALFANDEGA CD CD CD CD CD cD oP
- m2
15 POANIMALVEGE AL cD cD cD co cD co op
VG
16 BT RVATVG 30 24 18 12 9 6 2

Fonte: MITERP

6 PROPOSTA PROJETUAL

A proposta para implantacdo de um terminal rodoviario de
pequeno porte em uma rodovia estadual que serve como
corredor de trafego em direcdo ao meédio norte Mato-
grossense, tem como prioridade se firmar como porta de
entrada para da cidade. Essa proposta visa resolver os fluxos
de veiculos e O6nibus nas regibes centrais do municipio
buscando facilitar o fluxo de entrada e saida dos 6nibus no
terminal, uma vez que o fluxo sera direto e sem circuitos
internos no seu patio, ou seja, o fluxo do modal se concentrara
somente na testada da rodovia MT 343 Km 2, minimizando os

impactos no trafego local, deixando o fluxo de veiculos ao

estacionamento mais acessivel sem congestionamentos na
parte frontal do terminal. Como a localizacdo do terminal se
dard em uma grande regido de expanséao, havera uma grande
possibilidade de desenvolvimento local em questdo. Com isso
V€ se a estratégia de propor o planejamento de um loteamento
urbano misto, para contribuir para o desenvolvimento da
localidade, visto que, este terminal rodoviario viabilizara a
implantacdo dos equipamentos urbanos necessarios para a

regido do seu entorno.
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Figura 80: Diretrizes Urbanas para o desenvolvimento da localidade da implantacao do terminal

Figura 81: Diretrizes Urbanas para o desenvolvimento da localidade da implantagdo do terminal

PROBLEMA
PROBLEMA DIRETRIZ ESTRATEGIA IMAGEM
A grande | Buscar recursos |Propor o planejamento de um
distancia do visando loteamento urbano mixto,
centro do
municipio Promover o para contribuir para o
desenvolvimento desenvolvimento da
urbano da localidade, visto que, este
localidade terminal rodoviario viabilizara

a implantacao dos
equipamentos urbanos
necessarios para a regiao do

seu entorno.

[]  TERMINAL RODOVIARIO

@ CENTRO DA CIDADE

Fonte: Google Earth (com intervencéo do autor)
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Figura 82: Diretrizes Urbanas para o desenvolvimento da localidade da implantagdo do terminal

PPOTENCIALIDADE
POTENCIAL DIRETRIZ ESTRATEGIA IMAGEM
Facilidade de | Diversificar o uso | Criar areas urbanas, que
acesso.

A localizacao se
encontra na area
mais alta da
cidade

Topografia de
relevo plano

dos solos

possam promover o bem
estar da sociedade como
parques urbanos, pistas de
caminhada, preservacéao de
areas abertas, areas rurais e

ambientes em situacéo

critica

Fonte: Google Earth (com intervencéo do autor)
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Na avaliacdo de CARRARO (2004, apud SOARES, 2006), o
ideal seria construir terminais rodoviarios nas rodovias,
principalmente operando com salas de embarque em pontos
de paradas homologadas. No seu entender, seria muito mais
pratico do que nas areas centrais das cidades e acrescentando
gue os 6nibus urbanos levariam o passageiro aos locais de seu

interesse.

Para elaboracdo do terminal foi usado a norma do Manual de
Implantacdo de Terminais Rodoviarios de Passageiros —
MITERP que € elaborado pelo Ministério dos Transportes onde
nela apresentam todas as normas a serem seguidas para

elaboracao do projeto.
CARRARO complementa emitindo o seguinte comentario:

Em algumas cidades, dependendo de onde vem 0 passageiro,
ele é obrigado a andar mais, mas em geral ndo. Entretanto, os
onibus ndo precisam entrar na cidade porque a rodoviaria esta

muito mais acessivel. (2004)

Assim, para o planejamento de um terminal rodoviario, o
processo de deciséo sobre a melhor localizacdo, se préximo ao
centro urbano ou perto das rodovias na periferia das cidades,
devem compreender a observagdo dos indicadores e

parametros contidos no Plano Diretor Municipal6.01

Caracterizacdo da populacéo alvo;

O publico alvo de um terminal rodoviario de passageiros, €
caracterizado por pessoas que necessitam de fazer os seus
deslocamentos via Onibus intermunicipais e interestaduais,
seja ela a trabalho ou a passeio. Serdo atendidas todas as
pessoas, sem distincdo de sexo ou idade, ou portador de
deficiéncia. O terminal estd equipado com plataformas e
rampa de acessibilidade para portadores de deficiéncia de
acordo com a norma. Seréo beneficiados os usuarios de todo
0 entorno da regido que cotard com uma infraestrutura mais
dindmica e melhorada que, podera fazer o papel de

influenciador na populacéo, para o uso mais intenso do modal.
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O terminal rodoviario de Barra do Bugres apresenta neste
projeto as medidas para adequacdo as normas de
acessibilidade pela norma NBR-9050 de 2004. Para a travessia
de pedestres sera instalada faixa de pedestres com elevacao,
indicando a prioridades aos pedestres e tornando as pessoas
mais independentes (figura 84). O terminal contar4 com vagas

para PCD dando prioridade a pessoas com deficiéncia, além

6.1 Da acessibilidade do terminal

de rampas acessiveis em Varios pontos estratégicos do
terminal. Na parte interna sera instalada piso téateis
direcionaveis que dardo acesso aos diversos pontos internos
do terminal, e locais para cadeirantes no setor de espera e
embarque, além dos banheiros acessiveis PCD com acesso &

chuveiro.

Figura 83: Faixa elevada

F
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S

a) Vista superior

b) Perspectiva

Fonte: NBR 9050, 2004 (adaptado)
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Figura 84: Guiarebaixada e sinalizagdo horizontal de vagas

/

Fonte: R 9050, 2004 (adaptado)

Figura 85: Guia rebaixada com sinalizacdo tatil (esquerda) e piso tétil direcional
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Fonte: NBR 9050, 2004 (adaptado)
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6.2 NBR9077 (Saidas de emergéncia em edificios)

A Norma estabelece medidas minimas para saidas de emer-
géncia para edificios, afim de assegurar evacuacao de pes-
soas com facil acesso, levando em consideracdao o calculo
de pessoas para que se obtenha as larguras de alturas de
portas e acessos, bem como a quantidade de pessoas a ser
conduzida naquele recinto. A classificacdo do projeto quanto
a sua ocupacao o encaixa ao grupo — F-4 Estacao e terminal
de passageiro Estacdes rodoferroviarias, metrd, aeroportos,
heliponto, esta¢cdes de transbordo em geral e assemelhados.

6.3 Programa de necessidades

Conforme o Manual de Implantacdo de Terminais de
Passageiros (MITERP), A elaboragdo do projeto
arquitetbnico devera ser definida através das seguintes

areas:

AREA DE USO PUBLICO

Consideram-se areas de uso publico, aquelas destinadas ao
atendimento de carater geral aos usuarios, nos periodos que

antecedem o embarque. Sendo:

Instalacdes de embarque e desembarque, saldo de espera,
assentos, bebedouros, vao de acessos, sanitarios mascu-

lino, feminino, PCD, familia estacionamento e ponto de taxis.

AREA DE SERVICOS PUBLICOS

Consideram-se é&reas de servicos publicos, aquelas
destinadas ao exercicio, por entidades publicas ou privadas,
inclusive a administradora, de entidades de apoio,

assisténcia e protecdo aos usuarios do terminal.

Servico de informacdes

Os servicos de informacao do terminal deverao ser prestados

em posto proprio, localizado na parte frontal a entrada

principal.

Achados e perdidos

As informacdes sobre achados e perdidos poderdao ser
prestadas no mesmo posto de informacdo. Embora possa

existir um depasito no terminal nas classes A, B e C.
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Guarda volumes

Devera permitir acesso direto aos passageiros e localizar-se

preferencialmente proxima as plataformas de desembarque.

Juizado de Menores

A area destinada ao posto de juizado de menores, devera ser
localizada o mais proximo possivel da area das plataformas

de embarque.

Assisténcia social

Devera existir no terminal rodoviario de passageiros, area
especifica para localizacéo de postos de assisténcia social e
socorros de urgéncia, para atendimento de usuarios no

terminal.

Posto de fiscalizagdo do DNER

Os postos de fiscalizacdo como o 6rgao estadual concedente
de linhas, deverao ser localizados proximos as plataformas
de embarque. Nas classes D até H, esses postos de

fiscalizagcdo poder&o funcionar em uma mesma area.

Posto policial

Todas as areas destinadas a instalacdo de Orgaos
incumbidos de policiamento, dentro do terminal, deverdo ser
localizadas de modo a permitir o melhor controle sobre as
areas de circulacéo e de espera.

Plataformas de embarque e desembarque

As plataformas de embarque e desembarque, deverdo ser
cobertas e construidas para operacdo em separado com
circulacbes proprias e convenientemente distintas de toda e
qualquer outra circulagdo, sem colunas que impegam a livre

cobertura das portas dos énibus.

Bilheterias

As bilheterias deverao estar localizadas, no terminal de forma
a facilitar a realizacdo, pelo usuério, do circuito-entrada,
compra de passagem, area de espera e plataforma de

embarque.

Area de espera
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Devera existir no setor de operacdes, uma area de espera,
destinada exclusivamente aos Onibus que operam no

terminal, com facil acesso a plataforma de embarque.

SETOR DE ADMINISTRACAO

As areas de administracdo, dentro de um terminal deverdo
ser implantadas de modo a néo interferir com a operacao e u
uso do mesmo, devendo o0 acesso as mesmas ficar restrito

ao pessoal da administradora, vedado ao publico.

Areas de Administracéo

Consideram-se areas de administracdo aquelas destinadas

ao exercicio das atividades especificas da administradora,

inclusive as de controle direto do movimento de chegada e
saida dos 6nibus nas respectivas plataformas

Banheiros com vestiarios

Devera ser prevista, no setor da Administracdo, éarea
destinada ao wuso comum pelos funcionarios das
transportadoras e firmas comerciais que exercam atividades
no terminal (vestiarios masculinos e femininos, providos de
instalacdo de sanitarios e armarios).

Sala de controle

Devera existir, no setor de Administracdo, uma sala de
controle, localizado de forma a possibilitar boas condi¢cdes de
fiscalizacdo de chegada e saida de 6nibus nas respetivas

plataformas.
Devera ser prevista area para instalacéo de equipamento de

telecomunicacdes e controle de regularidade de seguranca

do transporte, a critério do DNER
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SETOR DE COMERCIAL

A éarea reservada as atividades comerciais poderdo ficar
localizada junto as areas de uso publico, porém de forma a
ndo prejudicar a movimentacdo dos usuarios.

Devera ser evitado que a area destinada as atividades de
comércio assuma posicdo de preponderancia em relagcéo as
demais areas do interior do terminal. O setor comercial
podera operar somente para usuarios que estiverem em uso

exclusivo no terminal.

SETOR DE OPERACOES
antecedem e sucedem ao embarque e ao desembarque de
passageiros dos Onibus, desde a chegada até a saida do

terminal.

A circulacao geral no terminal, devera ser definida através de
fluxos naturais e distintos, a fim de proporcionar facilidade de
deslocamentos.

A area de circulacéo geral deverd medir entre 23% e 30% da
area total construida, nesta n&o incluida a area das

plataformas.

6.4 Pré-dimensionamento

Segundo andlise, o presente estudo aponta algumas
compartimentacdes que devem compor uma estagdo
rodoviaria, para que possa atender a demanda de

Passageiros que a cidade requer.
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Figura 86: Pré-dimensionamento setor de uso Publico

Fonte: MITERP
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Figura 87: Pré dimensionamento setor Operac8es e Servi¢cos Publicos

SETOR DE OPERACOES
Guichés Atividade de venda de passagens e pagamento de 08 76.96 m?
tarifas
Circulacao Destinado aos funcionarios do setor de guichés 01 30,20 m*
Area de espera Area destinado as pessoas que utilizaréo a plataforma 01 851,04 m?

de embarque

Fonte: MITERP
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Figura 88: Pré dimensionamento Setor Comercial e Administrativo

SETOR COMERCIAL
Lojas e artigos para presentes Local destinado para lojistas de pequeno porte 05 77,29 m?
Lanchonete Local para lanches rapidos (fast food) 04 62,14 m*
Restaurante Local para servir refeigdes no sistema self servisse e A 01 48,61 m?
La Carte
Caixas eletrénicos Local destinado a pequenas Im_nsaf;ﬂes ﬁn_anoelras, 01 8.19 m?
Ccomo sagues, transferéncias e depositos.
Setor constituido por mesas e cadeiras, para consumo
Praca de alimentacao de alimentos vendidos por restaurantes e fast food em 01 289,07 m*
um mesmo local
Area destinada a circulacdo de funcionarios do setor 01 111,77 m?

Circulacéo

Fonte: MITERP
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Figura 89: Pré dimensionamento Setor Servigos

Fonte: MITERP
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6.5 Organograma/fluxograma

Figura 90: Fluxograma
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Fonte: autor (Emerson Fernandes)
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6.6 Definicdo da populacao fixa e variavel por atividade e uni-
dade espacial

A definicho da populacdo fixa do terminal se da pela
caracteristica dos setores e do quadro de funcionarios para o
bom funcionamento do terminal. Sendo assim o quadro é cerca
de 70 pessoas fixas e a variavel ser4 de acordo com a sua

classificacdo conforme a tabela do (MITERP)

6.7 Processo de Projeto

A primeira etapa do projeto foi a pesquisa bibliografica
buscando Estacdes rodoviarias de pequeno porte e que
oferecesse pouca manutencdo nos processos construtivos. A
segunda foi abordada o Diagndostico, Levantamento de dados,

Estudo de projetos similares. O projeto procurou

utilizar os produtos mais robustos resistentes ao tempo sendo,
aco nas trelicas do telhado oferecendo ganho de grandes véaos
e um beiral em balangco com mais de 9m resultando em um
ambiente externo, principalmente no local do embarque e

desembarque. Nas paredes foi utilizada blocos de alvenarias

nas faces norte e sul, e nas faces leste e oeste foi utilizada o
lambril “ripado” de aluminio facilitando o fluxo de ar dentro do
edificio. Para execuc¢do do projeto externa e também a parte
de sanitarios sem pilares ou barreiras. O software utilizado foi
0 Revit 2020.

6.7.1 Tecnologias e instrumentos projetuais

Para este projeto foi utilizado Software Revit/Normas
Nacionais/Normas Estaduais/Leis Municipais, estudo das

volumetrias preliminares ao projeto

6.7.2 Diretrizes de projeto (ou) Eixos Estratégicos

6.7.3 Conceito

A definicho do conceito do projeto parte da ideia da
sustentabilidade da ventilacdo do edificio, o qual e organizado
por uma grande cobertura longitudinal “suspensa” no ar. O

modelo do projeto consiste em um edificio com pavimento
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térreo, pé direito alto duplo, grande beiral em balanco com uma
inclinacdo de 12%, que consiste em funcionar como um coletor
de ventos, seguido por uma fachada a ser revestida de um
sistema de fechamento em lambril de aluminio “Ripado” que
permite a entrada do vento e assim fazendo a ventilacao

cruzada.

6.7.4 Partido

Tomando partido dos “tracos da robusta estrutura” com seus
beirais com 50% em balaco devido a sua trelica em aco
repousada em dois pilares de concreto armado a um véao de
vinte metros cada. Sua volumetria formada de um bloco Unico
com emprego das linhas retas em concreto armado, aco e um
grandioso Lambril de aluminio “ripado”, fazem o fechamento do
volume do edificio o qual ddo um aspecto permeavel ao
edificio. A grande cobertura longitudinal apesar da sua
robustez e magnitude, parece flutua sobre os planos formados
pelos lambris permitindo o fluxo continuos dos ventos

predominantes.

6.8 Ensaios Graficos

Sua forma em um Unico Bloco construido em alvenaria
estrutural nas paredes dos sanitarios e do setor de restaurante
e lanchonete. No setor administrativo, servigos publicos, lojas
e guichés foram elaborados no sistema steel frame devido ao
baixo custo e rapidez na execucao, além de sua modulacéo ser
mais limpa no momento de se fazer alteragcbes ou
remanejamento de paredes nos ambientes. O setor de
operacOes, possui 12 plataformas diagonais 45° de acordo com
as normas do (MITERP).
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Figura 91: Planta baixa
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Figura 92: Planta de setorizacéo
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Fonte: software Revit — autor Emerson
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Figura 93: Planta de setorizagao

‘:I ‘SETOR DE SERVICOS l:l SETOR COMERCIAL EI SETOR DE OPERACOES
‘:’ SETOR SERVIGOS PUBLICOS l:l SETOR ADMINISTRATIVD EI 'SETOR DE US0 POBLICD

Fonte: software Revit — autor Emerson

Sua setorizacao € bastante simples e os espacos oferecem bom fluxo. No setor Administrativo e Servigcos Publicos foi criado um
bloco aglomerado doesse dois setores, sendo esse separados apenas por uma porta dupla de 1,20 de largura que dao acessos
pelo corredor central aos sanitarios copa/cozinha e deposito. O saldo de espera é bastante amplo e possui vagas para PCD na
ala de espera. Os guichés séo de facil acesso, e possui dois acessos pelas portas frontais, o setor de lojas conta com 5 lojas de

uso misto e fica ao lado da area de alimentacéo.
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A praca de alimentacao conta com 01 restaurante no sistema self sérvice, e mais 04 lanchonetes, todas com acesso ao corredor

de servicos que se encontra na parte dos fundos dos estabelecimentos, e também conta com WC de servico e sala multiuso

Figura 94: Planta de corte A
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Fonte: software Revit — autor Emerson

No corte “A” (Figura 96) a grande estrutura metalica repousada em dois pilares de concreto onde, estas dao sustentacéo aos dois grandes
beirais em balanco que protege o interior da edificacdo dos raios solares e das chuvas.
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Figura 95: Planta de corte B
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Figura 96: Planta de corte C
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Fonte: software Revit — autor Emerson
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Figura 97: Planta da fachada oeste

1 [ 1 1 1 TERMINAL UMLITINA - BARRA DX BUGRES 1 1

Fonte: software Revit — autor Emerson

Figura 98: Planta de Fachada Leste

TERMINAL UMUITINA - BARRA DO BUGRES . . . I

Fonte: software Revit — autor Emerson
Na face oeste e leste foram instaladas fechamento em revestimento “ripado” de aluminio, onde esses por serem elementos vazados propicia

a entrada de ar em todo interior do edificio fazendo com isso a ventilacdo cruzada ideal para as edificagdes e que contribui para melhora do

conforto térmico no seu interior.
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Figura 99: Planta de Fachada Norte

Fonte: software Revit — autor Emerson

Figura 100: Planta de Fachada Sul

I o e

Fonte: software Revit — autor Emerson
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Figura 101: Planta de implantacédo

e = N &

AT 0, AR,

GCT, -
Mot Atk @
oy fL

PHTRADA,
OE

PEDESTRES,

L

‘.‘n
|
I
|
I
|
[s13
PELCESTRES

T e e e
-

DN
m Bt e A, X
et | e | e

ACRSSY
EETACHIMAMENTD
WISITANTES

U @ TEREMINAL UWLITINA @nm‘;n: @ REEFRYATORIO DE AGLIA
@— orsTE @ananarf PEDESTRES cmm F DESCARGA @Fﬁr-\:‘.nnwFNm E FUNCICHARIOS
i ) ENTRADA E 5404 DE VECILOS [ : ) ENTRADA DE FHERGA | b ENTRADA E BAIDA OF ONEUS

@ FOMTO DE QNIFUS @F;,T.r,np MANCERA @Fm-\:‘tnnm:um FORLICT

AT 550 #OERS0 D6
Mgy, EETACHONAMENTO FELESTRES
'15IIHJIE§ . L _ ’ ;

Fonte: software Revit — autor Emerson
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Na implantacédo (Figura 103) o grande destaque fica por conta da facilidade dos acessos tanto para os 6nibus quanto para os
usuarios, tendo um grande circuito no interior do patio do estacionamento com dois acessos para entrada e saida de veiculos.
Para os pedestres, trés acessos foram criados sendo: um pela entrada principal situado a rua “Urano”, ao sul situado as margens da rua

“Plutdo” e ao norte pela rua “Cometa”, facilitando assim o0s acessos aos Usuarios.

Figura 102: vista 3D

Fonte: software Revit — autor Emerson
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Figura 103: vista do saldo de espera

es
turisticas

Fonte: software Revit — autor Emerson
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Figura 104: — vista do externa

Fonte: software Revit — autor Emerson

136



Figura 105: vista frontal

Fonte: software Revit — autor Emerson
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7. CONSIDERACOES FINAIS

O desenvolvimento deste trabalho visa o entendimento de solucionar os problemas de demanda e as precariedades estruturais
do transporte publico de passageiros existentes no municipio de Barra do Bugres. O trabalho buscou encontrar solucdes de
mobilidade urbana que visam oferecer mais qualidade, conforto, seguranca, solucionando os problemas na questdo da
mobilidade existentes na cidade, aumentando assim sua capacidade de demanda, contribuindo para o desenvolvimento da
populacdo urbana local. A justificativa da implantacdo se deu pela alta demanda do municipio jA que o0 mesmo se tornou um
celeiro de negdcios ligados a agropecuéria e cana de aglcar, obrigando assim, a reestruturacdo do municipio e principalmente
o setor de transporte publico que € muito escasso no municipio. O objetivo entdo foi desenvolver um projeto que priorizasse o
conforto dos usuarios, e fosse capaz de atender as necessidades do municipio, proposto em uma nova localizacdo de expansao
gue contribuird para o desenvolvimento da cidade também para a melhoria da mobilidade no centro do municipio. A definicdo do
projeto partiu do conceito da ideia da sustentabilidade da ventilagdo do edificio, o qual e organizado por uma grande cobertura
longitudinal “suspensa” no ar, com seus beirais grande inclinado a 12% ao seu longo até a extremidade e funciona como captador
de ventos, onde estes séo coletados pela sua parede vazada, que ocupa por boa parte do edificio. O projeto se resume em um
edificio funcional, com bons fluxos de funcionamentos aliados ao dimensionamento compacto e dinamico. O uso dos lambris de
aluminio nas fachadas contribuira também para uma boa iluminacao reduzindo com isso o consumo da edificagédo. Desse modo,
ao completar o atual trabalho, € possivel verificar que os objetivo para elaborar qualquer anteprojeto arquiteténico, que harmonize

um ambiente com qualidade, garantia e conforto a todos os usuarios foram alcancados.
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