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Este trabalho tem como objetivo principal elaborar um partido arquitetonico e urbanistico para implantar um
terminal de integracao — BRT, 6nibus convencional e bicicletas — que possibilite 0 aumento da efetividade da
mobilidade urbana em Cuiaba.

Esta proposta tem o intuito de realizar intervencoes na malha viaria, sendo elas: a implantacao de
ciclofaixas, alargamento de calgcadas garantindo assim a acessibilidade, a criagao de canteiros centrais e
faixas de servico arborizados para proporcionar maior conforto térmico assim como a preparacao da
infraestrutura para a futura implantacao do BRT.

O projeto arquitetonico contempla o desenvolvimento de um terminal de integracao voltado ao atendimento
do BRT, do sistema convencional de Onibus e de ciclistas. O terminal sera concebido como um espaco de
transicao eficiente entre os diferentes modais, alem de promover o lazer e 0 bem-estar da populacao.
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INTRODUGAO (.

A mobilidade urbana é uma caracteristica que faz parte da esséncia das cidades e esta atrelada ao direito constitucional de
ir e vir. Proporcionar boas condicOes da mesma significa garantir o acesso de todos os cidadaos aos recursos disponibilizados
pela cidade, sendo eles: saude, lazer, trabalho, entre outros, portanto, ela é vital para que haja um bom desenvolvimento
economico, social e ambiental.

E preciso elaborar um planejamento urbano em que ndo seja priorizando um modal em detrimento dos outros, mas sim
estabelecer um equilibrio no tocante a destinacao de recursos para a manutencao das infraestruturas desses diferentes
modais. Segundo Jamie Lerner “ Precisamos desenhar as nossas cidades para que o espaco do pedestre seja determinante e
gue outros modais leves de deslocamento, como a bicicleta, também sejam favorecidos.” As cidades devem ser espacos de
encontro, de convivio harmoénico entre os diferentes modais de forma a sempre presar pela qualidade de vida dos cidadaos
em primeiro lugar.

Esta monografia tem como objetivo promover melhorias na mobilidade e na paisagem urbana na area de estudo por meio
da implantacao de um terminal de integracao dos modais BRT, onibus convencional e bicicletas para a regiao administrativa
Sul de Cuiaba assim como tem caracter socioeconOmico e ambiental promovendo infraestruturas que apoiam oS
deslocamentos com o intuito de mitigar o efeitos negativos oriundos de mas condicdes de mobilidade urbana.




1.TEMA <

Abordagem do Tema: Desenvolvimento de Projeto Urbanistico e Arquitetonico
Tema: Intervencao Urbana na Malha Viaria

Subtema: Implantacao de um Terminal de Integracao para a Regiao Administrativa Sul de Cuiaba - MT
Local: Cuiaba - MT

1.1 JUSTIFICATIVA

A partir dos anos 1950 e 1960, o Brasil acelerou um projeto nacional de industrializacao com foco na industria
automobilistica. Este projeto trouxe grandes mudancas ao pais, uma delas diz respeito ao campo do planejamento urbano.
Neste segmento da dimensao urbana, deu-se prioridade ao uso do carro, com a criacao de mais vias e estacionamentos, o que
gerou serios problemas para os pedestres que tambem sao possiveis ciclistas e usuarios de transporte coletivo, como destaca
Gehl (2023, p. 122), 'com a invasao dos carros, os pedestres foram empurrados, primeiro contra as fachadas dos predios e,
depois, apertados em calcadas...". O resultado para mobilidade urbana sao cidades com vias muito congestionadas, elevadas
taxas de acidentes veiculares assim como infraestruturas viarias precarizadas devido a sobrecarga no sistema.

A cidade de Cuiaba, capital de Mato Grosso, € a mais populosa do estado contando com 650.877. (IBGE, 2022)[1]. Segundo
o Plano de Mobilidade da Regiao Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba (PlanMob VRC), elaborado pela SINFRA, conforme

apresentado na Tabela 1[2], 65,5%[3] da populacao utiliza transporte individual motorizado, enquanto apenas 15,8% optam
pelo transporte coletivo motorizado.

1] Disponivel em: https://www.ibge.gov.br/cidades-e-estados/mt/cuiaba.html. Acesso: 01 fev.2025
2]Disponivel em: https://www.sinfra.mt.gov.br/documents/d/sinfra/3-4-anexo-iv-resultado-das-pesquisas-domiciliar-pdf. Acesso: 01 fev.2025

3] Dado resultado da somatdria das porcentagens dos seguintes elementos presentes na tabela 1: automaovel proprio (dirigindo), automaovel proprio (como passageiro - carona), motocicleta
oropria, motocicleta (como passageiro — carona)



https://www.ibge.gov.br/cidades-e-estados/mt/cuiaba.html
https://www.sinfra.mt.gov.br/documents/d/sinfra/3-4-anexo-iv-resultado-das-pesquisas-domiciliar-pdf
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Frente aos dados apresentados é possivel concluir que ha um excessivo gasto de recurso publicos direcionados a
criar mais condicOes para que o automovel se torne protagonista na mobilidade urbana de Cuiaba enquanto muitos
outros atores como: usuarios de transporte coletivo, pedestres, ciclistas sao negligenciados e sem veem em uma
encruzilhada de decisGes para conseguir enfrentar os desafios que um planejamento urbano voltado ao automavel.

Tabela 1 - Reparticao modal

Modo Principal Cuiaba Varzea Grande Total

1A Pé 116343 1230%|  69.056 16,70% 185399 13,60%| [N
2. Automovel proprio (dirigindo) 336.646 35,50%| 105944 25,60% 442.590 32,50% [ INHHHERIIHHRREUHHHE
3.Automaovel (como passageiro - carona) 145.938 15,40% 44.388 10,70% 190.326 14,00% [ [T
4 Motocicleta propria 123.439 13,00% 77.283 18,70% 200.722 14,70% [ [HINNHINIH
5.Motocicleta (como passageiro - carona) 15.302 1,60% 9.871 2,40% 25.174 1,80%| ||

6.0nibus municipal 149.651 15,80% 45.758 11,10% 195.408 14,40% | [IHHHHHHHHT
7.0nibus intermunicipal metropolitano 2.535 0,30% 15.054 3,60% 17.589 1,30%| |

8.0nibus intermunicipal rodoviario 465 0,00% 0,00% 465 0,00%

9.0nibus de fretamento 1.606 0,20% 2.854 0,70% 4.460 0,30%

10.0Onibus escolar 5.649 0,60% 5.252 1,30% 10.901 0,80%| |
11.Transporte por aplicativo 33.389 3,50%| 14.186 3,40% 47.575 3,50% | |||

12.Taxi comum 608 0,10% 0,00% 608 0,00%
13.Mototaxi 0,00% 355 0,10% 355 0,00%

14.Bicicleta 13.107 1,40% 23.931 5,80% 37.038 2,70%| |||
15.Caminhao 3.010 0,30% 0,00% 3.010 0,20%

Total 947.689 100,00%| 413.931 10000%|  1.361.619  100,00%|

Fonte: SINFRA/MT, 2023.

Segundo o 8 3° da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) - Lei n°® 12.587/12 considera infraestrutura de
mobilidade urbana: vias, estacionamentos, terminais, estacdes, pontos de embarque/desembarque, entre outros. Logo, a
criacdao de um terminal de integracao - BRT, Onibus convencional e bicicletas - apoia a mobilidade urbana que possui muita
relevancia social, econOmica e sustentavel. Na parte social estimula a democratizacao dos espacos garantindo que pessoas de
baixa renda consigam acessar igualmente os servicos prestados pelo poder publico. Na parte econdmica, tem um impacto
significativo no que tange aos deslocamentos voltados a producado, distribuicao, comercializacao e consumo de bens e
servicos. E, nao menos importante, na parte sustentavel, fomenta a utilizacao de fontes de energia sustentaveis.

Sendo assim, o trabalho em questao tem a intensao de contribuir para a criacao de um planejamento urbano pensado na
dimensao humana com enfoque nas necessidades dos usuarios no que tange aos deslocamentos urbanos. Ele busca a
implantacao de uma infraestrutura urbana que possibilite 0 acesso adequado aos equipamentos que apoiem os transportes
publicos assim como as bicicletas e que convidam os usuarios a permanecer no local contribuindo para a promoc¢ao de um
espaco mais humano, uma cidade mais viva.




1.2 OBJETIVOS (&

A seguir serao apresentados os objetivos geral e especificos para esclarecer de forma mais sucinta o projeto.

1.2.1 OBJETIVO GERAL (&

Elaborar uma proposta de projeto urbanistico para implantacao do BRT, bem como projeto arquitetdnico de um terminal de
integracao ( BRT, 6nibus convencional e bicicletas) para a regiao administrativa sul de Cuiaba - MT, com intuito de possibilitar o
aumento da efetividade da mobilidade urbana em Cuiaba.

1.2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS &

Realizar levantamento de dados e producao de mapas de analise da area de estudo.

Elaborar um projeto urbanistico para a implantacao do BRT.

Elaborar um projeto arquitetonico de um terminal de integracao dos modais BRT, Onibus convencional e bicicletas.

Promover melhorias na mobilidade e na paisagem urbana.

YV VYV VY

Demonstrar como sera realizada a integracao entre o BRT, o Onibus e as bicicletas no terminal de integracao.


https://www.ibge.gov.br/cidades-e-estados/mt/cuiaba.html
https://www.sinfra.mt.gov.br/documents/d/sinfra/3-4-anexo-iv-resultado-das-pesquisas-domiciliar-pdf

1.3 PROBLEMA

O errbneo entendimento do que é mobilidade urbana acaba direcionando os recursos publicos de forma equivocada
provocando os chamados fenomenos do transito e dos transportes, sendo eles: os congestionamentos, acidentes e a poluicao
ambiental. Uma pesquisa realizada pelo Instituto IDOC[4] realizada com 400 moradores de Cuiaba e Varzea Grande entre os
dias 15 e 17 de maio de 2024 a respeito do tempo gasto utilizando transporte coletivo “43,4% dos entrevistados passam entre
1 e 2 horas diarias nos onibus. Alem disso, 36% dos passageiros utilizam o transporte coletivo por um periodo de 30 minutos a
hora, enquanto 16,9% gastam mais de 2 horas diarias. Apenas 3,7% dos entrevistados afirmaram gastar menos de 30
minutos no transporte coletivo”. Diante dessa realidade, o transporte coletivo motorizado € mais impactado negativamente,
pois, embora conduza um numero muito maior de pessoas em comparacao com os veiculos particulares, precisa enfrentar as
mesmas dificuldades no transito.

Um dos aspectos cruciais que influenciam de modo decisivo a escolha do cidadao pelo transporte coletivo em detrimento
do veiculo particular € a qualidade do servico ofertado a populacao de Cuiaba. Esse fator nao se restringe apenas a estrutura
do modal, mas também abrange todo o suporte urbano relacionado a ele, como: conforto dos veiculos - assentos adequados,
climatizacao, limpeza e manutencao frequente, paradas de onibus com coberturas, assentos e boa iluminacado, capacidade
adequada dos veiculos para evitar a superlotacao. Como afirma GEHL (2023, p. 106), "Ser capaz de caminhar, esperar e viajar
confortavelmente sdao aspectos fundamentais para a qualidade do transporte publico". Para que o transporte coletivo se torne
mais atrativo para o usuario, nao é suficiente alterar apenas um aspecto; portanto, € necessario compreender que todo o
sistema deve ser pensado para atender as necessidades do cidadao, e nao o contrario.

7

[4]Fonte: Mobilidade de Cuiaba. Disponivel em: A seguir serao apresentados os objetivos geral e especificos para esclarecer de forma mais sucinta o projeto.. Acesso: 10 fev.2025



Uma pesquisa realizada pelo Instituto Opinidao na cidade de Cuiaba entre 17 de abril e 2 de maio de 2023, com 1.500
moradores maiores de 16 anos teve como objetivo compreender a avaliacao dos cuiabanos acerca do servico prestado
de transporte publico na capital, como mostram os graficos 1 e 2.

Grafico 1 - Os Onibus séo pontuais (chegam no horario programado)? Gréafico 2 - Tempo gasto em média esperando o dnibus na parada ou terminal

m ATE S MINUTOS 10,0%

m SIM m ENTRE 6 E 10 MINUTOS 12,8%
ENTRE 11 E 15 MINUTOS 11,8%
B NAO 70.8%
w ENTRE 16 E 30 MINUTOS 25.7%
= MAIS DE 30 MINUTOS 38,5%
NAO SABE/NAO OPINOU 2.6%

= NAO SABE/NAO OPINOU 1.2%

Fonte: Instituto Opinido, 2023.[5] Fonte: Instituto Opiniao, 2023.[6]

Alem disso, apos analise da Figura 1, € possivel observar que a cidade de Cuiaba possui trés terminais de integracao: o
Terminal Antartica, situado na regiao administrativa Oeste; o Terminal do CPA |, localizado na regiao administrativa Norte; e o
Terminal CPA 3, que se encontra na divisa entre as regides administrativas Leste e Norte. Assim, conclui-se que ndao ha um
terminal de integracao na regiao administrativa Sul, segundo o Perfil Socioecondmico de Cuiaba - Volume V (2010, p. 86)[7], a
regiao Sul possui uma populacao total de 145.369 habitantes, a segunda maior entre as quatro regides administrativas da
capital. Portanto, visando atender a demanda dessa populacao, é imprescindivel a criacao de um terminal de integracao nessa
area.

5] Disponivel em: https://arsec.cuiaba.mt.gov.br/arquivos/anexos/dcac9abb7bac31a590f985a722ff90a5.pdf. Acesso: 10 fev. 2025
Disponivel em: https://arsec.cuiaba.mt.gov.br/arquivos/anexos/dcac9abb7bac31a590f985a7221f90a5.pdf. Acesso: 10 fev. 2025
7] Disponivel em: https://www.cuiaba.mt.gov.br/orgaos/ipdu/mapas. Acesso em: 19 fev. 2025.

o



https://arsec.cuiaba.mt.gov.br/arquivos/anexos/dcac9abb7bac31a590f985a722ff90a5.pdf
https://arsec.cuiaba.mt.gov.br/arquivos/anexos/dcac9abb7bac31a590f985a722ff90a5.pdf
https://www.cuiaba.mt.gov.br/orgaos/ipdu/mapas

Figura 1 - Mapa da Rede de Transporte Coletivo de Cuiaba

PROPOSTA DE IMPLANTACAC DE
UM TERMINAL DE INTEGRACAO

mssssssss REDE DE TRANSPORTE COLETIVO
s PERIMETRO URBANO DE CUIABA
e | [METE REGIOES ADMINISTRATIVAS

Fonte: Versao adaptada, 2023[8]

De acordo analise dos graficos 1 e 2 e possivel concluir gue o servico de transporte publico ofertado a populacdao cuiabana e
insuficiente visto que nao é pontual e apresenta atrasos frequentes. Em vista do que foi enunciado na problematica podemos
formular a seguinte questdao: como a implantacao de um terminal de integracao dos modais BRT, Oonibus convencional e
bicicleta na regidao administrativa Sul em Cuiaba aumentam a efetividade da mobilidade urbana?

[8] Disponivel em: https://www.detran.mt.gov.br/documents/d/sinfra/9-0-produto-4f-diagnostico-transporte-coletivo-pdf;
https://www.cuiaba.mt.gov.br/upload/arquivo/Regioes%20Administrativas%20-%20Localizacao%20das%20Sedes%20Administrativas.pdf. Acesso: 19 fev. 2025.
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1.4 METODOLOGIA (&)

J

Neste estudo foram utilizados os metodos de pesquisa qualitativa e quantitativa com estudo de caso para realizar
levantamentos de dados, producao de mapas e a elaboracdo do projeto urbanistico e arquitetonico. . Segundo Barbetta (2002,
p. 69) a metodologia qualitativa e aquela “cujos possiveis resultados sao observados na forma de categorias”. Para fins de
caracter exploratorio, Gil (1999 apud OLIVEIRA, 2011, p. 20) “considera que a pesquisa exploratoria tem como objetivo principal
desenvolver, esclarecer e modificar conceitos e ideias, tendo em vista a formulacdao de problemas mais precisos ou hipoteses
pesquisaveis para estudos posteriores.”

Para tanto, foi feita, inicialmente, uma revisao bibliografica, elencando os principais conceitos, referéncias projetuais que
corroboram o tema de estudo. Em um segundo momento, sera realizada uma pesquisa em sites do governo, como: SINFRA
(Secretaria de Estado de Infraestrutura e Logistica), Prefeitura Municipal de Cuiaba, assim como nos sites da MTU (Associacao
Mato-grossense dos Transportadores Urbanos), em artigos e monografias. Em vista disso, os resultados do estudo serao
consolidados em dados qualitativos e quantitativos.

Dessa forma, foi possivel levantar as informac6es que possibilitaram identificar os principais entraves no que se refere aos
problemas ocasionados por um sistema de mobilidade urbana que prioriza apenas um meio de locomocao de cidadaos, o
veiculo particular. Tambeém nos permitira elencar alternativas focadas nas demandas dos cidadaos que utilizam o transporte
coletivo, assim como expandir a perspectiva dos usuarios de veiculos particulares para os beneficios de aderir a um sistema de
deslocamento integrado, composto pelos modais: BRT, 0nibus convencional e bicicletas. Logo, procura-se com a implantacao
do terminal de integracao - BRT, Onibus convencional e bicicletas - na regiao Administrativa Sul de Cuiaba melhorar as
condicOes de mobilidade urbana assim como aumentar a qualidade de vida dos usuarios.

O trabalho em questao foi estruturado pelos seguintes capitulos:

O Capitulo 2 - Referencial Tedrico abordou o historico dos deslocamentos em Cuiaba, como eles estruturaram a cidade,
apresentando os conceitos chaves para o entendimento do que seria mobilidade urbana e discorrer sobre a importancia e os
beneficios tanto sociais como ambientais da implantacao do terminal de integracao para a regiao administrativa sul de Cuiaba.

O capitulo 3 - Condicionantes Legais e Institucionais foram apresentados as bases legais e institucionais que sustentaram a
viabilidade da proposta de implantacdao do terminal de integracao para a regiao administrativa sul de Cuiaba

O capitulo 4 - Referéncias Projetuais exp0Os sobre 0s projetos arquitetonicos e urbanisticos semelhantes a proposta dos
terminais intermodais de forma a analisar como se da a integracdao de modais nestes terminais para que seja possivel
estruturar o projeto arquitetonico de um terminal de integracao regiao administrativa sul de Cuiaba cidade de Cuiaba - MT.




2. REFERENCIAL TEORICO

Neste capitulo foram apresentados os objetivos geral e especificos para esclarecer de forma mais sucinta o projeto.

2.1 MOBILIDADE URBANA  °Q-

o ©

O conceito de mobilidade, conforme a Lei no 12.587/2012, que instituiu a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU),
refere-se “condicdao em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano.” (BRASIL, 2012). Assim, ela
pode ser entendida como um conjunto de politicas de transporte e circulacao que criam condicfes para que as pessoas e
cargas possam se deslocar a partir de suas origens e conseguirem chegar até seus destinos com qualidade.

A demanda por deslocamentos sempre esteve presente desde os primeiros indicios de civilizacao, isto é, as pessoas sempre
se deslocaram de um lugar para outro seja em busca de alimento, pratica de atividades tanto necessarias a sua sobrevivéncia
guanto para o seu proprio bem-estar. Ao longo do tempo essas demandas foram se aperfeicoando, mas na sua esséncia elas
sempre permaneceram as mesmas, assim sempre houve mobilidade urbana nas cidades o que mudou na verdade foram as
suas condicoes.

De acordo com Lopes, Martorelli e Costa (2020), uma cidade com boas condicoes de mobilidade urbana e aquela que
consegue equilibrar a relacao entre a demanda por deslocamentos e a capacidade de |he dar suporte, tanto em termos de
volume como dos padrdes associados a esses deslocamentos. Nesse sentido, um planejamento urbano inadequado, que
direciona a maior parte dos recursos publicos de infraestrutura para uma parcela da demanda advinda do automaovel nao
melhora a qualidade da mobilidade urbana, pelo contrario, ele contribui para o agravamento desse problema, alimentando o
chamado ciclo vicioso da mobilidade urbana, conforme mostra a figura 2.




Figura 2: Ciclo vicioso na mobilidade urbana sem planejamento
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Fonte: BRASIL (2006)

De modo a prevenir o agravamento do ciclo vicioso da mobilidade urbana, portanto, € essencial direcionar investimentos
ao transporte coletivo motorizado, oferecer percursos de qualidade para pedestres e ciclistas, aléem de implementar
equipamentos urbanos e infraestrutura que favorecam essas deslocacles, contribuindo para a criacdao de cidades mais
saudaveis e sustentaveis.

2.2 MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL (!

O conceito de mobilidade urbana sustentavel, de acordo com a Politica nacional de mobilidade urbana sustentavel (BRASIL,
p. 13, 2004) é “o resultado de um conjunto de politicas de transporte e circulacao que visa proporcionar o acesso amplo e
democratico ao espaco urbano, através da priorizacao dos modos nao-motorizados e coletivos de transporte, de forma
efetiva, que nao gere segregacdes espaciais, socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel. Ou seja: baseado nas
pessoas e nao nos veiculos.” (BRASIL, 2004). Dessa forma, ao incorporar o elemento sustentabilidade no conceito de
mobilidade urbana, observa-se a integracao de trés dimensdes:. ambiental, econdmica e social, que promovem medidas de
mitigacao aos impactos gerados por um planejamento urbano voltado a priorizacdao dos veiculos particulares, em detrimento
da qualidade de vida nas cidades.



A implantacao de uma rede integrada, composta por sistemas como BRT e trajetos de qualidade para pedestres e ciclistas traz
beneficios para a parte ambiental, pois sao modos de transporte que utilizam energia limpa, para a parte social, contribuem
para a democratizacao dos espacos publicos e na parte econdmica significa dosar melhor a quantidade de recursos publicos.

Um exemplo de cidade que adota os principios de mobilidade urbana sustentavel &€ Copenhague, a capital da Dinamarca, que
desenvolveu um planejamento urbano focado nas pessoas, e nao no automovel individual, como mostra (MACIOROWSK]I;

LIMA; SOUZA, 2017):

Copenhague[9] ocupa uma posicdao de destaque mundial. A capital dinamarquesa conta com transporte publico eficiente que engloba diversos modais
como: trem, metro, bicicleta, dnibus, onibus aquatico além de transmitir confiabilidade pela diversidade de horarios e pontualidade. A cidade possui, ainda,
segundo o0 programa cidades sustentaveis, quase 400km de ciclovias e praticamente 50% da populacao usando diariamente a bicicleta para se deslocar,
sendo, por esses motivos, internacionalmente conhecida como a capital das bicicletas. (Maciorowski; Lima; Souza, 2017, p. 5).

Nesse contexto, o planejamento urbano da cidade foi viabilizado por meio de estrategias que incentivam o uso de diferentes
modais, como a disponibilizacdo de infraestrutura adequada e a divulgacdo de informacdes relevantes. E importante ressaltar
gque, embora ainda existam pessoas que utilizam o transporte individual na capital, o grande diferencial é que esse modal

deixou de ser predominante.

2.3 TRANSPORTE NAO MOTORIZADO #

Segundo o Art. 4° da PNMU, considera-se transporte ndao motorizados “modalidades que se utilizam do esforco humano ou
tracao animal”. Nesse contexto, & possivel elencar uma tipologia que abrange a modalidade de deslocamento em questao.

[9] Capital da Dinamarca.



2.3.1 BICICLETAS  @{®

As Dbicicletas sao uma alternativa de transporte para quem precisa percorrer curtas distancias a uma velocidade superior a
do deslocamento a pée. Além disso, sao veiculos leves, podendo ser utilizados para fins de trabalho, lazer, pratica de exercicios
assim como uma complementacao do percurso feito pelo transporte coletivo publico.

A integracao das bicicletas a rede de transportes auxilia na construcao de cidades mais sustentaveis e saudaveis, além de
promover a democratizacdo do acesso aos espacos urbanos. Conforme mencionado pelo Caderno de Referéncia para a
Elaboracao de Plano de Mobilidade Urbana (BRASIL, p. 42, 2015):

Do ponto de vista urbanistico, o uso da bicicleta nas cidades reduz o nivel de ruido no sistema viario; propicia maior equidade na apropriacao do espaco
urbano destinado a circulacao; libera mais espaco publico para o lazer; contribui para a composicao de ambientes mais agradaveis, saudaveis e limpos;
contribui para a reducao dos custos urbanos devido a reducdo dos sistemas viarios destinados aos veiculos motorizados; e aumenta a qualidade de vida dos
habitantes, na medida em que gera um padrao de trafego mais calmo e beneficios a saude de seus usuarios.

Investir em malha cicloviaria significa reduzir custos dos recursos publicos, conforme Gehl (p. 105, 2023) “o trafego de
pedestres e bicicletas economiza muito espaco na cidade. As ciclovias tém espaco para cinco vezes mais trafego do que as
faixas de automoveis [...]. Dez bicicletas estacionadas cabem facilmente dentro de uma vaga de estacionamento de carros.”
Nesse contexto, a maior inclusao da bicicleta na malha viaria melhora a qualidade de vida dos cidadaos e ressignifica o espaco
urbano tornando-o mais acessivel a populacao.

E essencial criar condicdes para que a bicicleta ocupe seu espaco na cidade. De acordo com Lopes, Martorelli e Costa (p.
97-98, 2020), uma rede cicloviaria bem planejada, com infraestrutura adequada, como sinalizacdo, iluminacao, seguranca e
conforto, alem de oferecer locais para o estacionamento das bicicletas proximos as paradas, terminais ou estacfes, sao
fatores que incentivam o uso da bicicleta como meio de transporte. Portanto, a implantacao de um terminal de integracao
promove a insercao da bicicleta a rede de transportes publicos composta pelo BRT e o 0nibus convencional proporcionando
mais qualidade de vida e uma alternativa aos deslocamentos.



2.4 TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO a

Segundo o Art. 4° da PNMU, considera-se transporte publico coletivo “servico publico de transporte de passageiros acessivel a
toda a populacao mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos fixados pelo poder publico”.

2.4.1 TRANSPORTE PUBLICO URBANO

A crise do petroleo deu inicio as discussdes sobre 0os impactos ambientais, sociais e economicos do uso excessivo do
transporte individual motorizado nas areas urbanas. Como estratégia para mitigar esses efeitos, as sociedades mundiais
entenderam que era necessario investir em estrategia de planejamento de cidades sustentaveis. A exemplo disso surgiu a
metodologia do Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS) que orienta o planejamento de politicas e projetos
analisando dois aspectos fundamentais das cidades, a sua estrutura e seu sistema de mobilidade urbana considerando o
transporte publico um requisito essencial para a sua implantacao.

E fundamental destacar a relevancia do modal como agente transformador na qualidade de vida de seus usudrios. Segundo
Ferraz; Torres (2004, p. 4-5) o transporte publico desempenha um papel fundamental ao oferecer uma alternativa acessivel para
pessoas de baixa renda e para aqueles que ndao podem ou preferem nao dirigir, assim como reduz a poluicao ambiental e
influencia o setor econdmico por transportar grande parte dos trabalhadores da area comercio e industria.

O modal contribui para a melhoria das condi¢cdes de mobilidade urbana ao retirar diversos automaveis das vias, 0 que ajuda
a reduzir congestionamentos e acidentes de transito, gracas a sua maior capacidade de ocupacao, esta que pode ser verificada
pela NBR 15570/2009 que estabelece que um Onibus basico pode transportar no minimo 70 passageiros, entre sentados e em pe.
Como exemplo, o Departamento de Transito de Munique, em 2001, realizou uma campanha para conscientizar os cidadaos sobre
O espaco gue as pessoas ocupam no transito, esta situacao e representada pela figura 3.




Figura 3 - Comparacdo entre a capacidade de ocupac¢dao do mesmo numero de pessoas em modais diferentes nas vias.

ESPACO QUE 60 PESSOAS OCUPAM NO TRANSITO:
ONIBUS BICICLETA

Fonte: G1, 2014.[10]

2.4.2 BRT

O BRT e a sigla para BUS RAPID TRANSIT, sendo considerado uma estratégia para melhorar as condicdes de mobilidade
urbana contribuindo para elevar a qualidade do servico de transporte publico coletivo, visto que € uma modalidade em que o
Onibus se locomove em um corredor exclusivo garantindo a sua prioridade em detrimento do automovel particular. Seus
beneficios sao varios, como: € um sistema de facil implantacao, nao traz grandes prejuizos econOMIcos aos usuarios assim
como transporta muitos passageiros de forma rapida e confortavel.

[10] Disponivel em: https://g1.globo.com/espirito-santo/noticia/2014/08/grupo-testa-ocupacao-de-carros-onibus-e-bicicleta-em-rua-de-vitoria.html. Acesso: 16 mar. 2025.



Segundo o Manual do BRT (BRASIL, 2008) quando integrado com outras modalidades de transporte nao

motorizado, politicas de uso do solo e medidas de restricao do uso progressivo de automoveis eles contribuem para
a efetivacao da mobilidade urbana sustentavel inspirando boas praticas de eficiéncia e qualidade para com seus
usuarios.
A cidade de Curitiba - PR se tornou um otimo exemplo de como esta integracao trouxe inumeros beneficios para a
cidade como um todo. Para exemplificar esta situacao Gehl (2023, p. 220 - 221) relata que o arquiteto Jamie Lerner
encurtou as distancias até os Onibus, promoveu condi¢cdes para os ciclistas, criou parques nas proximidades para
atrair o publico assim como restringiu o acesso de automoveis em certas vias. Analisando este caso, é possivel
observar que o sistema BRT integrado com a cidade e viavel, tras qualidade de vida para todos os cidaddos da cidade,
como mostra a figura 4.

Figura 4 - Sistema BRT na cidade de Curitiba - PR

Fonte: Albari Rosa, 2020.[11]

[11] Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/931784/brt-de-curitiba-e-eleito-um-dos-projetos-mais-influentes-do-mundo-nos-ultimos-50-anos. Acesso: 16 mar. 2025



2.5 OS TERMINAIS

Para que haja uma qualidade dos transportes urbanos de passageiros deve-se pensar em uma estrutura de terminais de
integracdao dos sistemas de transporte urbano existentes. Segundo Ferraz; Torres (2004), um terminal ou estacao de Onibus
pode ser definido como um local onde sao implantadas as instalacbes apropriadas para embarque e desembarque de
passageiros. “O terminal € um dos equipamentos urbanos mais importantes da cidade, uma vez que foi desenvolvido com o
intuito de aprimorar a logistica do transporte publico da mesma.” (Barbosa et al 2018, p.1)

Para Hossmann; Campos (2018)

A qualidade da operacdao de sistemas integrados de transporte urbano tem forte relacdo com o projeto dos terminais de integracao, pois uma inadequacao
dos espacos para circulacao e permanéncia dos veiculos e dos usuarios pode tornar a integracao um transtorno e, algumas vezes, um ponto de perda de
tempo e, consequentemente, um desestimulo ao uso de sistemas integrados.[12]

Segundo Pereira (2019), o primeiro terminal rodoviario de passageiros construido no Brasil foi na cidade de Marilia, em
Sao Paulo, em 1937. Antes disso, 0 atendimento aos passageiros era feito na rua, sem nenhuma estrutura de seguranca ou
apoio aos usuarios.

Essa obra impulsionou muitas outras pelo Pais, como mais obras no Rio de Janeiro, Londrina e no interior do Estado de
Sao Paulo. A rodoviaria de Marilia, em 1937, havia sido construida em formato oval, com 11 coOmodos e 2 sanitarios, além
disso, contava com uma garagem coberta e com varios espacos alugados para bares, loja de armarinho e uma garaparia em
frente a Rua Armando Sales.[13]

[12] Disponivel em: https://www.anpet.org.br/ssat/interface/content/autor/trabalhos/publicacao/2014/56_RT.pdf. Acesso em: 27 mai. 2024,
[13] Disponivel em: https://conteudo.solutudo.com.br/marilia/voce-sabia-marilia-foi-a-primeira-cidade-brasileira-a-ter-uma-estacao-rodoviaria. Acesso em: 27 mai. 2024.



Figura 5 - Primeira Estacao Rodoviaria do Brasil - Marilia-SP - 1938

Fonte: FATO - Empresa Junior de Ciéncias Sociais, 2013.[14]

Com o passar do tempo e das demandas dos cidadados, os terminais rodoviarios foram evoluindo assim como as
modalidades de transporte tambem foram ate que surgiram os terminais intermodais de transporte de passageiros. Segundo
Ribeiro (2012) a integracao modal demanda que hajam instalacdes para a transferéncia de passageiros de um local para o
outro, podendo serem feitas por meio de tuneis, passarelas ou corredores ligando os halls de passageiros.

A exemplo disso, a estacao internacional Lille-Europe, como mostra a figura 6, integrou fisicamente os trens de alta
velocidade do Eurotunel a rede do metro e as edificacbes de multiplos usos, como escritdrios, habitacdes, um grande auditdrio
e centros de compras. A estacao esta organizada em trés niveis: no superior, um deck de conexdao com a praca de acesso; no

intermediario, um hall principal e no terreo as plataformas do metr6 e do TGV. Ela conta com uma integracdo entre os halls e
as plataformas que facilita a troca de modais por parte dos usuarios.



Figura 6 - Estacao Lille-Europe.

Fonte: Caroline Feraud, 2020[15]

Para Hossmann; Campos (2018) “Muitas vezes um unico modo de transporte publico nao atende todos os pontos da
cidade, com isso a populacao sofre com a falta de mobilidade e o custo elevado das passagens quando precisam utilizar
varios modos, tendo algumas vezes um tempo de espera demasiado pelo transporte.”[16]

Para tanto defendemos que a implantacao do terminal de integracao com estrutura de qualidade traz muito mais mobilidade
urbana para a cidade. A seguir falaremos sobre as funcfes e usos dos terminais de transporte de passageiros.

[15]Disponivel em: https://www.coupdeclat.fr/portfolio/gare-lille-europe-lille/. Acesso em: 05 mai. 2024.
[16]Disponivel em: https://www.coupdeclat.fr/portfolio/gare-lille-europe-lille/. Acesso em: 05 mai. 2024.



2.6 FUNCOES E USOS

Segundo o documento caracterizado: Concepcao do manual de projeto e dimensionamento de terminais de Onibus
urbanos elaborado pela ANTP (2005), a principal funcdao dos terminais urbanos e possibilitar que a transferéncia entre os
diferentes modos de transporte seja facilitada de forma acessivel assim como oferecer atividades de apoio aos usuarios, ao
transporte e a populacdo. E notdvel que o dimensionamento de um terminal de integracdo deve ser baseado para atender
principalmente as necessidades dos usuarios com o intuito de proporcionar maior conforto e qualidade de vida.

Segundo Falcao (2009), a area total do terminal € composta por quatro grandes setores:

Area Operacional: formada pelos subsetores que comportam os diferentes modais assim como gerencia 0s
deslocamentos dos pedestres;

Circulacoes e Acessos: segundo o CMTC (1985), “recomenda-se a adocao de 20% da area operacional para a
estimativa da area destinada a circulacao geral e acessos dos Onibus e pedestres ao terminal.”

Centro de Apoio e Administracao: e a area reservada as atividades administrativas, de operacionalizacdao dos modais
e de apoio aos funcionarios. Assim, abriga os espacos de administracdao, cabine de controle, sanitarios, vestiarios,
depdsito de material de limpeza, posto de seguranca, salas tecnicas e de energia elétrica e central de comunicacao

Servicos ao Usuario: comportam todos os servicos oferecidos aos usuarios, dentre eles: lanchonetes, bancas de
revista, banheiros, telefones publicos, postos de informacao, bicicletario e pontos de taxi.

2 A



2.7 BENEFICIOS SOCIAIS &%

O terminal de integracao dos modais BRT, Onibus convencional e bicicletas € uma infraestrutura do sistema de mobilidade
urbana que, alinhada a metodologia de Desenvolvimento Orientado ao Transporte (DOTS), atua em diversas areas, incluindo a
esfera social. Nesse contexto, promove a equidade social, garantindo que pessoas de baixa renda, assim como aquelas que
nao podem dirigir, tenham assegurado seu direito de acesso ao transporte publico por meio de uma infraestrutura que as
apoie. Ademais, os terminais de integracao promovem condicOes de acessibilidade por meio da implantacao de dispositivos
como piso tatil, rampas nos pontos de embarque e desembarque que garantem a seguranca das pessoas com mobilidade

reduzida.

2.8 BENEFICIOS AMBIENTAIS gg

O terminal de integracao dos modais BRT, Onibus convencional e bicicletas oferece diversos beneficios ambientais, tais
como: apoiar o transporte coletivo em detrimento dos veiculos individuais motorizados, reduzindo as emissdes de Gases de
Efeito Estufa (GEE) e poluentes locais, além de minimizar os gastos energéticos e o consumo de recursos naturais por meio da
otimizacao da infraestrutura urbana. O terminal também incentiva o uso do transporte ativo, o que contribui para a melhoria
da qualidade de vida dos usuarios, gerando impactos positivos na saude.




3.CONDICIONANTES LEGAIS E INSTITUCIONAIS

No presente capitulo, foram abordados os principios normativos que orientaram a elaboracao do atual Trabalho de
Diplomacao de Arquitetura, Urbanismo e Paisagismo (TDAUP) com o intuito de identificar as legislacGes vigentes, tanto no
cenario internacional quanto nacional, assim como as Normas Técnicas Brasileiras (NBR) associadas a elas.

3.1 LEGISLACAO NACIONAL

3.1.1 ESTATUTO DA CIDADE

O Estatuto da Cidade - Lei n° 10.257 de 10 de julho de 2001, regulamenta os arts. 182 e 183 da Constituicao Federal,
estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras providéncias. Esta lei tem o objetivo de regular o crescimento
urbano, uso e ocupacdo do solo de forma que as propriedades urbanas cumpram sua funcdo social, isto é, em prol do bem
coletivo sem gerar impactos ambientais negativos. Isto pode ser observado no Art. 2° paragrafo |, no qual estabelece as
diretrizes para o desenvolvimento sustentavel:

| - garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido como o direito a terra urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a infra-estrutura urbana, ao
transporte e aos servicos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as presentes e futuras geracoes;[17]

[17] Disponivel em: https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/LEIS_2001/L10257.htm. Acesso em: 23 mai. 2024.



3.1.2 POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana - Lei 12.587/2012 surgiu com o intuito de garantir gue 0s municipios deem mais
atencao e criem instrumentos que efetivem as diretrizes e principios da mobilidade urbana, o que antes sé ocorria quando os
municipios estavam com estes alinhados ou quando havia previsao nos programas de financiamento ou repasse de recursos
do Governo Federal para o Setor. Assim, nota-se que a Politica Nacional de Mobilidade urbana e fundamental para que haja

acesso dos cidadaos as cidades, qualidade de vida e desenvolvimento economico, sendo que estes podem ser encontrados no
Art. 5° que preconiza os seguintes principios:

| - Acessibilidade universal;

Il - Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e ambientais;
Il - equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

IV - Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdao dos servicos de transporte urbano;

V - Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliacao da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;
VI - Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII - Justa distribuicao dos beneficios e 0nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servicos;

VIII - Equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros;

IX - Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana.[17]

Ademais, podemos evidenciar como complemento a esta lei, a aplicacao da norma técnica brasileira, a NBR 9050 que trata
dos critérios e parametros técnicos a serem observados quanto ao projeto, construcao, instalacao e adaptacao do meio urbano
e rural, e de edificacbes as condicdes de acessibilidade. Ela é fundamental para o cumprimento integral da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana no que tange a seguranca nos deslocamentos das pessoas.

A acessibilidade, [...]Jcomo sendo a possibilidade e condicao de alcance para a utilizacdao, com seguranca e autonomia, dos espacos, mobiliarios e equipamentos
urbanos, das edificacdes, dos transportes e dos sistemas e meios de comunicacao, por pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, refere-se a
dois aspectos, que embora tenham caracteristicas distintas, estdao sujeitos a problemas semelhantes, no que diz respeito a existéncia de barreiras que sao
interpostas as pessoas com necessidades especiais: 0 espaco fisico e o espaco digital. (Tavares Filho et al., 2002, p. 34).

Portanto, vale ressaltar que a acessibilidade contempla alem da instalacao de equipamentos que garantam a mesma, Como
também a seguranca nos procedimentos relacionados ao acesso dos cidadaos a estes instrumentos, garantindo assim o
ingresso integral de todos os cidadaos aos recursos urbanisticos proporcionados pela cidade.

[17] Disponivel em: https.//www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2011-2014/2012/1ei/I12587.htm Acesso em: 23 mai. 2024.


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/LEIS_2001/L10257.htm

3.2 LEGISLACAO MUNICIPAL

3.2.1 PLANO DIRETOR DE CUIABA - MT

A Lei N° 150 de janeiro de 2007 dispOe sobre o Plano Diretor de Desenvolvimento Estrategico de Cuiaba que e o
instrumento base para o desenvolvimento do municipio. Esta lei é regida por alguns principios, dentre eles podemos citar os
paragrafos: VIII e IX que se referem a universalizacao da mobilidade e acessibilidade; e a prioridade ao transporte coletivo
publico, respectivamente[18]. E fundamental assegurar que esses principios estejam cada vez mais presentes no dia a dia dos
cidadaos, a fim de construir um ambiente urbano de qualidade para todos.

3.2.2 LEI DE USO, OCUPACAO E URBANIZACAO DO SOLO

A Lei N° 389 de novembro de 2015 disciplina o uso e ocupacao do solo no municipio de Cuiaba tem o objetivo de assegurar
o pleno desenvolvimento das funcdes sociais da cidade e bem estar a todos os cidadaos. Ela realiza trés grandes intervencdes:
referentes ao manejo equilibrado das diferentes funcdes urbanas no municipio; os diferentes tipos de padrdes minimos de
maximos de intensidade de ocupacdes no solo e por fim; assegura os direitos a terra urbana, moradia, saneamento ambiental,
infraestrutura urbana, transporte e aos servicos publicos, trabalho, lazer para todas as geracoes[19].

[18] Disponivel em: https://leismunicipais.com.br/plano-diretor-cuiaba-mt. Acesso em: 23 mai. 2024.
[19] Disponivel em: https://leismunicipais.com.br/a/mt/c/cuiaba/lei-complementar/2015/39/389/lei-complementar-n-389-2015-disciplina-o-uso-e-ocupacao-do-solo-no-municipio-de-
cuiaba. Acesso em: 23 mai. 2024.


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/LEIS_2001/L10257.htm

4. REFERENCIAS PROJETUAIS %

O referencial projetual apresentado neste trabalho reflete um estudo de caso que abrange projetos arquitetonicos e
urbanisticos com o intuito de oferecer uma visao geral do que sera proposto neste Trabalho de Diplomacao em Arquitetura e

Urbanismo (TDAUP) relacionados a projetos de urbanismo com enfoque em terminais intermodais. As analises foram feitas de
maneira indireta, atraves de pesquisas bibliograficas feitas pela internet.

4.1. CENTRO DE MOBILIDADE ZUG NORD

O Centro de Mobilidade Zug Nord esta localizado na entrada do TechCluster Zug, no distrito urbano de Zug Nord, na Suica,
possui uma area de 17000 m? sendo o projeto desenvolvido pelo escritorio de arquitetura Hosoya Schaefer Architects. O
projeto abriga um estacionamento tanto para funcionarios quanto para o publico, area de varejo e espaco publico ao mesmo
tempo, como pode ser visto na figura 7. Os projetistas optaram por um estilo arquitetonico minimalista de materias e cores do

edificio, sendo eles: optou-se por um revestimento feito em ripas de madeira na fachada e utilizacao de concreto moldado in
loco como material estruturante, podendo ser observado na figura 8.




Figura 7 - Corte esquematico do Centro de Mobilidade Zug Nord Figura 8 - Vista da fachada do edificio

Fonte: Archdaily, 2023.[18] Fonte: Archdaily, 2023.[19]

[18] Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/994526/centro-de-mobilidade-zug-nord-hosoya-schaefer-architects. Acesso: 27 mai. 2024,
[19] Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/994526/centro-de-mobilidade-zug-nord-hosoya-schaefer-architects. Acesso: 27 mai. 2024.



4.2 TERMINAL INTERMODAL GENTILEZA (TIG)

O terminal Intermodal Gentileza foi inaugurado no ano de 2023, o projeto tem autoria do escritorio RAF Arquitetura e
possui uma area de 18761 m?, conforme a figura 9, sua implantacdao nos mostra como se dao os fluxos entre os diferentes
modais assim como a forma em que a edificacao foi locada e o distribuicao das areas verdes no terreno. Um fato interessante
sobre a construcao deste terminal € o de que ele recebeu estruturas metalicas que foram reaproveitadas do Centro
Internacional de Transmissao construido no Parque olimpico que faz parte do legado dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos de
2016, como podemos observar na figura 10.

Figura 9 - Planta de Implantacao Figura 10 - Perspectiva

Fonte: Archdaily, 2024.[20]

Fonte: Archdaily, 2024.[21]

[20] Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/1016198/terminal-intermodal-gentileza-tig-raf-arquitetura. Acesso: 27 mai. 2024
[21] Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/1016198/terminal-intermodal-gentileza-tig-raf-arquitetura. Acesso: 27 mai. 2024


https://www.archdaily.com.br/br/office/raf-arquitetura?ad_name=project-specs&ad_medium=single
https://www.archdaily.com.br/search/br/projects/min_area/15008/max_area/22513?ad_name=project-specs&ad_medium=single
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Ademais, 0 projeto comporta trés tipologias de modais: o novo BRT Transbrasil, VLT, e onibus circular. O meio de troca
entre os modais e feito através de um mezanino, erguido a quatro metros de altura, por meio de estrutura metalica de oito
metros de altura composta por passarelas e escadas, além disso, o terminal abriga comercios e servicos, como podemos
observar na figura 11. Como elemento estético, optou-se pela instalacao de pecas em aco corten que ao entrarem em
contato com a luz por do sol atribuem um caracter mais humanizado ao edificio, como podemos ver na figura 12.

Figura 11 - Detalhe do corte feito na edificacao Figura 12 - Placas de ac¢o corten instaladas na fachada
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Fonte: Archdaily, 2024.[22] Fonte: Archdaily, 2024.[23]

[22]Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/1016198/terminal-intermodal-gentileza-tig-raf-arquitetura. Acesso: 27 mai. 2024.
[23] Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/1016198/terminal-intermodal-gentileza-tig-raf-arquitetura. Acesso: 27 mai. 2024.



&y

4.3 TERMINAL INTERMODAL URBANO DE MARINGA |

O terminal Intermodal de Maringa foi inaugurado no ano de 2020, o projeto tem autoria do escritorio Borelli & Merigo
Arquitetura e Urbanismo, possui uma area construida de 23.500m2. O projeto buscou trazer ideais novas, mas também
preservar caracteristicas do antigo edificio que ali residia, por meio da construcao do mezanino que é sustentado por trés
arcos que fazem referéncia a antiga estacao rodoviaria da cidade, como podemos observar na figura 13.

Figura 13 - Vista aérea da Estacao Intermodal de Maringa Figura 14 - Entrada de luz natural pela cobertura

Fonte: Archdaily, 2023.[24] Fonte: Archdaily, 2023. [25]

Ademais, uma das decisOes de projeto que faz com que o edificio seja unico assim como sustentavel e a escolha do
formato da cobertura. Ela se assemelha a ondas que permitem maior iluminacao natural e ventilacao cruzada, contribuindo
para que o projeto seja classificado como de baixo impacto ambiental, representado na figura 14 e 15. O aspecto estético
escolhido foi a aplicacao da cor amarela nas partes mais significativas, sendo elas: os arcos, partes da cobertura, essa escolha
se deu como forma de simbolizar os ipés amarelos que reforcam a caracteristica da cidade de ser uma das mais arborizadas
do Brasil.

[24] Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/1001988/terminal-intermodal-urbano-de-maringa-borelli-and-merigo-arquitetura-e-urbanismo. Acesso: 27 mai. 2024.
[25] Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/1001988/terminal-intermodal-urbano-de-maringa-borelli-and-merigo-arquitetura-e-urbanismo. Acesso: 27 mai. 2024.


https://www.archdaily.com.br/br/1001988/terminal-intermodal-urbano-de-maringa-borelli-and-merigo-arquitetura-e-urbanismo
https://www.archdaily.com.br/br/1001988/terminal-intermodal-urbano-de-maringa-borelli-and-merigo-arquitetura-e-urbanismo

Figura 15 - Representacao volumeétrica do edificio Figura 16 — Corte esquematico do mezanino

Fonte: Archdaily, 2023.[27]

Fonte: Archdaily, 2023.[26]

Ademais, o terminal se divide em trés niveis: o subsolo, projetado para abrigar uma futura estacao de trem de passageiros
gue conectara Maringa a Londrina, com o intuito de aproveitar uma linha de cargas existente; o terreo, onde estao as
plataformas de embarque e desembarque de setenta linhas de Onibus urbanos para atender os diversos bairros da cidade; e
O mezanino, onde se encontram as areas comerciais e a passarela para pedestres que atravessa a avenida Horacio Racanello.
E possivel observar esse esquema por meio do corte feito na parte que se localiza 0 mezanino da edificacdo representado na
figura 16.

[26] Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/1001988/terminal-intermodal-urbano-de-maringa-borelli-and-merigo-arquitetura-e-urbanismo. Acesso: 27 mai. 2024.

[27] Disponivel em: https://www.archdaily.com.br/br/1001988/terminal-intermodal-urbano-de-maringa-borelli-and-merigo-arquitetura-e-urbanismo. Acesso: 27 mai. 2024.



4.4. ANALISE DAS REFERENCIAS

Tabela 2 - Analise de comparacao dos projetos de referéncia

ATRIBUTO | VARIAVEIS PROJETO 1 PROJETO 2 PROJETO 3
Titulo Centro de Mobilidade Zug Nord Terminal Intermodal Gentileza Terminal Intermodal de Maringa
Situacao atual Em funcionamento Em funcionamento Em funcionamento
= Ano de conclusao 2022 2023 2020
> Localizacao ZUg, Suica Rio de Janeiro, Brasil Maringa, Brasil
; Metragem 17000 m* 18761 m? 23.500m*
U rarnida Projeto Urbanistico Projeto Urbanistico Projeto Urbanistico
- arquitetonico
U Ambientes Estacionamento, area de varejo, | Bilheterias, banheiros, 80 lojas e | Plataformas de embargue e
= projetados locais de opcoes de ftransferéncia | a sala de espera para o servigco | desembarque, salas comerciais
A para bicicleta, scoofer, onibus especial Terminal
Gentileza/Aeroporto Internacional
- do Galeao (GIG).
i Materiais Concreto moldado in loco, péergula | Estrutura metalica Estrutura metalica, concreto pre-
S construtivos fotovoltaica moldado
I Beneficios Economia de energia, ventilacao
c ambientais Economia de energia eletrica Economia de energia eletrica cruzada, atenuacaoc de ruido e
A conforto termico.
Instrumentos
complementares Passarelas Passarelas Passarelas
Entorno Comercio Comercio e residencial Comercio e residencial

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.
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O projeto 1[28] foi escolhido por se tratar da implantacao de um terminal que integra varios modais em uma area que foi

requa
O proj

ificada para aproximar os cidadaos das partes mais dinamicas da cidade.
eto 2[29] foi escolhido pela notoria tomada de decisao dos arquitetos responsaveis em trabalhar a cobertura de forma

organica favorecendo a edificacao beneficios tanto ambientais como econOmicos ao proporcionar um aumento da iluminacao
natural assim como da ventilacao cruzada no edificio. Outro ponto que chamou a atencao, foi a escolha da cor amarela
simbolizando os ipés da regidao fazendo com que este represente a cultura local assim como a preservacao da historia da
antiga estacao rodoviaria que antecedeu o edificio por meio da distribuicao dos arcos ao longo dele.
O projeto 3[30] foi escolhido pela reutilizacdo de materiais que ja faziam parte da historia da regiao, materiais estes que
fizeram parte dos Jogos Olimpicos e Paralimpicos de 2016. Assim como, a forma como 0s espacos contribuem para a conexao
entre os diferentes modais favorecendo a populacdao um acesso facil e eficiente.

cidades mais humanas.

28]
[29)]
30]
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0s.//www.archdaily.com.br/br/994526/centro-de-mobilidade-zug-nord-hosoya-schaefer-architects. Acesso em: 31 jun. 2024
0s.//prefeitura.rio/cidade/prefeitura-inaugura-o-terminal-intermodal-gentileza/. Acesso em: 31 jun. 2024

0s://www.archdaily.com.br/br/1001988/terminal-intermodal-urbano-de-maringa-borelli-and-merigo-arquitetura-e-urbanismo. Acesso em: 31 jun. 2024

_0go, estes projetos foram necessarios para este estudo, de forma que agora e possivel visualizar como estes edificios
impactam diretamente a populacao contribuindo para a melhora dos acessos dos cidadaos aos recursos que tornam as



5. AREA DE ESTUDO T

A seguir serao apresentados os dados coletados por meio de pesquisa em sites, programas, 0rgaos publicos para melhor
compreensao da area de estudo tratada neste projeto.

5.1 LOCALIZACAO E ASPECTOS GEOGRAFICOS (Y

Cuiaba é um municipio brasileiro, capital do estado de Mato Grosso, regiao Centro- Oeste do pais. Sua area territorial em
2022, de acordo com os dados do IBGE, foi de 4.327,448 km?, enquanto a populacao estimada para o ano de 2022 foi de
650.912 pessoas, como mostra a figura 17.

Figura 17 - a) Mapa do Brasil; b) Mapa de Mato Grosso; ¢) Mapa do Municipio de Cuiaba; d) Mapa recorte da area do projeto

a) Brasil b) Mato Grosso c) Cuiaba d) Area do Projeto
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.[31] [32] [33]

31] Disponivel em: https://www.mapchart.net/americas-detailed.html. Acesso: 18 fev. 2025.
32] Disponivel em: https://vereadores.fandom.com/wiki/Cuiab%C3%A1_no_mapa. Acesso: 18 fev. 2025.
33] Disponivel em: https://suburbanodigital.blogspot.com/2018/02/mapa-de-cuiaba-mt-para-colorir.ntml. Acesso: 18 fev. 2025.
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O municipio de Cuiaba localiza-se na mesorregiao Centro-Sul-Mato--Grossense, na microrregiao de Cuiaba. Esta microrregiao
e formada pelos municipios de Chapada dos Guimaraes, Cuiaba, Nossa Senhora do Livramento, Santo Antonio do Leverger e
Varzea Grande. A sede municipal, situada a altitude ortometrica de 177 metros, segundo demarcacao realizada pela Comissao
Rondon, em 1909, encontra- se no Centro Geodésico da América do Sul, nas coordenadas geograficas 15° 35' 56" de latitude sul
(S) e 56° 06’ 01" de longitude oeste (W) de Greenwich (Gr).

o~ ~ LA
5.1.1 DIVISAO DAS REGIOES ®@@@

O municipio de Cuiaba foi dividido por meio da Lei n.° 3.262/94 que criou as administracdes regionais seguida pela Lei n.°
3723/97 que delimitou os bairros da capital mato-grossense e, consequentemente, definiu as areas das regidoes administrativas,
ainda assim havendo a Lei n.° 4.719/04 que alterou a area da Regiao Oeste. Assim, seu perimetro urbano passou a contar com o
valor de 254,57 km2, Este cenario e ilustrado pela tabela 1 e figura 2 abaixo.

Tabela 3 - Regides administrativas do municipio de Cuiaba

Regiao ‘ Area (km?)
Norte e
[ Leste 501
Oeste e

Fonte: Cuiaba, 2012, [34]

[34] Disponivel em: https://www.cuiaba.mt.gov.br/upload/arquivo/Perfil%20Vol.%20V%20-%20VERSa0%200FICIAL.pdf. Acesso: 18 fev. 2025.
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Figura 18 - Mapa das regifes administrativas do municipio de Cuiaba
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Fonte: Cuiaba, 2012[35]

[35] Disponivel em: https://www.cuiaba.mt.gov.br/upload/arquivo/Perfil%20Vol.%20V%20-%20VERSa0%200FICIAL.pdf. Acesso: 18 fev. 2025.
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5.1.2 ZONEAMENTO

O zoneamento de Cuiaba tem-se dividido o territorio em 13 subcategorias como segue a lei. Segundo a Lei N° 389/2015,
capitulo 2, Secao I, Art. 7°:

Art. 7° As Zonas Urbanas Especiais classificam-se em 13 (treze) subcategorias:
| - Zonas Predominantemente Residenciais - ZPR;

Il - Zonas Centrais - ZC;

lIl - Zonas de Interesse Ambiental - ZIA,

IV - Zonas de Interesse Histérico - ZIH;

V - Zonas Especiais de Interesse Social - ZEIS;

VI - Zonas Especiais de Regularizacao Especifica - ZERE;

VIl - Zona de Restricdao de Gabarito - ZRG;

VIIl - Zona de Alto Impacto - ZAl;

IX - Zona Intermediaria de Alto Impacto Nao Segregavel - ZINS;
X - Zonas de Corredores de Trafego - ZCTR;

Xl - Zona de Reserva de Corredores de Trafego - ZRCT;

Xll - Zonas de Influéncia de Torres de Comunicacao - ZTC;

XIII - Zona de Seguranca Hidrica - ZSH.[36]

De acordo com a figura 3, é possivel visualizar que a regiao administrativa sul de Cuiaba é composta, em sua maioria, pelas
seguintes zonas: zonas de alto impacto (ZIA), zona central (ZC), zona de interesse social 2 (ZEIS 2), zona de expansao urbana
(ZEX) diversificados e compativeis com o residencial, como tambeém, zonas especiais de interesse social e zonas de interesse

ambiental e parques.

[36] Disponivel em: https://www.cuiaba.mt.gov.br/upload/arquivo/Perfil%20Vol.%20V%20-%20VERSa0%200FICIAL.pdf. Acesso: 18 fev. 2025.
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Figura 19 - Mapa de zoneamento da regiao administrativa sul de Cuiaba
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Fonte: Cuiaba, 2012.[37]
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[37] Disponivel em: https://www.cuiaba.mt.gov.br/upload/arquivo/Perfil%20Vol.%20V%20-%20VERSa0%200FICIAL.pdf. Acesso: 18 fev. 2025.
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5.2 POPULACAO SRR

A populacao de Cuiaba apresentou comportamento instavel ocasionado pela insercao da capital mato-grossense no processo
produtivo brasileiro na década de 1960, quando a capital recebeu a denominacao de “Portal da Amazonia” efetivando-a como polo
de desenvolvimento nacional. Dessa forma, a cidade comecou a experimentar um intenso crescimento e transformacao, esta
realidade pode ser observada pelo grafico 3, que expde a variacao populacional de Cuiaba, dados obtidos por meio dos censos
demograficos dos anos de 1960, 1990, 2000, e a ultima estimativa de 2022 (IBGE, 2022), mostram os numeros desta oscilacao:

Grafico 3 - Variacao populacional de Cuiaba - MT
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Fonte: IBGE, 2022[38], adaptado pelo autor.

De acordo com a analise do grafico 3, percebe-se que houve um crescimento acelerado no periodo entre 1960 e 1990
justamente pelo fato da capital ter ingressado como polo de desenvolvimento. Ja entre os anos de 1990 e 2000 a cidade
apresentou uma desaceleracdo, contudo ainda em crescimento continuo e no periodo de 2000 a 2022 a cidade apresentou um
crescimento consideravel que pode ser justificado pelo aumento de rigueza e a grande oferta de emprego impulsionados pelo
setor do comeércio e dos servicos.

[38] Disponivel em: https://www.cuiaba.mt.gov.br/upload/arquivo/Perfil%20Vol.%20V%20-%20VERSa0%200FICIAL.pdf. Acesso: 18 fev. 2025.
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5.3 CLIMA ‘

00000

De acordo com o Perfil Socioeconomico de Cuiaba, volume V, o clima é essencialmente tropical continental, mas com algumas
variantes tipicas do lugar, apresentando dois periodos distintos: o chuvoso - tem duracao de oito meses, nessa €poca do ano a
pressao atmosferica e a umidade do ar mantem-se altas caracterizando-o como clima é tropical continental umido. O seco - tem
duracao de quatro meses, sendo eles junho a setembro, podendo haver alguns anos com periodo mais acentuado.

De acordo com o grafico 4, pode-se observar que 0s meses que possuem menores temperaturas, indicados pela legenda de
bulbo Umido, sdao os entre junho e agosto. Ja os meses de maior temperatura, indicados pela legenda de bulbo seco, sao os de
outubro e novembro.

Grafico 4 - Variacdo de temperatura em Cuiaba
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Fonte: Projetee, 2016[39]

[39] Disponivel: http://www.mme.gov.br/projeteee/dados-climaticos/?cidade=MT+-+Cuiab%C3%A1&id cidade=bra_mt_cuiaba.867050 inmet. Acesso: 18 fev. 2025.
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Ademais, as menores precipitacdes de chuva ocorrem nos meses de maio a julho, tendo um leve aumento no més de
agosto, voltando a cair no més de setembro. Os meses que apresentam maiores precipitacdes sao dezembro e janeiro, como
mostra o grafico 5.

Grafico 5 - Variacao de precipitacao em Cuiaba
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Fonte: Projetee, 2016[40]

[40] Disponivel: http://www.mme.gov.br/projeteee/dados-climaticos/?cidade=MT+-+Cuiab%C3%A1&id cidade=bra_mt_cuiaba.867050 inmet. Acesso: 18 fev. 2025.
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A umidade relativa do ar varia de acordo com as épocas chuvosas, sendo a umidade minima de 58,6% no més de agosto e
volta a subir novamente nos meses seguintes, atingindo sua maxima de 79,02% em marc¢o, conforme mostra o grafico 6.
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Grafico 6 - Variacao de precipitacao em Cuiaba
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[41] Disponivel: http://www.mme.gov.br/projeteee/dados-climaticos/?cidade=MT+-+Cuiab%C3%A1&id cidade=bra_mt_ cuiaba.867050 inmet. Acesso: 18 fev. 2025.
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6. DIAGNOSTICO @

6.1 AREA DE INTERVENCAO

A area de intervencao esta localizada na regiao administrativa sul de Cuiaba, no bairro Parque Ohara proximo dos bairros: Sao
Jose, Altos do Coxipo, Jardim das Palmeiras, Jardim Alencastro, Vista Alegre, Jardim Alencastro, Jardim Buriti, Jardim Nossa Sra.
Aparecida, Jardim Gramado, Capao de Fora, Coxipd. Ela possui uma area total de 66.247,99 m2. Em seu entorno estao localizadas:
o Parque Estadual Zé Bolo FI0, instituicbes de ensino municipal, unidades de saude, corpo de bombeiros, edificios comerciais,
como: postos de gasolina, supermercados, hotéis, conforme mostra a figura 20.

Figura 20 - Mapa da area de influéncia da regiao administrativa sul de Cuiaba
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.
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6.2 CONDICIONANTES FISICAS E AMBIENTAIS
S

6.2.1 HIERARQUIZACAO VIARIA

No que tange a hierarquizacao viaria, a area de intervencao possui sua fachada sudoeste voltada para a Avenida Fernando
Corréa da Costa, de PGM= 30 metros, caracterizada como via estrutural assim como a sua fachada nordeste esta voltada para
a Avenida dos Tamoios, de PGM= 18 metros, caracterizada como coletora, como mostra a figura 21.

Figura 21 - Mapa de Hierarquizac¢ao Viaria
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Fonte: Cuiaba, 2025[42], modificado pelo autor, 2025.

[42] Disponivel em: https://www.cuiaba.mt.gov.br/orgaos/ipdu/mapas. Acesso: 18 fev. 2025.
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6.2.2 TRANSPORTE COLETIVO

Analisando a capacidade de suporte ao transporte coletivo, a Avenida Fernando Corréa da Costa, de PGM= 30 metros,
apresenta pontos de Onibus servidos em varios locais de sua extensdo. Por se tratar de uma via estrutural, ela tem capacidade
para acomodar o sistema BRT em sua parte central ocasionar grandes transtornos ao trafego ja existente. Como ilustrado na
figura 22, a area de intervencdo esta proxima a trés pontos de Onibus, sendo dois deles em sentidos de transito igual e um
contrario.

Figura 22 - Distribui¢cao dos pontos de Onibus localizados na Avenida Fernando Corréa da Costa
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



6.2.3 CONDICIONANTES DE PROJETO .

Analisando as condicionantes de projeto e possivel notar que o terreno em estudo esta sujeito as intempéries de um ruido
acentuado, oriundo da Avenida Fernando Correa da Costa. O lote tem sua fachada noroeste sujeita a presenca de ventos

dominantes assim como é aquela que recebe o sol em seu momento mais intenso, do periodo de 12h as 18h, conforme ilustra a
figura 23.

Figura 23 - Mapa de condicionantes de projeto
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



6.2.4 USO DO SOLO

De acordo com a figura 24, é possivel observar que a area de intervencdao possui em seu entrono imediato localizadas
atividades referentes a comeércios e servicos, as atividades de cunho residencial encontram-se no interior dos bairros e também é

notorio constatar que ha um numero significativo de vazios urbanos localizados tanto nas proximidades imediatas como nas
posteriores da area de intervencao.

Figura 24 - Mapa de uso do solo
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



6.2.5 GABARITO DE ALTURA

Por meio da figura 25, foi possivel concluir que a area de intervencao apresenta as fachadas sudeste e sudoeste com
predominancia de lotes com construcdes de dois pavimentos. Ademais, a fachada noroeste apresenta alguns poucos edificios
com alturas de 2 pavimentos mais também alguns vazios urbanos e a fachada nordeste apresenta edificios com alturas de um
pavimento atreladas a alguns vazios urbanos.

Figura 25 - Mapa de gabarito de altura
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



6.3 LEVANTAMENTO FOTOGRAFICO

Foi realizado um levantamento fotografico “in loco” para melhor entendimento das condicGes atuais da area de intervencao,
analisando suas questdes de infraestrutura viaria, equipamentos existentes, entre outros. Nas figuras 26 e 27/, € possivel observar
gue ha presenca de iluminacao publica, contudo nao ha arborizacao viaria tdao quanto uma estrutura cicloviaria.

Figura 26 - Vista do terreno para com a Avenida Fernando Corréa da Costa

Fonte: Acervo do autor, 2025.

Figura 27 - Vista da area de intervencao para com a via lateral

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



Na figura 28, € notdrio o abando na manutencdo da estrutura das calcadas, visto que elas se encontram deterioradas
podendo ocasionar risco aos pedestres assim como invadidas pela vegetacao rasteira de forma a impedir a livre circulacao
dos cidadaos

Figura 28 - Diferentes pontos degradados da calcada parte da malha viaria

a) Calcada - referéncia: esquina para a via local b) Calcada - referéncia: perto do poste de luz c) Calcada - referéncia: perto do ponto de Onibus
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Fonte: Acervo do autor, 2025. Fonte: Acervo do autor, 2025. Fonte: Acervo do autor, 2025.



6.4 ESTUDO DE INSOLAGAO |

Para que seja desenvolvido um projeto eficiente € necessario que o projetista analise a orientacdo solar de sua regiao para
propor as melhores estratégias bioclimaticas. Nesse sentido, para a concepcao deste projeto foi produzida uma carta solar por
meio do software Analysis Sol-Air em que foi possivel identificar em as fachadas Noroeste e Sudoeste estao sujeitas a maior
intensidade de insolacao que se da no periodo de 12h as 18h, como pode ser visto na figura 29.

Figura 29 - Carta Solar de Cuiaba
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7. PROPOSTA PROJETUAL URBANISTICA

Este trabalho propde a elaboracdo de um projeto urbanistico e paisagistico que busca aumentar a efetividade da
mobilidade urbana na capital por meio da a intervencao viaria na Avenida Fernando Corréa que sdo: diminuicao da area de
pista de rolamento existente do veiculo individual motorizado para a insercao de canteiro central com calcada e arborizacao
com o intuito de priorizar a seguranca e o bem estar dos pedestres, alargamento de retorno para seguir a dimensao minima
de raio de curva propicio ao transporte coletivo segundo o Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana Sistemas de
Prioridade ao Onibus (Brasil, 2017), insercdo de ciclofaixa, alargamento de calcada segundo a NBR 9050, a elaboracdo de um
projeto paisagistico que garanta o conforto térmico da regiao assim como a preparacao da infraestrutura para a futura
implantacao do BRT.

7.1 PROCESSO DE PROJETO

7.1.1 PUBLICO - ALVO 884

O projeto urbanistico em questao busca atender aos moradores da cidade e regiao para proporcionar bem estar e
qualidade de vida por meio do estimulo a utilizacdo da bicicleta assim como amenizar os impactos causados por um
planejamento urbano insuficiente no qual o pedestre ndao entra espaco.



7.1.2 PROGRAMA DE NECESSIDADES

CIRCULACAO PAISAGISMO
PISTA BRT ARBORIZACAO - FAIXA DE SERVICO
PISTA ONIBUS CONVENCIONAL ARBORIZAC,‘AO - CANTEIRO CENTRAL
CICLOFAIXA

CALCADAS ACESSIVEIS




7.1.3 COMPOSICAO PAISAGISTICA

A criacao da tabela de espécies arbodreas utilizadas neste projeto foi orientada pelo decreto N° 5.144 de 15 de Janeiro de 2012
estabelecido pela Prefeitura de Cuiaba, no qual o mesmo estabelece as diretrizes e parametros minimos para a escolha das
especies que iram compor canteiros, calcadas, pracas.

Tabela 4 - Espécies Arboreas

Nome usual Nome cientifico Porte Altura
Reseda Lagerstroernia indica L. Peqgueno Jadm
Jasmim-manga Plumeria rubra L. Peqgueno ate 6 m
T Malpighia emarginata Sesse & Moc. Pequeno Fagdian
Ex DC.
Qiti Licania lamentosa Benth. Medio 9al12zm
Sombreiro Clitoria racemosa Benth Medio 6al2m
Saboneteira Sapindus saponaria L. Medio 7m
Jatoba do Cerrado Hymenaea stEnnacarpa Mart. ex Grande 20m
ayne
ipé-amarelo Tabebuia vellosoi Tol. Grande 15a25m
Ipé roxo Tabebuia impefiginosa Grande 12a 30 m

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



7.1.4 PARTIDO URBANISTICO

O estimulo para a elaboracao deste projeto foi o de criar condic6es que permitam as pessoas realizarem seus deslocamentos
de forma eficiente, segura e sem comprometer seu bem-estar.

Para viabilizar essa proposta, foram estabelecidas algumas diretrizes de projeto, sendo a principal delas a criacao de uma
solucao para a implantacdao do BRT. Essa solucdao consiste na locacao de um corredor exclusivo — uma pista destinada
exclusivamente a circulacao do modal, garantindo prioridade ao transporte coletivo em relacao aos demais.

Alem disso, alinhado aos principios da mobilidade urbana sustentavel, o projeto tambem cria infraestrutura que apoie a
escolha dos cidadaos pelos modais nao motorizados, como deslocamentos a pé e por bicicleta. Para isso, foram previstas calcadas
amplas, ciclofaixa segregada com tachdes, e a insercdao de diversas espécies arboreas, contribuindo para o conforto térmico e a
gualidade do ambiente urbano.
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7.1.5 FLUXOS VIARIOS

O trecho que caracteriza a intervencao viaria em questao tem inicio no viaduto MT-040 e termina logo ap0s o retorno
localizado no canteiro central. Segundo a figura 30, o fluxo viario do BRT, centro sentido Tijucal, gue se da por meio de uma via
exclusiva, localizada junto ao canteiro central, percorre a Avenida Fernando Corréa no trecho em estudo, estendendo-se até um
retorno que possibilita, de forma segura, a manobra dos veiculos, conectando-os a bifurcacao que da acesso ao terminal

roposto. . - : .
Prop Figura 30 - Representacao do fluxo proposto ao BRT até o terminal o B,
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7.1.6 DETALHES DO PARTIDO URBANISTICO

Figura 31 - Detalhes dos principais pontos de intervengdes viarias realizadas no projeto
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7.1.6.1 PONTO A

O ponto A e caracterizado por representar a bifurcacao viaria que possibilita o acesso do BRT até o terminal. A figura 32
ilustra as medidas tomadas para garantir a prioridade do transporte coletivo assim como a seguranca e bem estar dos
pedestres de ciclistas na malha viaria.

Figura 32 - Vista 3d esquematico no ponto A
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Fonte: elaborado pelo autor.



7.1.6.2 PONTO B 4

O ponto B é caracterizado pela reducao da largura da malha viaria existente, permitindo a implantacao de um canteiro
central com calcadas e arborizacao em ambos os lados da via, conforme ilustra a figura 33.

Figura 33 - Vista 3d esquematico no ponto B
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



7.1.6.3 PONTO C &

O ponto C e caracterizado pela alargamento do retorno existente para garantir as condicO0es adequadas de raio de giro
do BRT, como é demonstrado na figura 34.

Figura 34 - Vista 3d esquematico no ponto C
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.
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7.1.7 INTERVENCOES VIARIAS

A figura 35 ilustra os principais pontos do projeto urbanistico em gque pode-se identificar as intervencdes viarias

realizadas. | | o | . | |
Figura 35 - Vistas 3d dos principais pontos de intervencdes viarias realizadas no projeto
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



8. PROPOSTA PROJETUAL ARQUITETONICA [}

Este trabalho propos a elaboracdao de um projeto arquitetdonico que envolve a implantacao de um terminal de integracao
no trecho correspondente a regiao administrativa sul de Cuiaba, no bairro Jardim Ohara.

A escolha do terreno se deu por ser uma area de interesse da SINFRA para locacao do terminal elaborado pelo orgao
governamental, ademais € uma area em que existe demanda da populacao porem nao ha uma infraestrutura similar eficiente
gue atenda a mesma

O projeto arquitetonico contempla o desenvolvimento de um terminal de integracdo voltado ao atendimento do BRT, do
sistema convencional de Onibus e de ciclistas. O terminal abrange quatro setores. area operacional, circulacdao e acessos,
centro de apoio e administrativo, servicos ao usuario.

A area operacional contempla estacOes de embarqgque e desembarque de passageiros do BRT e do onibus convencional. A
estacao do BRT esta localizada na curva 166 do terreno e a do Onibus convencional situa-se na curva 163, isto se da para que
os fluxos dos veiculos ocorram de forma mais eficiente.

As areas de circulacdao e acessos sao compostas por bilheterias, catracas, sala de informacoes, seguranca. O terminal e
composto por trés pavimentos sendo 0 acesso a eles garantido por escadas, saidas de emergéncia localizadas nas
extremidades de cada paviemnto, elevadores e rampa para proporcionar acessibilidade a todos.

O centro de apoio &€ composto por sala de manutencao, depdsitos de material de limpeza, area de coleta de lixo umido e
seco.

O setor administrativo conta com escritorios, sala da geréncia, arquivo, secretaria, administrativo, sala de reuniao, assim
como refeitorios, salas de descanso, cozinha, banheiros e vestiarios masculino, feminino e PCD alem disso sao disponibilizados
elevadores e escada para os funcionarios.

Os servicos ao usuario contemplam lanchonetes, banheiros e vestiarios, assim como uma praca de alimentacao e
COmercio no terceiro pavimento
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8.1 PUBLICO ALVO

O projeto de Implantacao de um Terminal de Integracao para a Regiao Administrativa Sul de Cuiaba tem como objetivo
atender os moradores da cidade e regiao, contemplando todas as faixas etarias de modo a proporcionar aos cidadaos
cuiabanos um ambiente funcional e de lazer que traga mais bem-estar e seguranca.

NEZN

8.2 PROGRAMA DE NECESSIDADES &

SETOR OPERACIONAL CIRCULA(;IT\O E ACESSOS ADMINISTRATIVO SERVICOS DO USUARIO
ESTACAO BRT BILHERERIAS SANITARIOS E VESTIARIOS SANITARIOS E VESTIARIOS
ESTACAO ONIBUS CONVENCIONAL CATRACAS REFEITORIO LANCHONETE
SALA DE INFORMACAO SALA DE DESCANSO RESTAURANTE
SALA DA SEGURANCA COZINHA LOJAS
APOIO ESCRITORIO
MANUTENCAO SALA DE REUNIAO
DEPOSITO LIXO UMIDO E SECO GERENCIA
DEPOSITO MATERIAL DE LIMPEZA SECRETARIA

ADMINISTRACAO

ARQUIVO



8.3 PRE-DIMENSIONAMENTO |4

O pre-dimensionamento do projeto foi concebido seguindo as orientacfes fornecidas pelo Caderno Técnico para Projetos
de Mobilidade Urbana Sistemas de Prioridade ao Onibus (Brasil, 2017) e pela CMCT (Companhia Municipal de Transportes
Coletivos)., conforme indica a tabela 05.

Tabela 05 - Pré dimensionamento do Terminal de Integracao

PRE-DIMENSIONAMENTO - TERMINAL DE INTEGRACAO
L o e Quantidade |Dimensdo (m? de |Total (quantidade de
Lo ol SEio: Ropiriacao Foo Mobilidio (ambientes) |1 ambiente) ambientes x dimens&o) - M?
Area de embarque e desembarque - BRT - Assentos ou bancos semissentados ; | 1,460.00 1,460.00
Aredde embarue 2 de.semharque i Quekoriois - Assentos ou bancos semissentados ;| 1,460.00 1,460.00
convencional
Total Setor Operacional 2,920.00
] . — . Quantidade |Dimensdo (m? de |Total (quantidade de
frem HEARIER0 SO RapUiSCRO b Masiera (ambientes) |1 ambiente) ambientes x dimensdo) - M?
Bilheteria minimo 3 funcionario por turno cadeiras rotativas,balcao 2 20.00 40.00
Sala de informacao Cirsculacdo e minimo 3 funcionario por turno cadeiras rotativas, balcao 7 15.00 30.00
Seguranca acessos minimo 2 funcionario por turno cadeiras rotativas, balcao 2 10.00 20.00
Catracas - catracas 2 27.00 54.00
Total Setor Circulagdo e Acessos 2,920.00
, o o i Quantidade |Dimensdo (m? de |Total (quantidade de
frem ol SEio: Ropiriacao Foo Mobilidio (ambientes) |1 ambiente) ambientes x dimens&o) - M?
Sala de manutencao minimo 2 funcionario por turno cadeira rotativa, mesa, armario 1 12.00 12.00
Depésito lixo imido e seco minimo 2 funcionario por turno pia, bancada, armario 1 12.00 12.00
Depdsito material de limpeza minimo 3 funcionario por turno tanque, balcao, armario 4 12.00 48.00
Sanitario masc. - pia, bancada, bacia sanitaria 2 22.50 45.00
Sanitario fem. - pia, bancada, bacia sanitaria 2 22.50 45.00
Sanitario PCD - pia, bancada, bacia sanitaria 2 22.50 45.00
Vestiario masc. - Chuveiro, banco, armario 2 22.50 45.00
Vestiario fem. : . Chuveiro, banco, armario 2 22.50 45,00
Sala de descanso ﬁ:p?m T ’ b funcionarios Sofa, rack, televisdo, poltrona 2 40.00 80.00
Cozinha Admisistative minimo 2 funcionario por turno pia, balcdo, geladeira, fogdo, armario 2 18.00 36.00
Refeitorio 24 funcionarios mesa, cadeira . 40.00 80.00
Escritorio 1 funcionario mesa, cadeira, armario 3 20.00 60.00
Sala da administracao 1 funcionario mesa, cadeira, armario 5 1 12.00 12.00
Sala da secretaria 1 funcionario mesa, cadeira, armario 1 12.00 12.00
Sala da gerencia 2 funcionario mesa, cadeira, armario 1 24.00 24.00
Sala de reuniao 10 funcionarios mesa de reunido, cadeira, rack, televisao 1 32.00 32.00
Sala de arquivo minimo 2 funcionario por turno mesa, cadeira, armario 1 24.00 24.00
Total Setor Apoio e Administrativo 657.00
. - i S Quantidade |Dimensdo (m? de |Total (quantidade de
em Hcarhigho Seta) Fopulacao Fixn Mabilistio (ambientes) |1 ambiente) ambientes x dimensdo) - M?
Sanitario masc. - pia, bancada, bacia sanitaria 2 22.50 45.00
Sanitario fem. - pia, bancada, bacia sanitaria 2 22.50 45.00
Sanitario PCD - pia, bancada, bacia sanitaria 2 22.50 45.00
Vestiario masc. Servicos ao - Chuveiro, banco, armario 2 22.50 45.00
Vestiario fem. usuario - Chuveiro, banco, armario . 22.50 45.00
Lanchonetes 2 comerciantes pia, balcdo, geladeira; fngﬁn, armario 4 12.00 48.00
Restaurante 4 funcionarios pia, balcdo, geladeira, fogao, armario 4 60.00 240.00
Loja cadeira, balcao, estande p 40.00 80.00
Total Setor Servicos ao Usuario 593.00
TOTAL GERAL 7,090.00

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



8.4 ORGANOGRAMA E FLUXOGRAMA

Para melhor compreensao da dinamica de fluxos e hierarquias presentes neste trabalho foi elaborado um organograma e
fluxograma como ilustra a figura 36.

Figura 36 - Organograma e Fluxograma
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8.5 PARTIDO ARQUITETONICO

O projeto de implantacdo de um terminal de integracao tem como objetivo oferecer uma infraestrutura que favoreca os
deslocamentos nao motorizados, como o uso da bicicleta, além de fortalecer o transporte coletivo urbano. A proposta busca
reduzir o tempo perdido decorrente das limitacdes do sistema atual, que depende exclusivamente do 6nibus convencional. Com
ISSO, 0 terminal sera equipado para receber o sistema BRT, ampliando as opcdes de transporte publico disponiveis a populacao.

Aléem de seu papel funcional, o projeto também visa promover o bem-estar e oferecer uma alternativa de lazer para os
moradores da cidade e regiao. Para isso, foi projetada uma praca com parquinho, pista de caminhada, ciclovia e espacos de
contemplacao, contribuindo ainda para a ampliacdao das areas verdes no ambiente urbano.

O projeto foi concebido com base na topografia existente que apresenta originalmente 7 curvas de nivel com desnivel de 1
metro entre elas, ilustrada na figura 37, a partir da qual foram definidos dois platds, nas curvas 163 e 166, com um desnivel de 3
metros entre eles com o intuito principal de setorizar os fluxos do BRT e do onibus convencional.

Figura 37 - Topografia existente

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



8.6 PROPOSTAS GRAFICAS

8.6.1 PLANTA DE SITUACAO

Figura 38 - Planta de situacao
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8.6.2 PLANTA DE IMPLANTACAO

A implantacao foi organizada em dois p

atos, com um desnivel de 3 metros entre eles. A curva de nivel 163 foi utilizada para
acomodar a estacao de Onibus convenciona

, praca e inclui uma ciclovia que corta o terreno e circunda toda a praca que esta
situada em frente a Avenida dos Tamoios. Ja a estacao do BRT foi implantada na curva 166. No que tange a composicao

paisagistica, foram selecionadas espécies arbdreas nativas da regiao, conforme indica a figura 39.
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8.6.3 PLANTA HUMANIZADA TERREO 163

A area da edificacao localizada no platd 163 esta equipada para receber os usuarios do onibus convencional. Apos
desembarcar, o cidaddao acessa o terminal e encontra a area de bilheteria, onde pode adquirir passagens tanto para o 6nibus
convencional quanto para o BRT. Caso nao deseje realizar a compra, o usuario ainda pode usufruir dos servicos disponiveis, como
sanitarios, vestiarios e lanchonetes. O acesso dos funcionarios ocorre pela lateral do edificio, onde esta localizado o setor
administrativo, restrito exclusivamente ao uso interno, como indica a figura 40.
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8.6.4 PLANTA HUMANIZADA TERREO 166

A area da edificacao situada no platd 166 e destinada ao atendimento dos usuarios do BRT. ApOs ingressar no terminal, o
cidadao pode adquirir sua passagem nas bilheterias e utilizar elevadores, escadas ou rampas para acessar tanto o pavimento
térreo, no nivel 163 — onde ocorre o embarque nos Onibus convencionais — quanto o pavimento superior, onde se encontra a

praca de alimentacao. O plato 166 conta ainda com lanchonetes, sanitarios, vestiarios e uma saida de emergéncia localizada na
extremidade do edificio, como indica a figura 41.
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8.6.5 PLANTA HUMANIZADA PAVIMENTO 3

A area localizada no terceiro pavimento da edificacao abriga uma praca de alimentacdao com restaurantes e estabelecimentos
comerciais. Para proteger o espaco da incidéncia direta do sol proveniente da fachada noroeste, foram instalados brises moveis
de madeira, que contribuem tanto para o conforto térmico quanto para a apreciacao da vista do horizonte da regidao. Alem disso,
guarda-corpos foram instalados para garantir a seguranca dos usuarios em funcao da altura. Um poncomo indica a figura 42.
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8.6.6 PLANTA DE MALHA ESTRUTURAL

A malha de pilares que sustenta tanto o edificio quanto as estacfes e caracteriza por modulacao 12x12 podendo chegar ate
16x16. Os pilares sao de concreto armado, como indica a figura 43.
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A malha de pilares que sustenta tanto o edificio quanto as estacdes é caracteriza por modulacao 12x12 podendo chegar ate
16x16. Os pilares sao de concreto armado, como indica a figura 44.
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A malha de pilares que sustenta tanto o edificio quanto as estacfes é caracteriza por modulacao 12x12 podendo chegar ate
16x16. Os pilares sao de concreto armado, como indica a figura 45.
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8.6.7 PLANTA DE COBERTURA

A cobertura do edificio € composta por pergolados de vidro, que permitem maior entrada de luz natural na area de transicao
entre as estacdes e o edificio. Além disso, dois grandes vaos foram incorporados a cobertura para abrigar jardins verticais que se
estendem desde o térreo, no nivel 163. Para garantir maior conforto térmico e acustico aos usuarios, foram utilizadas telhas
termoacusticas. A cobertura é sustentada por trelica metalica de modo que garanta a ventilacdao cruzada para o pavimento 3,

conforme ilustrado na Figura 46. |
Figura 46- Planta de Cobertura
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A parte da cobertura composta por pergolados foram utilizados o tipo de vidro denominado laminado pela sua capacidade de
filtrar os raios ultravioletas e em caso de quebra, os estilhacos ficam presos na pelicula PVB evitando que causem ferimentos as
pessoas, como indica a figura 47.

Figura 47/- Pergolado de vidro
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



8.6.8 PLANTA DE CORTES

O corte AA representa o terreno na sua porc¢ao transversal, ja o corte BB representa o edificio na sua porcao longitudinal e por
fim o corte CC representa o terreno na sua porc¢ao longitudinal, como ilustra as figuras 48, 49 e 50.

Figura 48- Corte AA
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8.6.9 FACHADAS

A figura 51 ilustra os materiais e elementos adicionados nas fachadas noroeste e sudeste.

Figura 51- Fachadas Noroeste e Sudeste
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



A figura 52 ilustra os materiais e elementos adicionados nas fachadas nordeste e sudoeste.

Figura 52- Fachadas Nordeste e Sudoeste
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8.6.10 PERSPECTIVAS EXTERNAS

A figura 53 ilustra as vistas das estac0es que abrigam Onibus convencional e o BRT.

Figura 53 - Plataforma BRT e 6nibus convencional

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



As figuras 54, 55, 56 e 57 ilustram os espacos comuns localizados na praca situada ao lado da edificacao do terminal.

Figura 54 - Parquinho Figura 55 - Espaco de convivéncia

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025. Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Figura 57 - Ciclovia

Figura 56 - Passeio

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



As figuras 58, 59 e 60 ilustram os espacos comuns localizados na praca situada ao lado da edificacao do terminal.

Figura 58 - Espelho d'agua Figura 59 - Estacionamento de visitantes
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025. Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Figura 60 - Vista superior da praca
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



A figura 61 demonstra o acesso dos veiculos particulares tanto a praca quanto ao estacionamento de funcionarios
proximo ao terminal assim como o acesso de pedestres a praca e ao terminal. A figura 62 ilustra de forma aérea a
localizacdao dos estacionamentos de funcionarios e visitantes.

Figura 61 - Acessos de veiculos particulares e pedestres

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Figura 62 - Vista superior dos estacionamentos

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



A figura 63 ilustra a fachada nordeste e a figura 64 demostra como ocorre 0 acesso para a entrada e saida do
BRT ao terminal de integracao.

Figura 63 - Fachada Nordeste

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Figura 64 - Acesso do BRT ao terminal

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



A figura 65 ilustra como ocorre 0 acesso para a entrada e saida do Onibus convencional ao terminal de
integracdo. A figura 66 demostra como ocorre o0 acesso de pedestres e ciclistas a edificacao.

Figura 65 - Acesso Onibus convencional ao terminal

B

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Figura 66 - Acesso de pedestres e ciclistas ao terminal

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



A figura 67 e 68 ilustram as fachadas laterais do terminal de integracao.

Fachada Noroeste

igura 67/ -

F

Elaborado pelo autor, 2025.

Fonte

68 - Fachada Sudeste

igura

F

Elaborado pelo autor, 2025.

Fonte



A figura 69 ilustra a fachada sudoeste da edificacdao. A figura 70 demonstra por vista aérea o partido
arquitetonico.

Figura 69 - Fachada Sudoeste
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Figura 70 - Partido arquitetonico

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



8.6.11 PERSPECTIVAS INTERNAS

A figura 71 demostra como 0s usuarios que desembarcaram do Onibus convencional podem acessar a plataforma do BRT. A
figura 72 ilustra o corredor que da acesso aos sanitarios no nivel terreo 163 da edificacao.

Figura 71 - Entrada dos usuarios do O0nibus convencional no terminal

Y% PLATAFORMA BRT RAMPA =p

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Figura 72 - Sanitarios - térreo 163

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



As figuras 73 e 74 ilustram a lanchonete que oferece servicos de alimentacdao para 0os usuarios que gueiram
permanecer no terreo 163.

Figura 73 - Vista frontal da lanchonete - térreo 163

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Figura 74 - Vista perspectivada da lanchonete - térreo 163

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



A figura 75 demostra como 0s usuarios que desembarcaram do BRT podem acessar a plataforma do Onibus
convencional. A figura 76 ilustra o espaco destinado a compra de passagens.

Figura 75 - Entrada dos usuarios do BRT no terminal
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Figura 76 - Bilheteria e area de espera dos usuarios

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



A figura 77 ilustram as lanchonetes que oferecem servicos de alimentacdao para os usuarios que
permanecer no térreo 166 e a figura 78 mostra uma das areas de circulacao do pavimento.

gueiram
Figura 77 - Lanchonetes - térreo 166
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Figura 78 - Circulacao - Terreo 166
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



A figura 79 ilustra a praca de alimentacdo e a figura 80 mostra o espac¢o destinado para descanso.

Figura 79 - Praca de alimentacao

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Figura 80 - Area de descanso anexa a praca de alimentac3o

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.



9. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

ANTP, (2005). Concepcao do manual de projeto e dimensionamento de terminais de Onibus urbanos. Disponivel em: http://files-
server.antp.org.br/_5dotSystem/download/dcmDocument/2013/01/21/D642FEF9-513B-4957-A605-D2F462A67691.pdf. Acesso: 16
mai. 2025.

BARBETTA, P. A. Estatistica aplicada as Ciéncias Sociais. 5. ed. Florianopolis: Editora da UFSC, 2002.

BARBOSA, A. de A. et al. O terminal de integracao: a educacdao como ferramenta de transformacao do espaco vivenciado.
Disponivel em:
https://mail.editorarealize.com.br/editora/anais/conedu/2018/TRABALHO_EV117_MD1_SA11_ID8919_10092018210119.pdf Acesso
em: 27 mai. 2014.

BRASIL. A mobilidade urbana no planejamento das cidades. In. CARVALHO, C. H. R. Desafios da mobilidade urbana no Brasil. Texto
para Discussao 2198. Brasilia: Instituto de Pesquisa EconOmica Aplicada - IPEA, 2016.

BRASIL. MINISTERIO DAS CIDADES. Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel. Cadernos MCidades, n°6, Brasilia, 2004.
BRASIL. MINISTERIO DAS CIDADES. PlanMob: construindo a cidade sustentdvel - Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano
de Mobilidade Urbana. Brasilia: Ministerio das Cidades, 2007.

BRASIL. Lei Federal n® 10.098/2000. In. TAVARES FILHO, J. P.,; MAZZONI, A. A.; RODRIGUEZ, A. M.; ALVES, J. B. M. Aspectos
ergonOmicos da interacao com caixas automaticos bancarios de usuarios com necessidades especiais caracteristicas de idosos.
Congresso Iberolatinoamericano de Informatica Educativa Especial, Fortaleza, 2002.

BRASIL. Lei 12.587, de 03 de janeiro de 2012. Institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Diario Oficial da Uniao: secao 1,
Brasilia, DF, ano 149, n. 3, p. 1-3, 04 de janeiro. 2012.

BUEHLER, R. e A. Hamre (2015) The multimodal majority? Driving, walking, cycling, and public transportation use among American
adults. Transportation, v. 42, n. 6, p. 1081-1101.

BUENO, F. O sistema brasileiro apresenta um cenario de desigualdade e ineficiencia. Archdaily. 07 dez. 2023. Disponivel em:
<https.//www.archdaily.com.br/br/1010502/sistema-cicloviario-brasileiro-apresenta-um-cenario-de-desigualdade-e-ineficiencia>.
Acesso em: 20 mar. 2024.

CARVALHO, A. Desenho universal, acessibilidade e integracao modal - estudo exploratério no transporte coletivo no Rio de Janeiro.
Tese de Mestrado, Programa de Engenharia de Transportes, Universidade Federal do Rio de Janeiro. In. MACIOROWSKI, M. M.;
LIMA,

CARVALHO, C.H. Mobilidade urbana sustentavel. conceitos, tendéncias e reflexdes. Texto para discussao 2194. Brasilia: Ipea, 2016.
M. L. T. de F.; SOUZA, J. C. O papel da integracao modal na construcao da mobilidade urbana sustentavel. XXXI Congresso Nacional
de Pesquisa em Transporte da ANPET, Recife, 29 de outubro a 1 de novembro de 2017.




CONDORCET, B. Disponivel em: http://intervox.nce.ufrj.br/~bernard/VI_encontro/4_ACESSI.TXT Acesso em: 14 jan. 2006.

COLIN. S. Uma introducao a Arquitetura. 7 ed. Rio de Janeiro: Jaguatirica, 2019.

CUIABA, Secretaria Municipal de Meio Ambiente e de Desenvolvimento Urbano. Regides Administrativas - Localizacdo das Sedes
Administrativas. Cuiaba: Secretaria Municipal de Meio Ambiente e de Desenvolvimento Urbano, 2011.

CUIABA, Lei Complementar N° 150, de 29 de Janeiro de 2007. Dispde sobre o Plano Diretor de Desenvolvimento Estratégico de
Cuiaba. Sistema Leis Municipais. Cuiaba, 2024. Disponivel em: https://leismunicipais.com.br/plano-diretor-cuiaba-mt. Acesso em:
05 mai. 2024.

CUIABA, Lei Complementar N° 389, de 03 de Novembro de 2015. Disciplina o Uso e Ocupacdo do Solo no Municipio de Cuiaba.
Sistema Leis Municipais. Cuiaba, 2025. Disponivel em: https://leismunicipais.com.br/a/mt/c/cuiaba/lei-
complementar/2015/39/389/lei-complementar-n-389-2015-disciplina-o-uso-e-ocupacao-do-solo-no-municipio-de-cuiaba.  Acesso
em: 03 abr. 2025.

FERRAZ, A. C. “Coca”. P.; TORRES, I. G. E. Transporte publico urbano. 2. ed. Sao Carlos: RiMa, 2004.

GEHL, J. Cidade para pessoas. 3. ed. Sao Paulo: Perspectiva, 2023.

HOSSMANN, M. H. S.; CAMPQOS, V. B. G. Estruturacao de terminais de integracao em sistemas de transporte urbano de
passageiros. Disponivel em: https:.//www.anpet.org.br/ssat/interface/content/autor/trabalhos/publicacao/2014/56_RT.pdf Acesso
em: 27 mai. 2024.

IBGE - INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA. Censo Brasileiro de 2022. Rio de Janeiro: IBGE, 2022.

IP - INSTITUTO OPINIAO. Relatério Final - Avaliacdo do Transporte de Publico Cuiabd - MT. Cuiabd, 2023.

LOPES, D. R.; MARTORELLI, M.; COSTA, A. G. V. Mobilidade urbana: conceito e planejamento no ambiente brasileiro. Curitiba:
Appris, 2020.

MACIOROWSKI, M. M.; LIMA, M. L. T. de F.; SOUZA, J. C. O papel da integracao modal na construcao da mobilidade urbana
sustentavel. XXXI Congresso Nacional de Pesquisa em Transporte da ANPET, Recife, 29 de outubro a 1 de novembro de 2017.
MARQUES, J. Maioria dos usuarios do transporte coletivo de Cuiaba avalia servico como regular ruim ou péssimo. Diario do
transporte. Disponivel em: <https://diariodotransporte.com.br/2018/09/15/maioria-dos-usuarios-do-transporte-coletivo-de-
Cuiaba-avalia-servico-como-regular-ruim-ou-pessimo/> Acesso em: 20 mar. 2024.

MC/SeMOB/Diretoria de Mobilidade Urbana - A mobilidade urbana sustentavel, texto para discussao, marco de 2003.




107

MATO GROSSO. Secretaria do Estado de Infraestrutura e Logistica do Estado do Mato Grosso - Plano de Mobilidade da Regiao
Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba: Diagndstico do Transporte Coletivo. Mato Grosso: Secretaria do Estado de
Infraestrutura e Logistica do Estado do Mato Grosso, 2023. Disponivel em:
https.//www.detran.mt.gov.br/documents/d/sinfra/9-0-produto-4f-diagnostico-transporte-coletivo-pdf. Acesso em: 19 fev.

2025.
SALES, J. R. et al. A importancia da mobilidade urbana de forma sustentavel. Revista Cientifica Unilago, Sao José do Rio Preto,

v.1n.1,2020.
TAVARES FILHO, J. P. et al. Aspectos ergonOmicos da interacdao com caixas automaticos bancarios de usuarios com

necessidades especiais caracteristicas de idosos. In. Congresso Iberolatinoamericano de Informatica Educativa Especial,
Fortaleza, 2002.




