UNIVAG

Centro Universitario

POS-GRADUACAO STRICTO SENSU
MESTRADO ACADEMICO EM ARQUITETURA E URBANISMO
CENTRO UNIVERSITARIO DE VARZEA GRANDE - UNIVAG
PONTIFICIA UNIVERSIDADE CATOLICA DE CAMPINAS PUC - CAMPINAS

ANGELICA PEREIRA PINHEIRO

METODO APLICADO DE ACESSIBILIDADE EM
PARQUES URBANOS: o caso do Parque das Aguas
em Cuiaba, MT.

Orientador: Prof. Dr. Rodrigo Nogueira Lima

VARZEA GRANDE - MT
2023



UNIVAG

Centro Universitario

ANGELICA PEREIRA PINHEIRO

METODO APLICADO DE ACESSIBILIDADE EM
PARQUES URBANOS: o caso do Parque das Aguas

em Cuiaba, MT.

Dissertacdo apresentada ao Curso de Pos-
Graduacao Stricto Sensu — Mestrado Académico em
Arquitetura e Urbanismo do Centro Universitario de
Varzea Grande/MT - UNIVAG em associacdo com a
Pontificia Universidade Catdlica de Campinas/SP -
PUC - Campinas, como requisito para a obtencao do
titulo de Mestre em Arquitetura e Urbanismo. Area de
concentracdo: Arquitetura, Cidade e Territério. Linha
de pesquisa: Desenvolvimento Territorial e Local.

Orientador: Prof. Dr. Rodrigo Nogueira Lima

VARZEA GRANDE - MT
2023



Ficha catalografica elaborada por Douglas Rios (CRB1/1610)

Biblioteca Silva Freire — Univag Centro Universitario

P654m

Pinheiro, Angélica Pereira.

Método aplicado de acessibilidade em parques urbanos: o caso do Parque das

Aguas em Cuiabéa, MT / Angélica Pereira Pinheiro. - -Varzea Grande-MT: Univag; PUC-
Campinas, 2023.

317 fls.
Orientador: Prof. Dr. Rodrigo Nogueira Lima

Dissertagdo (Mestrado) Univag/PUC-Campinas, Curso de P¢s-Graduagao
Mestrado Académico em Arquitetura e Urbanismo — Area de concentragéo:

Arquitetura, Cidade e Territorio - Linha de Pesquisa: Desenvolvimento Territorial e
Local — Varzea Grande-MT, 2023.

1. Acessibilidade. 2. Parques urbanos. 3. Pessoa com deficiéncia.
4. Direito a cidade.

CDhu 72
CDD 720




ANGELICA PEREIRA PINHEIRO

METODO APLICADO DE ACESSIBILIDADE EM PARQUES
URBANOS: o caso do Parque das Aguas em Cuiabd, MT.

Dissertacdo apresentada ao Curso de Pés-Graduacgéo
Stricto Sensu em Arquitetura e Urbanismo do UNIVAG
(Centro Universitario de Vérzea Grande/MT) em
associagdo com a PUC- Campinas (Pontificia
Universidade Catdlica de Campinas/SP), como parte dos
requisitos para a obtencdo do titulo de Mestre em
Arquitetura e Urbanismo. Area de concentragio:
Arquitetura, Cidade e Territério. Linha de pesquisa:
Desenvolvimento Territorial e Local.

Aprovado em 29 de setembro de 2023.

BANCA EXAMINADORA:

Documento assinado digitalmente

b RODRIGO NOGUEIRA LIMA
g .l Data: 29/09/2023 20:36:46-0300

Verifique em https://validar.iti.gov.br

Prof. Dr. Rodrigo Nogueira Lima
Orientador
Centro Universitario de Varzea Grande

Documento assinado digitalmente

b YARA CRISTINA LABRONICI BAIARDI
g L Data: 02/10/2023 15:36:24-0300
Verifique em https://validar.iti.gov.br

Profa. Dr2. Yara Cristina Labronici Baiardi
1° Membro Avaliador
Universidade Federal de Pernambuco

Documento assinado digitalmente

b MANOEL LEMES DA SILVA NETO
g ! Data: 02/10/2023 18:05:30-0300
Verifique em https://validar.iti.gov.br

Prof. Dr. Manoel Lemes da Silva Neto
2° Membro Avaliador
Pontificia Universidade Catélica de Campinas



UNIVAG

Centro Universitario

AGRADECIMENTOS

Sou grata a Deus pelo ar, pela vida, saude e por tudo que Ele concedido, a qual
retribuo toda honra, gléria e louvor, pela graca de desenvolver essa dissertacdo, pois
sem Ele, nada valeria.

Agradeco ao Delcim de S& Pinheiro e a Irani Louzeiro por me apoiar em amor
em todo esse tempo, e por serem meus exemplos de vida.

Agradeco ao Rafael Venturi, que me auxiliou em tudo que estava ao seu
alcance e foi meu ombro amigo quando eu precisei desabafar.

Agradeco meus amigos Luis Leite, Edcleber, Janderson, Renan, Eduardo ao
Pr. Oziel e Gutto e toda a Geo QI, que fizeram da minha meta a deles, e me auxiliaram
a chegar nesse momento com exceléncia.

Minha eterna gratiddo ao Victor de Oliveira, pelo auxilio necessario nas
medicdes realizadas no parque.

Agradeco a Secretaria Municipal de Planejamento ao (IPDU), pela recepcao e
disponibilidade na entrega dos arquivos, que com certeza serdo um marco no
conhecimento da histéria do parque das aguas.

Agradeco também ao Marcio Alves Puga atual chefe do Departamento do IPDU
pela gentileza e apoio necessario.

Gratidao ao Benedito Libanio de Souza Neto ex- Superintendente do IPDU que
foi receptivo e aberto ao dialogo quanto ao entendimento sobre a historia e execucao
do parque das aguas.

Agradeco ao Francisco de Assis P. de Araujo Arquiteto e Urbanista da gestao
da implantacdo do parque (2013 a 2017) pela disponibilidade dos materiais e
gentileza.

Agradeco a Secretaria de Estado de Meio Ambiente (SEMA), pela
disponibilidade de reunido e esclarecimentos sobre o processo de licenciamento

ambiental do parque.



UNIVAG

Centro Universitario

Ao Ricardo de Sousa Carneiro Engenheiro Sanitarista/ Analista de Meio
Ambiente e Gerente de Gestdo de Residuos Sélidos da Sema, que tdo gentilmente
me auxiliou na compressao sobre o licenciamento ambiental.

Agradeco ao Tenente Coronel Marion Metello da 42 Companhia de Policia
Militar de Seguranca Institucional, que tdo gentilmente apresentou informacdes sobre
os dispositivos de seguranca implantados no parque.

Agradeco as pessoas que Deus me apresentou no mestrado Marilene Oliveira
e Fabiana Zili Salmoria que me auxiliou no desenvolvimento dos mapas. Posso
concluir, que sem amigos dificilmente alcangcamos nossas metas e objetivos.

Aos Professores do UNIVAG e da PUC/CAMPINAS, pela dedicacéo,
competéncia, apoio e conhecimento compartilhado.

Aos membros da banca examinadora, Prof2. Dr2. Yara Cristina Labronici Baiardi
e prof. Dr. Manoel Lemes da Silva Neto, que gentilmente aceitaram participar e com
pontuacdes e instru¢des colaboraram com esta pesquisa.

Agradeco ao orientador Prof. Dr. Rodrigo Nogueira Lima, pelas instru¢cées no
desenvolvimento da pesquisa.

Agradeco aqui a coordenacdo do curso Prof. Dr. Angelo Palmisano, que
creditou a minha pessoa confianca, e a Prof.2 Dra. Jeane Rosin, que conjuntamente
me concederam essa riquissima oportunidade.

Minha eterna Gratid&o.



UNIVAG

Centro Universitario

s PUC

CAMPINAS

i
h

O livro de Salmos descreve que o homem pode ser
comparado a flor do campo, que logo desaparece e
vai embora, contudo Deus a gratiddo e o legado
permanecerdo para sempre. Estou aqui externando
minha gratiddo a vocés que contribuiram para
efetividade desse legado (Salmos 103:15-18).



UNIVAG

Centro Universitario

RESUMO

A pesquisa de mestrado investiga a acessibilidade nos espacos publicos de Cuiaba-
MT, com uma andlise especifica do Parque das Aguas. A relevancia deste estudo
ultrapassa diversas dimensodes, abrangendo desde a consideracéao da acessibilidade
como um direito fundamental até o impacto no bem-estar da populagéo e na qualidade
ambiental urbana. Além disso, busca-se a conformidade com as Leis Federais e as
normas da ABNT. No intuito de atingir esse proposito, o objetivo central consiste em
analisar a acessibilidade do Parque das Aguas, referenciando-se nas normas
NBR9050 de 2020, NBR16537 de 2018, e nas Leis Federais n° 10.098 de 2000 e n°
10.741 de 2003. A metodologia adotada é aplicada, com objetivos exploratérios. Os
procedimentos compreendem revisdo bibliografica, levantamento documental e
pesquisa de campo, abordados de maneira quali-quantitativa. Os critérios para 0s
guadros de parametros de acessibilidade foram derivados das Leis Federais e normas
mencionadas. Os resultados, oriundos dessa investigacédo, revelaram desafios
significativos relacionados & acessibilidade no Parque das Aguas. Pontos criticos
analisados abrangem desde a inadequacao da inclinacdo transversal da faixa livre de
pedestres até um percentual alarmante de mais de 50% das rampas analisadas
apresentando inclinagdes acima do permitido pela norma. A identificacdo de
dispositivos inadequados e a completa auséncia de outros, como sinalizacdo tatil
direcional e tatil de alerta no piso, ressaltam a urgéncia de implementar melhorias para
assegurar a efetividade da acessibilidade no Parque das Aguas. Este estudo, ao
abordar criticamente os desafios encontrados no Parque das Aguas, contribui
significativamente para o avango do conhecimento na area da acessibilidade urbana
em Cuiaba-MT. A compreensédo aprofundada dessas questdes é crucial para orientar
politicas publicas e intervencdes eficazes visando a inclusdo social e a melhoria da
gualidade de vida da populacgéo.

Palavras-chave: Acessibilidade; Parques Urbanos; Pessoa com Deficiéncia; Direito
a Cidade.
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ABSTRACT

The master's research investigates accessibility in public spaces in Cuiaba-MT, with a
specific analysis of Parque das Aguas. The relevance of this study goes beyond
several dimensions, ranging from the consideration of accessibility as a fundamental
right to the impact on the well-being of the population and urban environmental quality.
In addition, compliance with Federal Laws and ABNT standards is sought. In order to
achieve this purpose, the central objective is to analyze the accessibility of Parque das
Aguas, referring to the standards NBR9050 of 2020, NBR16537 of 2018, and Federal
Laws n° 10,098 of 2000 and n° 10,741 of 2003. The methodology adopted is applied,
with exploratory objectives. The procedures include bibliographic review, documentary
survey and field research, approached in a qualitative and quantitative manner. The
criteria for the accessibility parameter tables were derived from the aforementioned
Federal Laws and standards. The results from this investigation revealed significant
challenges related to accessibility in Parque das Aguas. Identified critical points range
from the inadequacy of the transverse slope of the free pedestrian lane to an alarming
percentage of more than 50% of the ramps analyzed presenting slopes above that
permitted by the standard. The identification of inadequate devices and the complete
absence of others, such as directional tactile and tactile warning signs on the floor,
highlight the urgency of implementing improvements to ensure effective accessibility
in Parque das Aguas. This study, by critically addressing the challenges found in
Parque das Aguas, contributes significantly to the advancement of knowledge in the
area of urban accessibility in Cuiaba-MT. An in-depth understanding of these issues is
crucial to guide public policies and effective interventions aimed at social inclusion and
improving the population's quality of life.

Keywords: Accessibility; Urban Parks; Person with Disability; Right to the City.
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INTRODUCAO

O histérico de luta pela integracdo das pessoas com deficiéncia® na sociedade
e na legislacdo revela um cenario persistente ao longo dos tempos. Documentos
antigos, como a Biblia Sagrada, evidenciam a exclus&o enfrentada por individuos com
deficiéncia, que eram segregados até mesmo de suas proprias familias. A autora
Gugel (2016) descreve o tratamento desumano dispensado a essas pessoas,
incluindo periodos em que as leis autorizavam a morte de criangas com deficiéncia
ainda no ventre, ressaltando a frieza e a impossibilidade de integracdo desses
individuos na sociedade da época?.

A busca pela igualdade no século XX ganhou destaque em convencgoes,
congressos, cartas, normas e declaracdes internacionais, com énfase naquelas
incorporadas pela Organizacédo das Nacdes Unidas (ONU). Dentre essas, destaca-se
a Carta das Nacdes Unidas (1945) e outras cruciais para combater as barreiras do
preconceito em relacdo as pessoas com deficiéncia. Apesar dos avangos legais no
Brasil para a protecéo dos direitos dessas pessoas, persistem desafios significativos
na aplicacdo, refinamento e conscientizacdo dessas medidas nos espacos publicos e
cidades (Gugel, 2016).

A autora Cambiaghi (2017) destaca que qualquer ambiente pode se tornar
inacessivel quando ndo possui requisitos minimos para o usufruto por pessoas de
diferentes condic@es fisicas, mentais e intelectuais. A acessibilidade, definida pela
NBR 9050 (2020), refere-se a possibilidade de alcance, percepcéo e uso de elementos
e ambientes por qualquer pessoa. Nesse sentido, a acessibilidade € um elemento

essencial no planejamento urbano e na vida cotidiana da populagéo.

1 Essa dissertagédo abordara mais minuciosamente a respeito da definicdo da pessoa com deficiéncia
por meio do capitulo 2.

2 Maria Aparecida Gugel faz referéncia ao livro Politica do filosofo Aristételes, traduzido por Mério da
Gama Kury, trazendo a reflexdo acerca do tratamento das pessoas com deficiéncia segundo as leis da
época. ARISTOTELES. Politica. 22 ed. Traducdo de Mario da Gama Kury. Brasilia: Editora
Universidade de Brasilia - UNB, 1988.
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De acordo com a Constituicao Federal de 1988, que teve sua redacao alterada
por intermédio da EC90 de 2015 da Deputada Luiza Erudina, quanto ao sistema de
transportes publicos, descreve “Art. 6° Sao direitos sociais a educagao, a saude, a
alimentacéao, o trabalho, a moradia, o transporte, o lazer, a seguranca, a previdéncia
social, a protecdo a maternidade e a infancia, a assisténcia aos desamparados, na
forma desta Constituicao” (Brasil, 1988, p. 06).

O direito ao lazer € descrito pela Constituicdo Federal do Brasil como um direito
social, indispensavel ao bem-estar e convivio social humano. Visando a recente
conscientizacdo ambiental e a necessidade da recreacédo para a populacao, o parque
urbano, revela-se como um espaco publico imprescindivel para as cidades, um
ambiente que garante a promocao da preservacao da qualidade ambiental, qualidade
de vida, recreacao, lazer, convivio e interacao social (Brasil, 1988; Lima, A. et al. 1994;
Queiroga, 2011).

O autor Nucci (2008) descreve que a crescente preocupagao com o lazer no
planejamento urbano por parte dos governantes tem avancado em consequéncias das
mudancas econdémicas e sociais ao longo do século XIX e XX. Resultante ao grande
acumulo da populacédo no meio urbano em consequéncia ao repentino crescimento
das cidades. Com as atividades humanas cada dia mais repetitivas e tediosas, o lazer
€ visto como uma matéria necessaria e primordial ao planejamento urbano.

O direito de ir e vir, garantido pela Declaracdo dos Direitos Humanos, é
comprometido quando os espagcos ndo atendem as condicbes minimas de
acessibilidade. A acessibilidade é um elemento complementar para a efetividade de
varios outros direitos constitucionais basicos. A politica de desenvolvimento urbano,
deve promover dispositivos que garantam o bem-estar e a equidade aos habitantes
(Brasil, 2001, 2008).

E fundamental considerar que os parques publicos, sdo espacos privilegiados
gue oferecem principios essenciais a qualidade de vida urbana, social, ecoldgico,
estético-paisagistico, recreativo e urbanistico (Silveira, 2014). A acessibilidade é
crucial para permitir que todos usufruam desses espacos de maneira ampla. Macedo
(2012) destaca a insercdo de novos parques urbanos nas décadas de 1970 e 1980,
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visando suprir a escassez de locais alternativos de lazer e atender as crescentes
preocupacdes com a conservacgao de recursos naturais.

Serpa (2007) enfatiza que os parques publicos valorizam o solo urbano,
contribuindo para uma melhor qualidade de vida na area urbana. Ele utiliza o conceito
de "areas verdes" em relacdo aos parques urbanos, ressaltando seu papel como um
direito de todos os cidaddos e promovendo a integracdo do ser humano com a
natureza e a cidade.

Esses espacos de natureza cada vez mais raros representam um antidoto
para os ritmos urbanos, o stress e a polui¢éo. Por isso, 0s investimentos para

implantagéo de areas verdes nas cidades ao redor do mundo séo crescentes.
(Serpa, 2007, p.82).

Dessa maneira, 0 parque como espaco de natureza, pode ser caracterizado
como um estruturador de vinculos sociais, responsaveis por integrar os bairros ao
tecido urbano e contribuir para mitigar os conflitos sociais.

As autoras Lima e Amorim (2011) discutem a importancia das areas verdes na
promogdo da qualidade ambiental nas areas urbanas. Para elas, & medida que as
cidades se expandem usufruem dos recursos naturais de maneira exacerbada, as
areas verdes resultam em um fator de equilibrio entre o ambiente modificado e
ambiente natural. Proporcionando as cidades microclimas mais favoraveis,
oxigenacao do ar, filtro de ruidos, equilibrio nos processos de erosédo e percolacao da
agua. Sendo imprescindivel a importancia de areas verdes para 0 contexto das
cidades e a qualidade de vida da populacéo.

Elas caracterizam que "[..] os parques e jardins sdo uma exigéncia ndo so para
a ornamentacdo urbana, mas também como necessidade higiénica, de recreacao e
principalmente de defesa do meio ambiente diante da degradagdo das cidades.”
(Lima; Amorim, 2011, p.71).

Os autores Szeremeta e Zannin (2013) descrevem a importancia que o0s
parques apresentam para uma politica efetiva do projeto urbano e da saude publica.
Os parques possuem condi¢ces favoraveis para o desenvolvimento das atividades
fisicas e de lazer contribuindo significativamente para a redugdo dos indices do

sedentarismo, promocdo de bem-estar e salde da populacdo. Salientam a
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importancia da saude como um direito constitucional, e do direito ao lazer, como
primordiais a liberdade humana e relevante aos individuos que habitam as cidades.

Segundo o relatério da VIII Conferéncia Nacional de Saude realizada em 1986,
o termo saude, “[..] € aresultante das condigdes de alimentagao, habitagcédo, educagao,
renda, meio-ambiente, trabalho, transporte, emprego, lazer, liberdade [...]” (VI
Conferéncia nacional de saude, 1986, p.4). O estado de saude de um individuo, dentre
outros dispositivos, necessita de mecanismos quanto as condi¢des de lazer, liberdade
e acesso ao meio ambiente, para que assim o individuo tenha alcance a saude em
seu estado mais completo.

O autor Nahas (2017), descreve que a atividade fisica pode ser considerada
qualguer movimento corporal como deslocamentos e atividades de lazer, por exemplo,
se exercitar, praticar esportes, dancar, caminhar. Essas praticas de maneira regular,
ajudam a reduzir o risco de um individuo desenvolver diversas doencas cronicas,
especialmente as cardiovasculares e cardiacas. Diminuem os riscos de diabetes,
hipertenséo, mortes prematuras e auxiliam na diminuicdo da sensac¢ao de ansiedade
e depressdo. Como contribuicdo geram aumento da autoestima, promoc¢éo de bem-
estar, saude fisica e psicologica.

A complexibilidade dos parques ndo se limita apenas as atividades de
contemplacdo e apreciagdo. O parque se torna um dispositivo articulador dos
condicionantes relativos a qualidade ambiental das cidades e a qualidade de vida dos
habitantes. Os parques como agentes da acessibilidade, podem ser integradores de
classes sociais, patrimonio histérico, memoria, saude, lazer e qualidade ambiental nas
cidades.

A importancia de analisar a acessibilidade dos sistemas de espacos livres
publicos da cidade de Cuiaba justifica-se em distintas dimensdes, das quais destaca-
se a acessibilidade como um direito, o bem-estar da populacéo, qualidade ambiental
urbana, e a garantia de espacos publicos adequados as Leis Federais, e as diretrizes
estabelecidas pela Associagéo Brasileira de Normas Técnicas (NBR).

A aplicacdo das leis abordadas na pesquisa é fundamental para estabelecer as

normas gerais e critérios basicos que promovem a acessibilidade, aprofundando e
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fundamentando o tema. Uma das normas mais importante € a NBR 9050, que dispde
sobre Acessibilidade das edificacdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos,
bem como a NBR 16537 que trata sobre acessibilidade, incluindo sinalizacao tatil no
piso, e oferece diretrizes para a concepc¢ao, desenvolvimento e implementacdo de
projetos relacionados a este aspecto.

A acessibilidade pode ser compreendida como um direito complementar
essencial para efetividade de diversos diretos constitucionais. Salienta-se o estudo da
acessibilidade como um requisito fundamental para uma sociedade justa baseada na
equidade, cidadania, sustentabilidade e liberdade dos individuos. O acesso aos
parques publicos garante um ambiente de lazer, com atividades fisicas, socializagéo,
esporte, recreacao e saude metal. Essenciais para a qualidade de vida da populacéo
e garantindo beneficios ambientais para o meio urbano.

O é verificar a acessibilidade nos parques publicos da cidade, utilizando o
Parque das Aguas como objeto de analise de cumprimento e adequac&o das normas
atreladas ao direito de acessibilidade, locomoc¢ao e uso dos equipamentos urbanos
por qualquer cidaddo. Pautados pela Lei federal n°10.098, de 19 de dezembro de
2000, que estabelece normas gerais e critérios basicos para a promoc¢ao da
acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, em vias e
espacgos publicos e mobiliario urbano. Essa lei adota como parametro as normas
técnicas de acessibilidade da ABNT. Através dessas normas, aplicamos os quadros
de critérios de avaliacdo de acessibilidade.

Possui importantes elementos de cunho social, refletindo-se diretamente nos
Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) da Organizacédo das Nagfes Unidas
ONU (2015), que tem por missédo transformar o mundo em um lugar préspero e
igualitario, por meio de metas pré-estabelecidas para serem cumpridas até 2030,
abordando ao menos quatro dos 17 ODS, como a reducédo das desigualdades (ONU,
2015; ODS 10); proporcionar o acesso universal a espagos publicos seguros,
inclusivos, acessiveis e verdes, particularmente para mulheres, criangas, pessoas
idosas e pessoas com deficiéncia (Id, 2015; ODS 11/ 11.7); garantindo que as

pessoas, em todos os lugares, tenham informacao relevante e conscientizacao para
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o desenvolvimento sustentavel e estilos de vida em harmonia com a natureza (Id,
2015; ODS 12/ 12.8); promover e fazer cumprir leis e politicas ndo discriminatérias
para o desenvolvimento sustentavel (Id, 2015; ODS 16/ 16.b).

Diante da acessibilidade aplicada aos espacos publicos, exposta até o
momento, o estudo visa debater a importancia da acessibilidade nos espagos livres
publicos da cidade de Cuiaba-MT, tendo como estudo de caso o Parque das Aguas.
Destacam-se as seguintes pesquisas identificadas na revisdo bibliografica sobre o
tema. A dissertacdo de mestrado da autora Virginia Magliano Queiroz denominada:
Acessibilidade para Pessoas com Deficiéncia Visual: Uma Analise de Parques
Urbanos, de 2014. A autora descreve a importancia da convivéncia em sociedade nos
espacos publicos, com énfase nos parques publicos, por serem um ambiente
integrador de diferentes atividades ao individuo e a sociedade. Nesta pesquisa,
Queiroz (2014) analisa a eficacia das medidas de acessibilidade empregada nos
parques urbanos para as pessoas com deficiéncia visual, e as barreiras encontradas
nesses ambientes.

A dissertacdo de mestrado da autora Larissa Costa Silva Lanverly, intitulada
Acessibilidade em espacos publicos: O caso do centro de Maceid, do ano de 2010,
também foi pertinente a pesquisa. A dissertacdo buscou, por meio de um estudo de
caso na éarea central do municipio de Macei6, discutir a acessibilidade no espaco
urbano, através do entendimento do Desenho Universal e da norma brasileira NBR
9050, com o intuito de valorizar os espacos publicos centrais, e gerar acessibilidade e
integracdo a todas as pessoas de modo sustentavel e igualitario (Lanverly, 2010).

Segundo a autora Talita Borges (2020), em sua dissertacdo de mestrado
intitulada Analise da Aderéncia da Acessibilidade dos Equipamentos Urbanos Na
Cidade de Curitiba a Luz da NBR 9050/2015, no ano de 2020; baseia-se na avaliacao
da acessibilidade de diferentes tipos de equipamentos urbanos publicos ja existentes
no municipio de Curitiba, com base na norma brasileira de acessibilidade, NBR
9050/2015. A autora enfatiza a necessidade de adaptacdo e dispositivos de
acessibilidade nos equipamentos urbanos, atrelado ao direito de acessibilidade,

locomocéo e uso dos equipamentos urbanos.
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A dissertagdo de mestrado da autora Mariana Bertani Baptista (2017),
intitulada: O Mapa Tematico como ferramenta de Analise do Desenho Universal:
Estudo de caso do Centro de Educacéao e Cultura Anselmo Duarte, Salto - SP, do ano
de 2017, aborda a busca de solu¢cbes que contemplem a acessibilidade ao maior
numero de principios do Desenho Universal de maneira simultadnea, gerando
resultados por Mapas Tematicos de Acessibilidade e Mapas Tematicos de Desenho
Universal. Destaca-se a importancia do desenho Universal e da acessibilidade para a
producdo e a adequacao dos espacos urbanos e arquiteténicos, visando atender as
necessidades das pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida da cidade em
guestéao.

Diversas dissertacbes de mestrados, teses de doutorado, artigos e livros
embasaram a presente pesquisa, demostrando, por meio da revisdo bibliografica
realizada, a importancia do tema em diferentes areas do conhecimento, como
educacdo, das politicas publicas, planejamento urbanos, leis, codigos e normas
vigentes.

As pesquisas cientificas abordam a acessibilidade a partir do diagndéstico das
barreiras fisicas no espaco. No entanto, as restricdes de acesso ao espaco urbano
vao além de obstaculos fisicos. Os processos de exclusdo social nas cidades
brasileiras resultam na sua segregacao socioespacial. O conceito de segregacao
socioespacial € fundamental para compreender 0s processos e 0S agentes da
producdo do espaco urbano. O proprio termo representa a articulacdo entre o0s
processos sociais e como esses se manifestam em um determinado espaco. A analise
da segregacdo socioespacial busca identificar e explicar a légica pela qual as
desigualdades estruturais entre as diferentes classes sociais do modo de producéao
capitalista resultam em um acesso desigual a cidade, seja na sua localizacéao espacial
ou no acesso aos bens de consumo coletivos.

Segundo o autor Villaga, é fundamental partir da premissa de que o0 espaco
social (no caso dos estudos urbanos), e o espaco urbano "[...] é socialmente
produzido, ou seja, ndo € dado pela natureza, mas € produto produzido pelo trabalho

humano" (Villaca, 2012, p.37). Ele critica o conceito de segregacdo socioespacial
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pelos pesquisadores da Escola de Chicago entre as décadas de 1930 e 1940, no qual
0 espago é adotado como um dado da natureza neutro, em contraposicao defende
gue o espaco é produto e meio das rela¢gdes sociais.

O geografo Carlos defende a hipdtese de que a cidade, sendo socialmente
produzida, torna-se uma mercadoria no contexto do modo de producéo capitalista.
Nessa condic¢éo, o processo de producéo do espaco urbano realiza a hierarquia social,
tornando-se hierarquia espacial (Carlos, 2020). Embora o tema seja rico e admita
diversas abordagens, € importante observar que essa pesquisa se concentra no
diagnéstico da acessibilidade no contexto legal e normativo do espaco, e ndo realiza
uma analise da segregacdo socioespacial da cidade de Cuiaba.

A presente pesquisa de mestrado, intitulada "METODO APLICADO DE
ACESSIBILIDADE EM PARQUES URBANOS: o caso do Parque das Aguas em
Cuiaba, MT", abordara de maneira abrangente a tematica da acessibilidade em
ambientes urbanos de lazer, com enfoque especifico no Parque das Aguas na cidade
de Cuiaba, Mato Grosso. Com o proposito de oferecer uma estrutura coesa e
compreensiva, a dissertacao sera dividida em duas partes. Na Parte |, sera realizada
uma discussdo aprofundada sobre os elementos constitutivos da acessibilidade,
explorando conceitos, normativas e aspectos historicos relacionados ao tema. Na
Parte Il, a pesquisa se concentrara na aplicagdo pratica das normas, em especial da
NBR (Norma Brasileira de Regulamentagéo) pertinente a acessibilidade, no contexto
especifico do parque e das Leis Federais embasadas durante a pesquisa. Essa
abordagem dual proporcionara uma analise abrangente, fundamentada e aplicada,
contribuindo para o entendimento e aprimoramento das condi¢des de acessibilidade
nos parques urbanos.

A pesquisa tem como objetivo geral discutir a importancia da acessibilidade nos
espacos livres publicos da cidade de Cuiaba-MT, por meio do estudo de caso no
Parque das Aguas. Sera verificado sua atual condicdo de acessibilidade sobre a
adequacao das normas NBR9050 de 2020, NBR16537 de 2018 e das Leis Federais,
n° 10.098, de 2000 e n° 10.741, de 2003. Os objetivos especificos da pesquisa sao

compreender conceitualmente os sistemas de espacos livres e a importancia dos
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parques publicos no contexto urbano. Apreender as conquistas historicas das pessoas
com deficiéncia e a acessibilidade como um direito complementar essencial para
efetividade de diversos diretos constitucionais. Entender a importancia do desenho
universal como um propulsor da igualdade nos espacos livres publicos. Analisar o
arcabouco legal e normativo que estabelecem os parametros de acessibilidade em
ambito Federal, Estadual e Municipal. Elaborar, com base nos parametros levantados,
o instrumento dos quadros para o levantamento in loco. Apresentar a caracterizacao
urbana da area de estudo, assim como do objeto de estudo, o Parque das Aguas.
Analisar os dados do levantamento e discutir a atual condicdo de acessibilidade do

Parque das Aguas.
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PARTE | - DISCUSSAO DOS ELEMENTOS CONSTITUTIVOS

1. CAPITULO - OS SISTEMAS DE ESPACOS LIVRES E A IMPORTANCIA DOS
PARQUES PUBLICOS VINCULADOS A MOBILIDADE URBANA

Neste capitulo, serdo explorados os conceitos de espaco livre, ampliando a
analise para o conceito de sistema de espacos livres, e aprofundando nas categorias
e tipos, com destaque para a categoria de Praticas Sociais, especificamente os
Parques Urbanos. Além disso, sera examinada a importancia dos parques urbanos
para a constituicdo da paisagem urbana, considerando sua relevancia para a
mobilidade urbana, a qual é garantida pela macro e micro acessibilidade, e rotas

acessiveis.

1.1 COMPREENDENDO OS SISTEMAS DE ESPACOS LIVRES

O conceito de espaco livre definido pela autora Magnoli (2006) é todo espaco
(ou luz) em nucleo ou arredor do urbano ndo cobertos por edificacdo. Magnoli
descreve também que o espaco livre enquanto objeto do desenho s6 tem atribuices
significativas quando vinculadas as atividades e necessidades do homem no tocante
ao urbano. “Assim sendo, o espaco livre de edificacdes e de urbanizacao constitui-se
em um elemento continuo cuja distribuicdo deve ser tal, que propicie o enriquecimento

das atividades do homem urbano [...]” (Magnoli, 2006, p.203).

O espaco livre de construcdo é definido como espaco urbano ao ar livre,
destinado a todo tipo de utilizacdo que se relacione com caminhadas,
descanso, passeios, praticas de esportes e, em geral, a recreacdo e
entretenimento em horas de 6cio; os locais de passeios a pé devem oferecer
seguranca e comodidade com separacao total da calcada em relacdo aos
veiculos [...] os espacos livres podem ser privados, potencialmente coletivos
ou publicos e podem desempenhar, principalmente, funcdes estética, de lazer
e ecologico-ambiental, entre outras (Filho; Nucci, 2011, p. 50).
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Os autores Macedo et al. ampliam o conceito introduzindo o termo “sistema”.

Desse modo:

“[-..] um sistema de espacos livres de uma cidade se constitui no conjunto de
todos os espacos livres de edificacBes existentes na malha urbana, sua
distribuicdo, suas conexdes e suas interrelagdes funcionais e hierarquicas,
sejam eles publicos ou privados” (Macedo et al., 2018, p. 91).

Para ele, o conceito de sistema de espacos livres é um objeto suficientemente
aberto, complexo, que estabelece relacées com outros sistemas fechados para se
constituir. Compreende-se que o sistema de espacos livres urbanos engloba os
elementos e as relagcdes organizacionais da estrutura do conjunto de todos 0s espagos
livres em determinado recorte urbano. Portanto, o sistema de espacos livres urbanos
abrange todos os espacos livres presentes ou existentes em um recorte escalar,
sejam eles publicos ou privados. Este sistema desempenha um papel crucial na
contribuicdo e no servico ambiental urbano, independentemente da sua relagao
espacial.

Macedo et al. (2018) consideram que todas as cidades possuem sistema de
espacos livres, decorrente de seu processo de formacéao, advinda por intermédio do
poder publico, ou da iniciativa privada. O autor, relata também que esse sistema passa
por constantes processos de adequacdo e transformagdo, vinculadas as
necessidades e demandas da sociedade. Essas demandas, por sua vez, dependem
intrinsecamente das decisdes politicas, valores culturais, e a possibilidade de
recursos, especialmente quando € necessario realizar processos de aprimoramento.

Semelhantemente, o autor Queiroga (2011) descreve que toda cidade possui
um sistema de espacos livres em constante processo de mudanca, decorrente das
novas demandas sociais. Esses espacos livres sao dispositivos cruciais na conjuntura

das cidades. Queiroga entéo ressalta que:

O sistema de espacos livres é basico na existéncia da cidade porque:

— fundamental ao desempenho da vida cotidiana;

— fundamental na constituicdo da paisagem urbana, elemento da forma
urbana, da imagem da cidade, sua histéria e memorias;
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— participa da constituicdo da esfera de vida publica e da esfera de vida
privada (Queiroga, 2011, p. 28)

Em concordancia com Queiroga, os autores Macedo at al. (2018) relatam que
o sistema de espacos livres é crucial para o desempenho da vida cotidiana. Ele cria a
paisagem urbana por meio da forma urbana, imagem, memoria e histéria da cidade.
E essencial a constituicdo da esfera da vida puablica e privada, além de ser
indispenséavel para eventos ambientais significativos. Eles descrevem que a qualidade
espacial urbana esta diretamente ligada a presenca de numerosos, abundantes e
distintos espacos livres, tratados, implantados, diversificados e estruturados para
atender as diversas demandas sociais. Os espacos livres sdo elementos essenciais
para uma sociedade verdadeiramente justa e democratica, além de serem dispositivos
indispensaveis para a superacdo dos problemas ambientais presentes nas cidades
brasileiras. Estes autores também enfatizam que a contribuicdo dos espacos livres
publicos estad vinculada ndo apenas as questbes ambientais, mas também a
conservacdo ecolégica, drenagem pluvial, amenizagdo microcliméticas,
permeabilidade do solo, sombreamento e garantia de paisagens com alto
desempenho ambiental.

De acordo com as conceituacdes descritas acima, 0 conceito de sistema de
espacos livre é classificado em duas categorias mediante a designacao da estrutura
fundiaria, ou seja, quem detém a propriedade do solo. Podendo ser descritas como:
propriedade publica e propriedade privada (Macedo, et al., 2018).

Os autores ressaltam que os espacos livres publicos e os espacos livres
privados sédo considerados subsistemas dentro do sistema de espacos livres. Assim,
o principal subsistema, vinculado ao ambito da vida publica, se manifesta através dos
espacos livres publicos, que sao foco da nossa pesquisa.

Os espacos livres privados, também constituintes do subsistema dos espacos
livres no contexto urbano, estéo vinculados a areas dispostas no interior dos terrenos
particulares ou em espacgos desocupados. Conforme aponta Queiroga, o sistema de
espacos livres urbanos, no que se rege os espacos livres publicos e privados, devem

valer-se de alguns dispositivos necessarios. Dessa forma, os espacos publicos devem
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possibilitar a circulagdo, acesso e convivéncia de pedestres, fornecer areas de estar,
locais para recreacdo, espacos para atividades fisicas, areas voltadas a conservacgéo
ambiental, assim como espacos para expressoes artisticas, politicas, culturais e
outros. Enquanto isso, espacos privados devem propiciar o convivio social e familiar,
bem como oportunidades para recreacao, e outras finalidades (Queiroga, 2011).

Macedo at al. (2018) demonstram, por meio do Codigo Civil, as definicdes de
propriedade estabelecidas no Brasil em relacdo aos espacos livres publicos
destinados a: 1) [...] “os dominicais, que constituem o patriménio das pessoas juridicas
de direito publico, como objeto de direito pessoal, ou real, de cada uma dessas
entidades” (Brasil, 2002, p.14).

De acordo com os autores sdo passiveis de desafetacdo; Il) bens de uso
especial: voltadas a atividades especificas do cumprimento da funcéo publica, de uso
restrito, mediante a um estabelecimento publico ou um servico; Ill) bens de uso
comum do povo: espacos de apropriacdo publica, de uso direcionado a populacao,
por adesao gratuita ou onerosa, sem necessidade de permissdes especiais para sua
utilizacdo, quando cumpridas as legislacdes especificas, dos quais podemos citar as
pracas e os parques publicos.

Quanto aos bens publicos de uso especial, elucidam como exemplos, as
unidades de Conservacao e Protecdo Integral (UPIS), reservas biologicas e estacfes
ecolégicas. Mesmo com manejo controlado e restricdes, essas areas podem ser
consideradas bens de uso comum do povo. Por outro lado, os bens publicos dominiais
ou dominicais se referem ao conjunto de bens dos entes publicos podendo ser
alienados, de acordo com as exigéncias da lei.

Nesse contexto, os autores descrevem que os bens de uso comum do povo
podem ser manejados sem prévia aprovacao, e seu uso pode ser feito através de um
sistema pago ou gratuito. Isso € observado em casos como parques, pracas, estradas,
ruas e outros. Além disso, pode-se incluir no &mbito dos bens de uso comum do povo
0 sistema viario, que é composto por vias publicas, becos e vielas. Esses elementos
sao caracterizados como componentes-chave das malhas urbanas, desempenhando

um papel fundamental na fluidez, conectividade, convivio social e recreacdo das
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manifestacbes cotidianas nas cidades e metropoles. Existem também outros
dispositivos de espacos livres publicos voltados para a circulagdo de bens de uso
comum do povo, como, ciclovias, rodovias e outros.

Quanto aos espacos livres publicos direcionado aos sistemas de convivio, lazer
e conservagdo ambiental, esses elementos se unem para formar um Unico sistema
nas areas urbanas. Os autores destacam que desde a promulgacao da Lei Federal n°
6.766 de 19 de dezembro de 1979, que trata do parcelamento do solo urbano, os
empreendedores sao obrigados a destinar uma fracao de 35% da area total da gleba
para uso publico. Essa fracdo inclui vias, pracas, parques, equipamentos urbanos e
comunitarios. No entanto, essa obrigacdo nem sempre € cumprida, especialmente em
areas periféricas, o que pode resultar em desvio de fun¢do ou ocupacao indevidas,
como apropriacdo por meio de favelas.

Por outro lado, Macedo at al. (2018) observam uma mudanga de abordagem
com relacdo a criacao de novas pragas em todo o pais. Os parques publicos urbanos,
deixam de ser especificos para a ocupacdo da elite e dos bairros centrais, estdo
passando por uma transformacéo. Isso ocorre em virtude da crescente valorizacao de
guestbes ambientais e das atividades fisicas, aspectos que ganham destaque no
século XXI, favorecendo assim, as implantacdes desses parques em todo territorio
brasileiro.

Os sistemas de espacgos publicos representam parte consideravel dos espagos
livres urbanos e da vida cotidiana da populagcdo. Portanto sdo imprescindiveis no
contexto do sistema de espacos livres. Para os autores é importante atingir um certo
grau de qualidade espacial e eficiéncia dos sistemas de espacos livres, de modo a
proporcionar um desempenho ambiental, social e funcional significativos para a esfera
publica e para as questdes ambientais da cidade. Eles incluem no sistema conceitos
como articulacdo fisica e funcional, dependéncia e complementaridade. Por
intermédio desse viés, salienta a necessidade de pensar de maneira prévia nos
sistemas de espacos livres concernente ao desenho do urbano, em vez de deixa-los

a mercé do crescimento desordenado.
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Pode se dizer que, os sistemas de espacos livres do Brasil sdo decorrentes de
toda camada social, gerados pelos seus proprios interesses, sistemas individualizados
e descontinuados da trama urbana. Os autores reconhecem que € praticamente
impossivel prever onde, como e quando serdo implantados os sistemas de espacos
livres, visto que a escolha de locais para reservas como parques, pracas e outros
depende das ac¢Oes definidas pela iniciativa privada. Somente em situacdes urbanas
previamente planejadas mediante controles rigidos e restritos, € possivel descortinar
a organizacao de todos os espacos livres. Todavia, 0 respectivo autor evidencia que
mais importante do que estabelecer metodologias e padrbes restritivos novos é
desenvolver parametros e retificagdo cabiveis em diversas situagfes preexistentes no
contexto urbano.

O conceito de sistema de espacos livres difere, amplia e sobrepde 0 conceito
de areas verdes, que tem como primazia espacos livres providos de vegetacdo. Esta
€ uma concepcéao reducionista dos espacos livres, frequentemente utilizada no pais,
contudo ela deixa a mercé as caracteristicas indispensaveis do espago urbano, “[...]
como a complexidade e diversidade das formas de apropriacéo e apreensao social e
o fato real da impossibilidade fisica e mesmo da inconveniéncia da existéncia de
vegetacdo em determinados espacgos livres” (Queiroga, 2011, p. 28; Macedo et al.,
2018).

Quanto ao conceito de areas verdes o qual € anterior ao conceito de sistema

de espacos livres, os autores Filho e Nucci descrevem:

As areas verdes sdo um tipo especial de espacos livres onde o elemento
fundamental de composicdo é a vegetacdo. Elas devem satisfazer trés
objetivos principais: ecoldgico-ambiental, estético e de lazer. Vegetacao e
solo permeavel (sem laje) devem ocupar, pelo menos, 70% da area; devem
servir & populacéo, propiciando um uso e condicdes para recreacao.
Canteiros, pequenos jardins de ornamentacéo, rotatérias e arborizacdo nédo
podem ser considerados areas verdes, mas sim ‘'verde de
acompanhamento viario”, que com as calgadas (sem separagéo total em
relacdo aos veiculos) pertencem a categoria de espacos construidos ou
espacos de integragdo urbana (Cavalheiro, 2006, p. 30; Filho; Nucci 2011, p.
50).
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Esses trés objetivos das areas verdes correspondem a qualidade ambiental e

a qualidade de vida da populacédo da cidade urbana contemporanea. Nesse contexto

0s autores Guzzo e Cavalheiro, enfatizam quanto a relevancia das areas verdes a

perspectiva urbana:

As areas verdes publicas e a arborizacdo das cidades sdo elementos
fundamentais na composicdo da paisagem urbana. Sua quantidade,
distribuicdo e conservacao indicam o grau de interesse da comunidade com
relagdo a qualidade do ambiente em que vivem e em (ltima andlise de sua
relagdo com a natureza. A caréncia e até mesmo o abandono desses espacos
e do verde na cidade expressam a auséncia de politica publica com o
compromisso de investir e melhorar a situagdo do ambiente urbano (Guzzo;
Cavalheiro, 1998, p. 6).

Quanto a importancia das areas verdes no ambiente urbano os autores Loboda

e Angelis ressaltam:

As areas verdes urbanas sdo de extrema importancia para a qualidade da
vida urbana. Elas agem simultaneamente sobre o lado fisico e mental do
Homem, absorvendo ruidos, atenuando o calor do sol; no plano psicoldgico,
atenua o sentimento de opressdo do Homem com relacdo as grandes
edificacbes; constitui-se em eficaz filtro das particulas sélidas em suspensao
no ar, contribui para a formacédo e o aprimoramento do senso estético, entre
tantos outros beneficios. Para desempenhar plenamente seu papel, a
arborizacdo urbana precisa ser aprimorada a partir de um melhor
planejamento (Laboda; Angelis, 2005, p.134).

Os autores Laboda e Angelis (2005), Lima e Amorim (2011) elucidam diversas

vantagens das &reas verdes relacionadas a qualidade da vida urbana, aos beneficios

fisicos, mentais e psicolégicos do ser humano, e ao aprimoramento estético das

cidades. Tornando-se assim indispensavel imaginar as cidades concretadas do século

XXI, desprovidas de verde no meio urbano.

Os autores Nucci e Cavalheiro (2006), declaram ainda que esses beneficios

ndo estdo vinculados apenas as questdes psicolégicas e culturais, reportando

distintos fatores vinculados a cobertura vegetal nas cidades:
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A cobertura vegetal, diferente de muitos outros recursos da cidade, é
relacionada pela maioria dos cidaddos mais com uma funcéo de satisfacéo
psicol6gica e cultural do que com fungdes fisicas. Entretanto, pode-se citar
varias funcdes desempenhadas pela vegetagdo na cidade, como
estabilizacao de determinadas superficies, obstaculo contra o vento, protecao
da qualidade da agua, filtracdo do ar, equilibrio do indice de umidade,
diminuicdo da poeira em suspensdao, reducao dos ruidos, interacdo entre as
atividades humanas e o meio ambiente, fornecimento de alimentos, protecéo
das nascentes e mananciais, organizacdo e composicdo de espacos ho
desenvolvimento das atividades humanas, valorizacéo visual e ornamental,
seguranca nas calcadas (acompanhamento viario), recreacdo, quebra da
monotonia das cidades, cores relaxantes, estabelecimento de uma escala
intermediaria entre a humana e a construida, caracterizacao e sinalizacdo de
espacos, etc (Nucci; Cavalheiro, 2006, p. 30).

Como vimos, segundo os autores citados, o conceito de sistema de espacos

livres contempla o conceito de areas verdes e o amplia para a andlise da

complexidade e diversidade das formas de apropriacdo social do espaco. Segundo

Macedo et al. (2018), o conceito é mais apropriado para a analise da complexidade

das relagbBes dialéticas do espaco, onde controvérsias e conflitos, fragilidade e

fortaleza, violéncia e protecao, forca e fragilidade sdo manifestas através dos espacos

livres urbanos.

O autor prop0e classificar o sistema de espacos livres em diferentes categorias

e tipos que constituem o meio urbano, os quais podemos visualizar no quadro 1

abaixo:

Quadro 1: Categorias e tipos do sistema de espacos livres

CATEGORIA DE ESPACOS LIVRES

TIPOS

De conservacdo ambiental

Corpos de agua e suas margens, encostas, matas
nativas, dunas, manguezais, Bosques urbanos,
florestas urbanas

De praticas sociais

Mirantes, pétios, recantos, escadarias, jardins,
largos, pracas, parques nucleares intraurbanos e
lineares, parques de bolso ou pocket parks,
calcadbes de praia, praias urbanas maritimas,
guadras esportivas, campo de futebol de varzea,
piscindes, Piscinas publicas

Da circulag&o de veiculos e pedestres

Ruas, avenidas, vielas, alamedas,
escadarias/becos, cantos de quadra, estradas,
estacionamentos, reflgios, vias parques, ciclovias,
caminhos de pedestres, calcadfes de area central
ou de caréter turistico




Associados a sistemas de circulagéo

Canteiros centrais e laterais de porte, rotatorias,
baixios de viadutos, faixas de dominio de ferrovias
ou rodovias, taludes, lacdo, trevos, terrenos
remanescentes de sistema viario e parcelamento
do solo, pracas viarias, redes de ciclovias

Associados a edificios e entidades de
servigos publicos

Campus universitario, cemitério

centro administrativo, centro esportivo, centro
recreativo, escola, museu, centro cultural

hospital e posto de saude, parques tematicos
Aeroporto

Associados a infraestrutura urbana

Margens de reservatorios, estagdes de tratamento
de &gua, estacdes de tratamento de esgoto,
reservatérios de agua

linhas de alta tenséo, linhas adutoras

Bacias de detencao/retencdo, vielas sanitérias,
aterros sanitérios

Espacos livres privados de uso coletivo

Parques, jardins, pracas, patios

parques de bolso ou pocket parks

centros campestre/clubes de campo centros de
compras

Espacos livres privados de uso restrito

Pétios, jardins, bosques, quintais

Outros espacos livres produtivos ou nao

Areas de reflorestamento, viveiros de plantas e
hortos, areas de chacaras ou sitios de recreio,
pesqueiros, pastos, chacaras/hortas/sitios,
haras/criacbes de animais, em propriedades
industriais, terrenos ndo ocupados, areas nédo
consolidadas

Fonte: Macedo et al. 2018, p.69; Adaptado pela autora, 2023.
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Pode-se identificar que os parques estdo vinculados a categoria de praticas

sociais, sendo importantes como uns espacos livres de convivio social, esporte, lazer

e recreacdo. Considera-se que a importancia dos parques publicos para a cidade e

para a vida de todos os cidadaos que a usufruem. Consideramos, em nossa pesquisa,

a relevancia imprescindivel do parque como um ambiente acessivel que permite

autonomia, acesso e percepcéao a todos os cidadaos que desejem exercer o seu direito

de desfrutar desse espaco urbano privilegiado.

1.2  PAISAGEM E A IMPORTANCIA DOS PARQUES PUBLICOS

A conscientizacdo publica mundial sobre as questdes ambientais ganha

centralidade nas décadas de 1970 e 1980. Nesse momento, o olhar do publico é

direcionado para a vegetag&o nativa como componente a ser valorizado e preservado.
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O Poder Pdblico, por sua vez, estabelece diretrizes mais eficientes para a
conservagao a partir da Constituicdo de 1988 no Brasil. De acordo com o autor
Macedo, “essas preocupagdes comegam, a principio pontualmente e, depois de um
modo mais enfatico, a refletir na gestacdo e concepcdo dos espacos publicos,
especialmente dos parques” (Macedo, 2012, p.39).

Para compreender o parque como elemento que compde a paisagem, é
indispensavel descrever o termo paisagem que, do ponto de vista do paisagismo, “[...]
pode ser entendida como o resultado formal dos processos sociais e naturais, sobre
um determinado recorte do espaco, esse entendimento como totalidade, como o lugar
da vida das diferentes comunidades de seres vivos [...]" (Ibid., 2012 p.54). A partir
dessa definicdo ampla de paisagem nos interessa compreender o significado de

paisagem urbana.

Paisagem urbana significa a paisagem das cidades, correspondente a porcao
de territério ocupada formalmente pelas instalagdes urbanas, ruas, quadras,
casarios, fabricas e espacos livres, tanto privados como publicos, pracas,
parques etc. [...] toda a paisagem é estruturada por um conjunto de elementos
formais, com suporte fisico, construcdes e vegetagdo, e pelos processos
intervenientes na sua geracao (lbid., 2012, p. 54).

Segundo o respectivo autor cada paisagem pode ser elucidada por elementos

caracteristicos que estdo sempre vinculados entre si, sendo eles:

a) O Suporte Fisico: expresso pelos meios que definem a base da estrutura
urbana como relevos, chao, aguas, influenciando assim diretamente na
formacgéao do seu perfil;

b) Os Volumes Urbanos: sédo classificados como volumes construidos
(prédios pontes e viadutos etc.) e volumes plantados (arvores, arbustos
etc.), que fisicamente organizam planos dentro de uma cidade;

c) Os Espacos Livres de Edificagdo: podem ser simplificadamente
compreendidos como espacos livre ou espacos abertos ndo contidos a

edificacdo, da qual flui a vida urbana;
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d) Os Seres Vivos: englobam seres humanos e os elementos vegetais que
compdem a paisagem,;

e) Parcelamentos: referem-se a estruturas morfologicas ligadas a
dimensdo, locacdo e a constituicho dos elementos construidos
modulados por modos de parcelamento regidos por uma série de
codigos formais, sociais e legais.

O parque urbano que conhecemos hoje € um produto da cidade industrial. A
partir do século XIX, surgiu a necessidade, devido as novas demandas sociais da
implantacdo e adocdo de espacos adequados para o lazer nas dimensdes esportivas
e culturais, para descanso e com um ambiente contrastante em relagcdo ao sistema
urbano. O parque urbano, por sua vez, tem acompanhado nos ultimos dois séculos as
transformacdes urbanisticas das cidades, sendo assim, caracterizado como um
elemento de grande importancia para os valores sociais e culturais das populagdes
urbanas (Macedo; Sakata, 2010). De modo semelhante, o autor Serpa relata que “O
século XIX é o periodo em que surge a ideia do parque publico urbano. Atribui-se
entdo a esse espaco um conjunto de qualidades que deveriam resolver os males da
nascente civilizagdo industrial” (Serpa, 2007, p.80).

Do mesmo modo que no século XIX, hoje o parque simboliza um lugar de
urbanidade e sociabilidade. “[...] Ir a um parque é um ato de liberdade. O ‘verde’ e a
‘apropriagdo da natureza’ tornaram-se direitos reivindicados por todos os cidadaos e
objeto de preocupacgéo dos gestores das cidades ao redor do mundo” (lbid., 2007,
p.84). Sdo qualidades e caracteristicas que permanecem nos parques ao longo da
passagem do século, apesar das transformacdes urbanas ocorridas em seus
entornos.

Em relacdo aos valores intrinsecos dos parques urbanos, o autor relata que:

“[...] os parques conservam ainda seus valores ancestrais, transmutados em
outras formas, ja que as qualidades higienistas, estéticas e hedonistas do
parque publico permanecem atuais”.

O parque publico confere "charme" e "qualidade estética" ao ambiente urbano
circundante. Ao interesse crescente pela preservacdo da natureza e pela



32

ecologia, é acrescida uma preocupacdo onipresente no tocante ao
"patriménio” da cidade contemporanea (Serpa, 2007. p, 82).

Macedo e Sakata (2010), no contexto atual da requalificacdo dos espacgos
urbanos e dos espacos centrais das cidades, o termo “parque urbano”, tem
desempenhado um papel crucial no desenvolvimento de projetos urbanos, atendendo
as demandas relativas ao lazer, recreagdo, dimensdes paisagisticas e ambientais no
planejamento e desenvolvimento das cidades.

O parque urbano, tal como o conhecemos atualmente, € resultado de extensas
transformacbes e representa um componente caracteristico das metropoles
modernas. Este pode ser manifestado como “[...] espaco livre publico estruturado por
vegetacao e dedicado ao lazer da massa urbana [...]" (Ibid., 2010, p.13).

Segundo o0s autores 0s primeiros grandes parques publicos possuiam
destinacdo voltadas na grande maioria para o lazer contemplativo, contudo no

percurso do século XX, foram introduzidas novas fungfes como por exemplo:

[...] esportivas, as de conservagdo de recursos naturais, tipica dos parques
ditos ecolégicos, e as do lazer sinestésico dos brinquedos eletrénicos,
mecéanicos e dos espagos cenograficos dos parques tematicos. Essas
funcgBes requalificam os parques e novas denominacdes, novos adjetivos, séo
atribuidos a eles como, por exemplo, parque ecolégico e parque tematico
(Macedo; Sakata, 2010, p.13).

Os mesmos autores afirmam que a definicdo de parques no Brasil é abrangente
€ nem sempre precisa, muitas vezes, pequenos espacos de lazer com 10.000m2 ou
um pouco mais, sdo considerados como parques, por apenas possuirem cercas,
vegetacdo e algumas instalagbes de lazer. Eles também enfatizam que outras
identificacbes sdo elencadas aos parques, como espaco publico de lazer ou
conservacao que contém vegetacdo, independentemente de sua area, seja ela de
pequeno, médio ou grande porte. Contudo, 0s autores expressam que, em sua
concepcao € considerado parque todo espaco de utilizacdo publica determinado a
recreacao em massa, capaz de incorporar intengdes de conservacgéo e cuja estrutura
morfologica € autossuficiente, isto é, ndo € influenciada em sua configuracdo por

nenhuma estrutura construida em seu entorno.
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Na visao de Silveira (2014), o parque urbano pode ser definido como:

Parque urbano é, sobretudo, uma area verde destinada ao lazer publico e a
estruturacdo do tecido urbano, o que, em outras palavras, significa enxerga-
lo como um equipamento verde, de uso publico, estruturador da cidade,
encerrando em si valores estéticos ligados a natureza e as atividades de
lazer, recreativas e esportivas importantes para sociedade citadina (Silveira,
2014, p. 54).

Outros autores também descrevem as funcbes dos parques de maneira
abrangente, afirmando que: “Parque Urbano: é uma Area Verde, com fungdo
ecologica, estética e de lazer, entretanto com uma extensdao maior que as chamadas
Pracas e Jardins Publicos” (Lima, et al., 1994, p.10).

Para Macedo et al. (2018), os parques desempenham multiplas funcbes e
contribui¢des, incluindo lazer e convivio publico, conexdes ecoldgicas e a implantagcéo
de mecanismos de baixo impacto ambiental. Os autores destacam a existéncia de
diversos tipos de espacos livres voltados ao convivio social e lazer, como recantos,
mirantes e campos de futebol. Alguns desses espacos sdo produzidos pela gestéo
urbana e paisagistica, enquanto “outros sao produzidos pela propria populagao,
relevando a importancia do convivio e lazer publico para tais grupos sociais” (Macedo
et al., 2018, p.56).

O autor Serpa aborda evolucéo e a permanéncia dos parques, assim como as
contribuicbes que eles oferecem para as cidades, tanto no aspecto social quanto

urbano:

Mas a evolucdo do parque publico contemporaneo ndo esta desvinculada das
preocupacdes ditas sociais daqueles que os concebem e buscam definir seu
estatuto na cidade. As transformacdes do tecido urbano, a requalificacdo de
antigos terrenos industriais, o crescimento das aglomera¢des metropolitanas,
tudo isso contribui para a fragmentacéo e a perda de sentido da cidade na
contemporaneidade. O parque como espaco de natureza, estruturador de
vinculos e relacdes sociais, € encarado como antidoto para todos os males.
Integrar os bairros no tecido urbano, melhorar a qualidade de vida, resolver
os conflitos sociais através de intervencgdes espaciais, eis 0s novos papéis
atribuidos aos parques publicos no contexto urbano. E a razdo que justifica a
pertinéncia da questdo frequentemente colocada por planejadores e
usudrios, da abertura ou do fechamento dos parques publicos (Serpa, 2007,
p.83-84).
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O autor ressalta que os parques urbanos, a0 mesmo tempo que estdo
relacionados com as multiplas operagdes urbanas, “[...] representam também - em
todas as acepcdes possiveis do termo — ‘lugares ideais”. Ele observa que os parques
publicos evocam uma imagem de “paraiso social”’, oferecendo um refugio das tensdes
e estresses da vida cotidiana”. Além disso, esses lugares ideais, [...] contribuem
também para dar prestigio a determinadas areas da cidade, revalorizando sua
imagem e encarnando uma espécie de “paz consensual” (lbid., 2007, p.85), aponta
para um plano de fundo em que a origem desses espagos parece refletir uma “[...]
estratégia de segregacdo das classes populares em favor das classes médias
urbanas” (Ibid., 2007, p.86).

Considerando os conceitos e beneficios dos parques para o0 meio social,
estético e urbano, o autor Silveira (2014) apresenta as principais funcdes e principios
dos parques urbanos embasados por meio de uma revisao historiografica, que seréao
subsequentemente explorados e aplicados nesta pesquisa. Essas funcdes e

principios estdo elencados no quadro 2.

Quadro 2: Fung®es e Principios gerais ligados aos parques urbanos através de uma revisao
historiogréfica

PRINCIPIOS GERAIS LIGADOS AOS PARQUES URBANOS

Principios Funcdes

Palco/cenério de contato/convivio social; local para celebrar e
reunir; contato das classes mais abastadas com as massas
populares; atenuar tensdes sociais; elevar o nivel cultural das
classes populares;

Estudo de plantas medicinais; protecdo de recursos naturais;
funcéo ecoldgica; funcdo tematica; preservar a natureza;
Ornamentacéao dos palacios e castelos; contemplacdo da natureza
- simulacro da natureza; funcdo estética; ‘grande cenario’;
paisagismo que valoriza a flora nativa brasileira;

Praticas esportivas; funcdo contemplativa; func@o recreativa;
funcdo esportiva; fungdo temdtica; caminhada; local para
pigueniques; local para jogo de futebol; lazer sinestésico;
Elemento de definicdo do tracado da urbe; conexdo do tecido
Principio urbanistico; urbano; instrumento de projeto e planejamento das cidades;
tratamento dos vazios urbanos.

Fonte: Silveira 2014, p.43; Adaptado pela autora, 2023.

Principio social

Principio ecoldgico;

Principio estético-
paisagistico;

Principio recreativo
(lazer)
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A importancia dos parques publicos é destacada por diversos autores
mencionados, pois eles tém o potencial de conferir a beleza, melhorar a qualidade de
vida da populacao e contribuir para a qualidade ambiental das cidades. Diante disso,
fica claro a relevancia dos parques abordados por meio dos seus principios sociais,
ecoldgicos, estéticos, de lazer e urbanistico. Portanto, o estudo desses principios se
torna fundamental para a pesquisa em questao, que se concentra ho acesso universal

e no desfrute da populacdo nos parques publicos.

1.3 MOBILIDADE URBANA CONCEITOS INICIAIS

Neste contexto, iremos explorar as definicdes fundamentais do conceito de
conceito mobilidade urbana. Os autores Duarte, Sanchez e Libardi, descrevem a
cidade como um cenario de complexas contradicdes, englobando dimensfes
econdmicas, sociais e politicas. Tais contradi¢cdes podem ser observadas nas diversas
disputas travadas por diferentes atores dentro do espaco urbano, abarcando
pedestres, motoristas e usuarios de veiculos particulares e coletivos. Estas disputas
envolvem a apropriacdo dos espacos de circulacdo no interior da cidade (Duarte;
Libardi; Sanchez, 2007).

Eles observam que a necessidade de mobilidade dos cidaddos esta
intrinsecamente ligada a organizagédo da cidade em seu territorio e as atividades que
ocorrem funcionalmente no espaco urbano. Essas duas esferas, fisica e a
organizacional, tém impactos desproporcionais, em sua maioria, sobre as classes s
mais pobres e vulneraveis, resultando frequentemente em restricbes de acessibilidade
e circulacdo para esses grupos.

O crescente aumento do numero de transportes individuais motorizados nos
grandes centros urbanos vem desconfigurando o papel das cidades, o de oportunizar
gualidade de vida e de circulacdo. Essa modificacdo por sua vez, gera conflitos entre
diferentes modos de locomocédo, acarreta altos custos para adequar o fluxo de
veiculos motorizados nas cidades. Para os autores, muitas cidades foram

remodeladas para um deslocamento eficaz dos automoveis particulares ampliando
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esse modal, suprimindo assim o transporte publico fazendo uma valorizagdo do
automovel sobre os demais sistemas de transporte. Eles enfatizam, que essa situacéo
gue deteriorou o ambiente urbano, visa hoje efetivar uma revisdo dos Planos
Diretores, almejando privilegiar os pedestres e o transporte coletivo no que tange a
revitalizacdo dos espacos publicos.

Os autores Lopes, Martorelli e Vieira, destacam o esfor¢co consideravel
realizado por diversos profissionais na area para definir e conceituar o termo
“‘mobilidade urbana” (Lopes; Martorelli; Vieira, 2021).

De acordo com eles, a mobilidade urbana € compreendida como a capacidade
de possibilitar os deslocamentos de bens e pessoas no espaco urbano, permitindo a
realizacdo das mais diversas atividades cotidianas. Quando inserida no contexto
urbano, a mobilidade urbana possui uma caracteristica distinta de proporcionar o
suporte necessario para os deslocamentos.

Seguindo a linha de raciocinio dos autores, a mobilidade urbana € um atributo
intrinseco das cidades, caracterizado como a capacidade de facilitar os
deslocamentos de pessoas e mercadorias dentro do espaco urbano. Todas as cidades
possuem um sistema de mobilidade, que se refere a estrutura que suporta esses
deslocamentos. O que difere uma cidade da outra, classificando as condi¢cbes de
mobilidade, € a harmonia entre a capacidade e a demanda de deslocamentos,
expressa em volumes e padrdes. Quanto mais equilibrada for essa relacdo entre a
demanda por deslocamentos e a capacidade de suporte, tanto em termos de volume
qguanto de padrdes de deslocamento, melhor seré a acessibilidade proporcionada. Em
resumo, cidades em que os cidaddos podem facilmente se mover de casa para o
trabalho, do trabalho para o parque ou qualquer outro local desejado, apresentam
boas condi¢cdes de acessibilidade urbana.

Em outras palavras os autores mostram que em uma cidade com boas
condicdes de mobilidade é possivel locomover-se com sistemas de transportes
coletivos com garantia de que chegara aos locais desejados no tempo determinado,

em cidades com esses arranjos, os individuos conseguem deixar seus carros em suas
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garagens, deslocando-se de bicicleta ou a pé aos seus trabalhos, j& que a cidade
garantira ciclovias e calcadas com acessibilidade, para seus moradores.

Os autores Vasconcellos, Carvalho e Pereira (2011), defendem que o
crescimento urbano desacerbado no Brasil a partir da década de 1960 levou muitas
cidades e regibes metropolitanas a apresentaram sistemas de mobilidade com
despesas exorbitantes e baixa qualidade, impactando negativamente a vida das
pessoas gerando custos econdmicos e ambientais.

De acordo com os autores Vasconcellos, Carvalho e Pereira, as areas urbanas
de municipios com 60 mil habitantes ou mais apresentam, por dia, cerca de 148
milhdes de deslocamentos, dos quais “[...] 35% das pessoas fazem deslocamentos a
pé, 32% por transporte coletivo e 28% por automaovel. No transporte coletivo, os dnibus
atendem a maior parte dos deslocamentos (84%)” (Vasconcellos; Carvalho; Pereira,
2011, p. 12)", isso evidéncia o numero expressivo de individuos que andam a pé,
revelando a importancia da acessibilidade nos ambientes para todas as pessoas que

desfrutarem o local.

Os problemas relacionados a mobilidade das pessoas e das mercadorias nos
centros urbanos afetam diretamente a qualidade de vida da populacéo, com
as externalidades geradas na producdo do transporte e, também, o
desempenho econdmico das atividades urbanas. Mais do que isso, sistemas
de mobilidade ineficientes pioram as desigualdades socioespaciais e
pressionam as frageis condicdes de equilibrio ambiental no espaco urbano, o
gue demanda, por parte dos governantes, a adocao de politicas publicas
alinhadas com o objetivo maior de se construir uma mobilidade urbana
sustentavel do ponto de vista econémico, social e ambiental (Pochmann,
2010, p. 549).

De acordo com Eduardo Alcantara de Vasconcellos (2001) existem varias
definicbes de mobilidade. No parametro convencional, mobilidade é tida como a
habilidade de se movimentar em virtude de suas relagdes fisicas, econdmicas/
financeiras, dentre outras.

Segundo ele, a mobilidade cresce de acordo com a renda, ja que sua variacao
estd relacionada com os fatores sociais e econdmicos. Nesse pensamento,

descrevem que a diferenciacdo do contexto de mobilidade esta relacionada aos
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distintos meios de locomocao, diferentes tipos de individuos, sua classe social, idade,
género, raga, cultura, deficiéncias fisicas, estrutura, tamanho da familia, dentre outros.

No que diz respeito a mobilidade e o modo de transporte, Vasconcellos (2001)
corroborando com Carvalho (2016), expressa que esse meio de deslocamento esta
intrinsecamente relacionado com a renda, ou seja, pessoas com renda baixas
desempenham papéis de ciclistas, pedestres e usuarios dos meios de transportes
coletivos/ publicos, enquanto pessoas com renda consideravelmente maior,
desempenham papéis de passageiros de automoveis ou motoristas.

As analises apresentadas pelos autores e sua precisdo ao explicar o conceito
de mobilidade evidenciam que essa terminologia abrange amplamente tanto as
pessoas quanto os bens. Essa distingdo ocorre devido a parametros econémicos,
demanda de deslocamento, interacdo com o espaco urbano e a complexidade das
atividades desenvolvidas nesse ambiente, dentre outros fatores (Vasconcellos, 2001,
p. 40-122).

A mobilidade é uma caracteristica associada a bens e pessoas, representando
as diversas formas pelas quais os individuos e os agentes econdmicos atendem as
suas necessidades de locomocdo e deslocamento. Isso leva em consideracdo as
dimensdes do espaco urbano e a complexidade com que as atividades se
desenvolvem. Em relacdo a mobilidade, os agentes podem ser pedestres, ciclistas,
pessoas que utilizam transporte coletivo ou motoristas. Eles podem usar seu préprio
esforco fisico (como caminhada, por exemplo), ou usufruir dos meios de transporte
ndo motorizados (como bicicletas, por exemplo) e também fazer uso de meios
motorizados (como o transporte coletivo, por exemplo), (Ibid, 2001; Brasil, 2004).

A mobilidade também pode ser influenciada por outros fatores, como a renda
do individuo, a idade, o género, a capacidade de compreender informacdes e a
atributos facilitadores na utilizacdo de veiculos ou outros mecanismos de transporte.
Todas essas variaveis podem resultar em restricées de deslocamento, seja de forma
temporéaria ou permanente. E imprescindivel considerar a agéo de ir e vir, mas com
base no conceito de mobilidade, aderindo a preocupacdo com sua sustentabilidade
(Ibid., 2004).
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Nesse sentido, a Mobilidade Urbana Sustentavel pode ser definida como o
resultado da integrag&o de politicas de transporte e circulacdo que visam proporcionar
acesso abrangente e democréatico ao espaco urbano. Isso prioriza os modos de
transporte ndo motorizados e coletivos de forma eficiente, evitando a segregacao
espacial, sendo socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel, ou seja, baseada
nas necessidades das pessoas ndo em veiculos (Brasil, 2004; Carvalho, 2016).

Conforme demonstrado, a Mobilidade Urbana Sustentavel deve ser
compreendida de maneira abrangente, como o resultado de um conjunto de politicas
de circulacao, transporte, acessibilidade e trafego, entre outras politicas urbanas. O
objetivo é priorizar os cidaddos na realizagcdo de seus desejos e necessidades,
proporcionando melhores condi¢des de deslocamento na cidade (Ibid., 2004).

Com relacao as politicas voltadas a mobilidade, € possivel perceber por meio
da Constituicdo do Brasil de 1988 a atribuicdo da responsabilidade dos municipios
guanto a gestao dos transportes coletivos, circulacdo e sistema viario. A0 mesmo
tempo, atribui a Unido o poder de designar as diretrizes da politica de desenvolvimento
urbano, incluindo os transportes urbanos.

A legislacdo preserva os principios inovadores e diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana. Estes incluem: garantia de acessibilidade, promocao do
desenvolvimento sustentavel, busca por maior equidade no transporte publico,
fomento & participacdo da sociedade no planejamento, assegurando a seguranga nos
deslocamentos, equitativa distribuicdo de beneficios e custos relacionados ao uso de
diferentes meios e servigos, justica na ocupacao do espaco publico de circulacédo, vias
e areas urbanas, preferéncia para meios de transporte ndo motorizados sobre 0s
motorizados e transporte publico sobre o individual motorizado, entre outros. (Costa.,
2016).

Segundo o autor, a mobilidade urbana é tida como um tema indispensavel para
0 desenvolvimento urbano e qualidade de vida de uma determinada populacéo, visto

a0 exposto:

A mobilidade urbana constitui-se em um tema fundamental quando se discute
desenvolvimento urbano e qualidade de vida da populagdo. As condicbes de
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deslocamentos das pessoas e das mercadorias nos centros urbanos
impactam toda a sociedade pela geracdo de externalidades negativas,
como acidentes, poluicdo e congestionamentos, afetando especialmente a
vida dos mais pobres, que geralmente moram em regiées mais distantes das
oportunidades urbanas. Sistemas de mobilidade ineficientes pioram as
desigualdades socioespaciais, prejudicando os mais pobres, em termos de
impactos sobre a renda, oportunidades de emprego, estudo, lazere
condic¢Bes de tratamento de salde, além de pressionar as frageis condi¢des
de equilibrio ambiental no espaco urbano. Assim, os gestores publicos sao
demandados cada vez mais a adotar politicas publicas alinhadas com o
objetivo maior de se construir uma mobilidade urbana sustentavel do ponto
de vista econémico, social e ambiental (Costa, 2016, p. 345).

Abordamos de maneira ampla e concisa a existéncia de multiplas formas de
interpretar a mobilidade urbana, que as facetas para seu tratamento e diretrizes
merecem um zelo especial, pela importancia da mobilidade nas cidades para o
deslocamento de bens e pessoas. Nossa pesquisa ndo se concentrara no estudo da
mobilidade urbana da cidade de Cuiaba-MT. No entanto, ressaltamos a importancia
da mobilidade para futuros estudos que investiguem a relacdo entre a mobilidade da
cidade e seus parques publicos. Logo, é necessario discorrer brevemente sobre a

terminologia de Macro e Microacessibilidade.

1.4 MACRO E MICROACESSIBILIDADE

A acessibilidade € medida pela quantidade e multiplicidade de destinos que um
individuo consegue alcancar em uma forma de transporte e por um tempo
determinado. Ou seja, quanto maior for a quantidade e multiplicidade de destinos
disponiveis, maior serd a acessibilidade, o que consequentemente resultard em
maiores oportunidades de realizacdo de atividades almejadas e necessarias. Para
alcancar o objetivo da acessibilidade, o termo ¢é dividido em dois tipos: a
macroacessibilidade e a microacessibilidade (Vasconcellos, 1999, 2018).

A macroacessibilidade esta relacionada a facilidade de atravessar o espaco
urbano e ter acesso aos destinos desejados a partir da abrangéncia espacial do
sistema viario e dos transportes publicos em escala metropolitana ou regional. Nesta

escala, avalia-se a facilidade do deslocamento espacial, acesso a equipamentos,
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construcdes e eficiéncia dos sistemas de transporte publico. A microacessibilidade
esta relacionada a facilidade de o pedestre ter acesso aos sistemas de transporte e
aos destinos desejados. Logo, nesta escala, avalia-se a facilidade do deslocamento
do pedestre entre a localizacdo da infraestrutura do sistema de transporte publico e
os destinos desejados (Vasconcellos, 1996). Ou seja, a microacessibilidade para um
individuo que utiliza transporte coletivo “[...] acontece quando a pessoa chega ao
ponto de destino desejado sem ainda ter chegado a ele[...]” (Vasconcellos, 2018,
p.42).

A autora Baiardi (2012), em sua dissertacao de mestrado intitulada O Papel da
Microacessibilidade na Mobilidade Urbana: O Caso da Esta¢gao de Trem Santo Amaro
na Cidade de S&o Paulo, utiliza e corrobora o conceito de microacessibilidade definido
por Vasconcellos. Neste estudo Baiardi analisa a microacessibilidade da Estacdo de
Trem de Santo Amaro em S&o Paulo por meio da identificacdo das diferentes
maneiras de acesso fisico que permitiram o maior ou menor acesso dos USUAarios a
infraestrutura da estacao de trem analisada.

Para tanto, também enfatizamos que a presente pesquisa ndo analisara o
estudo da macroacessibilidade com relagéo ao parque analisado. Contudo, salienta-
se a importancia deste tema, para a visualizacdo e compreensédo da atual conjuntura
da macroacessibilidade relacionada aos parques urbanos da cidade de Cuiaba-MT e
a facilidade de locomocéo aos pontos desejados. Mediante a isso, € indispensavel

compreender sobre a mobilidade urbana e seus conceitos primordiais.

1.5 ROTAS ACESSIVEIS E A LEI BRASILEIRA DE INCLUSAO

Para compreender o presente subtdpico, € necessario conceituar o que é rota
acessivel. No entendimento de Freitas e Machado (2020), a rota acessivel € o trajeto
dentro da cidade que ndo apresenta barreiras ao longo do deslocamento do usuério
da origem ao destino. Levando em consideracdo o ordenamento da Lei n® 10.257, de
10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade), em seu artigo 41, torna-se obrigatéria a
realizacdo do plano diretor para cidades com mais de 20 mil habitantes. Em
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conformidade com o presente artigo supracitado, devemos compreender a Lei n°
13.146 de 2015 (Lei Brasileira de Inclusdo — LBI), que institui a Lei Brasileira de
Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia, propondo nova redacédo ao Estatuto da Cidade

por meio do artigo 113 no paragrafo 3° da LBI, que diz:

Art. 113. A Lei n®10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade), passa
a vigorar com as seguintes alteracdes:

§ 3° As cidades de que trata o caput deste artigo devem elaborar plano de
rotas acessiveis, compativel com o plano diretor no qual esta inserido, que
disponha sobre os passeios publicos a serem implantados ou reformados
pelo poder publico, com vistas a garantir acessibilidade da pessoa com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida a todas as rotas e vias existentes,
inclusive as que concentrem os focos geradores de maior circulagdo de
pedestres, como os Orgdos publicos e os locais de prestacdo de servigos
publicos e privados de saude, educacéo, assisténcia social, esporte, cultura,
correios e telégrafos, bancos, entre outros, sempre que possivel de maneira
integrada com os sistemas de transporte coletivo de passageiros.” (NR)
(Brasil, 2015, p. 25).

Como pode-se observar, a principal ideia do plano de rotas acessiveis € estar
em conformidade com o plano diretor a ser inserido, dispondo de meios que visem
garantir a acessibilidade a pessoa com deficiéncia e mobilidade reduzida a todas as
rotas existentes (lbid., 2015). Por outro lado, a construcao de rotas acessiveis se torna
um plano complexo, envolvendo estudos aprofundados sobre as influéncias das
atividades urbanas, suas conexfes, meios de transporte e o detalhamento de cada
elemento de acessibilidade (Freitas; Machado, 2020).

E importante frisar que a Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da
Cidade), em seu artigo 41 paragrafo 2°, deixa claro que, para as cidades com mais de
guinhentos mil habitantes, devera ser elaborado um plano diretor de transporte urbano
integrado, compativel com o plano diretor nele inserido (Brasil, 2001).

Dificilmente s&8o encontradas rotas acessiveis continuas nas novas cidades,
nem mesmo se encontram solu¢des de acessibilidade que sigam de modo integro os
principios do Desenho Universal para atendimento das necessidades de todos. De
acordo com Freitas e Machado (2020), isso se deve por dois motivos centrais: 0

primeiro decorre da construcdo dos espacos urbanos antes da criacdo das Leis e


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2013.146-2015?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2013.146-2015?OpenDocument
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/LEIS_2001/L10257.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/LEIS_2001/L10257.htm#art41%C2%A73
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normas referentes a acessibilidade, e 0o segundo motivo estd apoiado na falta de
conhecimento real sobre as necessidades das pessoas com deficiéncia no que diz
respeito aos seus deslocamentos, autonomia e seguranca.

Segundo os autores, a realizacdo de rotas acessiveis, exige a observancia de
guatro componentes de acessibilidade: orientacdo espacial, comunicacdo e
informagé&o, deslocamento e uso. Esses componentes visam verificar como as
necessidades de todos os usuarios estdo sendo atendidas, incluindo idosos, criancas,
gestantes, e pessoas com deficiéncias motoras, sensoriais e intelectuais.

Assim, € possivel compreender que, na cidade de Cuiaba-MT, se faz
necessaria atualmente a implementacao de um plano de rotas acessiveis, alinhadas
com as necessidades e padrdes estabelecidos pelos meios de transporte utilizados

pelos usuarios, garantindo eficiéncia, seguranca, autonomia e acessibilidade.

2. CAPITULO - DEFICIENCIA E ACESSIBILIDADE

2.1 EVOLUCAO HISTORICA DO TERMO “DEFICIENCIA”

De acordo com Gugel (2016), o conceito adequado para a terminologia
referente as pessoas com deficiéncia € fundamentado em elementos normativos. Ela
indica a importancia de o legislador elaborar normas que estabelecam a nomenclatura
adequada, além de gerir a disseminacdo da informagéo para garantir igualdade de
oportunidades para todos sem distingéo.

A importancia do debate sobre a terminologia adequada € abordada pelo autor
Sassaki (2011). Ele enfatiza a importancia da escolha precisa das palavras tanto na
escrita quanto na fala. O autor esboca que essa questdo vai além de mera semantica;
trata-se de adotar uma perspectiva inclusiva em relagcdo a um assunto de carater
humano. Infelizmente, a ideia de discorrer sobre um tema utilizando termologia correta
no pais reflete a preocupacdo com o preconceito e a desigualdade que afetam milhdes

de brasileiros.
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Em continuidade ao entendimento de Sassaki (2011), a termologia surge a
partir de valores e conceitos de cada sociedade em particular e em cada periodo
distintos, podendo ser alterada ou modificada com o passar dos anos.
Consequentemente, a terminologia deixa de ser “correta” devido a mudancas ou
substituicdo sociais e legais. A definicdo pode derivar uma palavra ja existente, porém,
porém pouco utilizada, e pode adquirir novos significados de acordo com o0 uso
contemporaneo da linguagem. Em outros casos, novas palavras sao criadas para
conceituar a nova termologia. O grande problema decorrente do uso da termologia
incorreta esta relacionado a conceitos ultrapassados, ideias formadas de maneira
inadequada ou informagdes equivocadas sobre o assunto.

Maia explora a ideia de que a definicdo de um termo sofre uma transformacéo
no entendimento da palavra perante a Lei que a define. Isso é evidente na Convencéao
Sobre os Direitos da Pessoa com Deficiéncia, adotada pela Organizacédo das Nacodes
Unidas (ONU) e incorporada como Emenda a Constituicdo Federal pelo §3° do art. 5°,
gracas a aprovacao do Decreto Legislativo n® 186 de 2008. Essa Convencao ratificou
0 conceito de pessoa com deficiéncia por meio do Decreto n° 6.949, de 25 de agosto
de 2009, revogando assim leis infraconstitucionais contraditorias (Maia, 2013).

Neste caso, é importante destacar que na Lei mencionada, em seu preambulo
na sua alinea “e”, discorre que:

e) Reconhecendo que a deficiéncia € um conceito em evolugdo e que a
deficiéncia resulta da interacdo entre pessoas com deficiéncia e as barreiras
devidas as atitudes e ao ambiente que impedem a plena e efetiva participacéo
dessas pessoas na sociedade em igualdade de oportunidades com as demais
pessoas (Brasil, 2009, p.1).

Imediatamente adiante, no preambulo da Lei mencionada, encontra-se a
disposicdo contida na alinea "i", a qual descreve o0 reconhecimento quanto a
diversidade das pessoas com deficiéncia. Tal disposicdo evidencia que a abordagem
em relacdo a deficiéncia ndo deve ser uniforme, dado que as particularidades
especificas de cada pessoa com deficiéncia demandam consideragfes distintas,

assim como a terminologia em seu contexto mais abrangente.
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Em outro ponto, a Lei aborda o conceito de Pessoa com Deficiéncia no artigo

1°, que estabelece:

O proposito da presente Convencdo € promover, proteger e assegurar o
exercicio pleno e equitativo de todos os direitos humanos e liberdades
fundamentais por todas as pessoas com deficiéncia e promover o respeito
pela sua dignidade inerente.

Pessoas com deficiéncia sdo aquelas que tém impedimentos de longo prazo
de natureza fisica, mental, intelectual ou sensorial, 0os quais, em interacéo
com diversas barreiras, podem obstruir sua participacao plena e efetiva na
sociedade em igualdade de condicdes com as demais pessoas (Brasil, 2009,

p.2).

Na interpretacéo da Lei, conforme apontado pelo autor Maia (2013), a pessoa
com deficiéncia ndo é mais abordada predominantemente sob uma perspectiva
médica, como era comum em versdes anteriores da Lei. Hoje observa-se uma redacao
gue se alinha melhor com a dimenséo social da terminologia. A definicdo do conceito
de deficiéncia surge da analise das limitagcdes impostas a cada pessoa pelas barreiras
sociais, resultando em sua néo participacdo plena nas atividades da sociedade em
condicbes equiparadas as demais pessoas. Em uma extensdo desse raciocinio,
ressalta que a deficiéncia ndo € uma caracteristica inerente a pessoa, mas uma
construcédo social que, em tempos passados, estava atrelada a terminologias médicas.

Para ele as limitagbes fisicas, visuais, mentais e sensoriais passam a ser
consideradas caracteristicas da pessoa em relacdo as adversidades humanas. A
deficiéncia surge da interacdo entre o ser humano e as barreiras urbanisticas, que
estdo ligadas a fatores culturais, econdmicos, arquitetdnicos, entre outros. ISso gera
a impossibilidade de plena participacdo da pessoa.

Alinhada com o entendimento acima, Gugel (2016) destaca que cada
pressuposto contido na Lei deve ser compreendido em um contexto fundamental,
destacando a importancia dos elementos da acessibilidade se adaptarem de maneira
razoavel a vida cotidiana, assegurando os direitos das pessoas com deficiéncia.

Para entender a evolucdo cronoldgica da termologia “pessoa com deficiéncia”

no Brasil, o autor Sassaki (2005) apresenta um quadro que ilustra os termos utilizados
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ao longo do tempo para se referir & deficiéncia em nosso pais. Esses termos podem

ser visualizados por meio do quadro 3.

Quadro 3: Termos e valores cronoldgicos empregados as pessoas com deficiéncia no Brasil.

EPOCA

TERMOS E SIGNIFICADOS

VALOR DA PESSOA

No comeco da historia,
durante séculos.

Romances, nomes de
Instituicdes, leis, midia e
Outros meios
mencionavam

“os invalidos”.

“os invalidos”.

O termo

significava “individuos sem
valor’. Em pleno século 20,
ainda se utilizava este termo,
embora jA sem nenhum
sentido pejorativo.

Aquele que tinha deficiéncia
era tido como socialmente
inatil, um peso morto para a
sociedade, um fardo para a
familia, alguém sem valor
profissional.

Século 20 até + 1960.

Ap6s a | e a Il Guerras
Mundiais, a midia usava o
termo assim: “A guerra
produziu incapacitados”, “Os
incapacitados agora exigem
reabilitagao fisica”.

“os incapacitados”.

O termo significava, de inicio,
“individuos sem capacidade”

e, mais tarde, evoluiu e
passou a significar
“individuos com capacidade
residual’. Durante varias

décadas, era comum 0 uso
deste termo para designar
pessoas com deficiéncia de
qualquer idade. Uma
variagdo foi o termo “os
incapazes”, que significava
“individuos

que nao sdo capazes’ de
fazer

algumas coisas por causa da
deficiéncia que tinham.

Foi um avanco da sociedade
reconhecer que a pessoa
com deficiéncia poderia ter
capacidade residual, mesmo
que reduzida. Mas, ao
mesmo tempo, considerava-
se que a deficiéncia, qualquer
gue fosse o tipo, eliminava ou
reduzia a capacidade da
pessoa em todos o0s
aspectos: fisico, psicologico,
social, profissional etc.

De + 1960 até + 1980.

No final da década de 50, foi
fundada a Associacéo de
Assisténcia a Crianca
Defeituosa — AACD (hoje
denominada Associacao de
Assisténcia a Crianca
Deficiente).

“os defeituosos”. O termo
significava “individuos com
deformidade” (principalmente
fisica). “os deficientes”. Este
termo significava “individuos
com deficiéncia” fisica,
mental, auditiva, visual ou
mdltipla, que os levava a
executar as funcdes basicas
de vida (andar, sentar-se,
correr, escrever, tomar banho
etc.) de uma forma diferente
daquela como as pessoas
sem deficiéncia faziam. E isto
comecou a ser aceito pela
sociedade.

A sociedade passou a utilizar
estes trés termos, que
focalizam as deficiéncias em
si sem reforcarem o que as
pessoas nao conseguiam
fazer como a maioria.
Simultaneamente, difundia-
se 0 movimento em defesa
dos direitos das pessoas
superdotadas (expresséao
substituida por “pessoas com
altas habilidades” ou
‘pessoas com indicios de
altas habilidades”). 0]
movimento mostrou que o
termo “os excepcionais” nao
poderia referir-se
exclusivamente aos que




“os excepcionais”. O termo
significava “individuos com
deficiéncia mental”.

tinham deficiéncia mental,
pois as pessoas com
superdotacdo também sao
excepcionais por estarem na
outra ponta da curva da
inteligéncia humana.

De 1981 até + 1987.

Por presséo das
organizagbes de pessoas
com deficiéncia, a ONU deu o
nome de “Ano Internacional
das Pessoas

Deficientes” ao ano de 1981.

“Pessoas deficientes”.

Pela primeira vez em todo o
mundo, 0 substantivo
“deficientes” (como em “os
deficientes”) passou a ser
utiizado como  adjetivo,
sendo-lhe acrescentado o
substantivo “pessoas” A partir
de 1981, nunca mais se
utilizou a palavra “individuos”
para se referir as pessoas
com deficiéncia

Foi atribuido o valor
‘pessoas” aqueles que
tinham deficiéncia,

igualando-os em direitos e
dignidade a maioria dos

membros de qualquer
sociedade ou pais. A
Organizacdo Mundial de
Saude (OMS) langou em
1980 a Classificacéo
Internacional de

Impedimentos, Deficiéncias e
Incapacidades, = mostrando
que estas trés dimensdes
existem simultaneamente em
cada pessoa com deficiéncia.

De + 1988 até + 1993.

Alguns lideres de
organizacbes de pessoas
com deficiéncia contestaram
o termo “pessoa deficiente”
alegando que ele sinaliza que
a pessoa inteira é deficiente,
0 que era inaceitavel para
eles.

“Pessoas portadoras de
Deficiéncia” (PPD).

Termo que, utilizado somente
em paises de lingua
portuguesa, foi proposto para
substituir o termo “pessoas
deficientes”. Pela lei do
menor esforco, logo
reduziram este termo para
“portadores de deficiéncia”.

O “portar uma deficiéncia”
passou a ser um valor
agregado a pessoa. A
deficiéncia passou a ser um
detalhe da pessoa. O termo
foi adotado nas Constituicfes
federal e estaduais e em
todas as leis e politicas
pertinentes ao campo das
deficiéncias

Conselhos, coordenadorias e
associacbes passaram a
inclur o termo em seus
nomes oficiais.

De £ 1990 até hoje.

O art. 5° da Resolugéo
CNE/CEB n° 2, de 11/9/01,
explica que as necessidades
especiais decorrem de trés
situagbes, uma das quais
envolvendo dificuldades
vinculadas a deficiéncias e
dificuldades néo-vinculadas a
uma causa organica

“Pessoas com
necessidades especiais”.
(PNE).

@) termo surgiu

primeiramente para substituir
“deficiéncia” por
“necessidades especiais”.
Dai a expresséo “portadores
de necessidades
especiais”. Depois, esse
termo passou a ter significado
préprio sem substituir o nome
“pessoas com deficiéncia”.

De inicio, “necessidades
especiais” representava
apenas um novo termo.
Depois, com a vigéncia da
Resolucao n° 2,
“necessidades especiais”
passou a ser um valor

agregado tanto a pessoa com
deficiéncia quanto a outras
pessoas.

Mesma época acima.

Expressbes como ‘criancas
especiais', ‘alunos  com

“Pessoas especiais”.

O termo surgiu como uma
abreviacdo da expressdo

O adjetivo “especiais”
permanece  como
simples

uma
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necessidades especiais’,
'‘pacientes com condicdes
especiais’, entre  outras,
surgiram na tentativa de
suavizar a conotacdo
impactante da palavra
‘deficientes’.

'‘pessoas com necessidades
especiais', representando um
eufemismo que é dificil de
aceitar para se referir a um
grupo da populagéo.

palavra, sem agregar valor
diferenciado as pessoas com
deficiéncia. O “especial”’ nao
€ qualificativo exclusivo das
pessoas que tém deficiéncia,
pois ele se aplica a qualquer
pessoa.

Em junho de 1994.

A Declaracdo de Salamanca
preconiza a educagéao
inclusiva para todos, tenham
ou ndo uma deficiéncia.

“Pessoas com deficiéncia”

E pessoas sem deficiéncia,
guando tiverem
necessidades educacionais
especiais e se encontrarem
segregadas, tém o direito de
fazer parte das escolas
inclusivas e da sociedade
inclusiva.

O valor agregado as pessoas
€ o de elas fazerem parte do
grande segmento dos
excluidos que, com o seu
poder pessoal, exigem sua

inclusdio em todos o0s
aspectos da vida da
sociedade. Trata-se do
empoderamento.

Em maio de 2002.

O Frei Betto escreveu no
jornal O Estado de S.Paulo
um artigo em que propde o
termo “portadores de direitos
especiais” e a sigla PODE.
Alega o proponente que o
substantivo “deficientes” e o

adjetivo “deficientes”
encerram o significado de
falha ou imperfeicédo

enquanto a sigla PODE
exprime capacidade.

“Portadores de direitos
Especiais”.

O termo e a sigla apresentam
problemas que inviabilizam a
sua adoc¢do em substituicdo a
qualquer outro termo para
designar pessoas que tém
deficiéncia. 0 termo
“portadores” ja vem sendo
guestionado por sua aluséo a
“carregadores”, pessoas que
“portam” (levam) uma
deficiéncia. O termo “direitos
especiais” € contraditorio
porque as pessoas com
deficiéncia exigem
equiparacao de direitos e ndo
direitos especiais. E mesmo
gue defendessem direitos
especiais, 0 nome
“portadores de direitos
especiais” nao poderia ser
exclusivo das pessoas com
deficiéncia, pois qualquer
outro grupo vulneravel pode
reivindicar direitos especiais.

N&o héa valor a ser agregado
com a adocgdo deste termo,
por motivos expostos na
coluna ao lado e nesta. A
sigla PODE, apesar de
lembrar “capacidade”,
apresenta problemas de uso:
1) Imaginem a midia e outros
autores  escrevendo  ou
falando assim: “Os Podes de
Osasco terdo audiéncia com
o Prefeito...”, “A Pode Maria
de Souza manifestou-se a
favor ...”, “A sugestdo de José
Mauricio, que é um Pode,
pode ser aprovada hoje ...” 2)
Pelas normas brasileiras de
ortografia, a sigla PODE
precisa ser grafada “Pode”.
Norma: Toda sigla com mais
de 3 letras, pronunciada
como uma palavra, deve ser
grafada em caixa baixa com
excecao da letra inicial.

De + 1990 até hoje.

A década de 90 e a primeira
década do século 21 e do
Terceiro Milénio estdo sendo
marcadas por eventos
mundiais, liderados por
organizacbes de pessoas

“Pessoas com deficiéncia”

Passa a ser o termo preferido
por um numero cada vez
maior de adeptos, boa parte
dos quais é constituida por
pessoas com deficiéncia que,
no maior evento

(“Encontrao”) das

Os valores agregados as
pessoas com deficiéncia sdo:
1) o do empoderamento [uso
do poder pessoal para fazer
escolhas, tomar decisfes e
assumir o controle da
situacdo de cada um e

2) o da responsabilidade de
contribuir com seus talentos
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com deficiéncia. A relacdo de
documentos produzidos
nesses eventos pode ser
vista no final deste artigo.

organizagbes de pessoas
com deficiéncia, realizado no
Recife em 2000,
conclamaram o publico a

para mudar a sociedade rumo

a inclusdo de todas as
pessoas, com Ou sem
deficiéncia.
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adotar este termo. Elas
esclareceram que ndo séo
“portadoras de deficiéncia” e
gque ndo querem  ser
chamadas com tal nome.

Fonte: Sassaki 2005, p. 1-5; Adaptado pela autora, 2023.

A autora Gugel (2016) também destaca que ao longo do tempo, as pessoas
com deficiéncia foram chamadas de diversas maneiras como invalidos, aleijados,
incapacitados, defeituosos, pessoa portadora de deficiéncia, dentre outros. 1Sso nos
permite compreender que ao longo do tempo algumas termologias cairam em desuso.
Segundo Sassaki (2005), é importante parar de usar a palavra “portadora”, ja que a
condic&o de ter uma doenga nao faz da pessoa portadora dela. Tanto o verbo “portar”
guanto o substantivo ou adjetivo “portadora” ndo se aplicam a uma condi¢ao adquirida
ou inata que faz parte de uma pessoa. O autor enfatiza, que “portar” é algo que
casualmente ou deliberadamente alguém pode deixar de fazer, que ndo deve ser
associado a alguém com deficiéncia. Portanto, a descrigdo correta € “pessoa com
deficiéncia”, uma terminologia que veio por meio de atualizacdes e aprovacdo da
Convencao da ONU, em 2003, reconhecendo que essa é a forma adequada de se
referir as pessoas com deficiéncia.

Levando em consideracao o que foi mencionado pelo autor, a terminologia nao
é fixa, mas esta em constante evolucdo, refletindo as mudancas constantes na

sociedade e na compreensao das questdes de acessibilidade.

2.2TIPOS DE DEFICIENCIA E MOBILIDADE REDUZIDA

Apobs definirmos o conceito correto para se referir as pessoas com deficiéncia,
abordamos neste tépico os diferentes tipos de deficiéncia e da mobilidade reduzida.
Em alguns pontos podemos entender os tipos de deficiéncia estabelecidos pelo

Decreto n° 6.949 de 2009, que define no artigo 1°, que pessoas com deficiéncia sao
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aquelas que tém impedimentos de longo prazo de natureza fisica, mental, intelectual
ou sensorial. No entanto, o Decreto n° 3.298 de 1.999, contempla um tipo adicional de
deficiéncia, previsto no inciso V do artigo 4°, que € a - “deficiéncia multipla” associacéo
de duas ou mais deficiéncias” (Brasil, 1999, p.2).

Em relacao a orientacdo do Ministério do Trabalho sobre o artigo 93 da Lei n°®
8.213 de 1991, considerando que o Brasil é signatério da Convencdo da ONU sobre
pessoas com deficiéncia desde 2009, as termologias estdo migrando dos critérios
predominantemente médicos presentes nos decretos n° 3.298 de 1999 e de n° 5.296
de 2004, para um modelo biopsicossocial. Esse novo modelo determina que a
avaliacdo da pessoa com deficiéncia ocorre dentro do contexto em que ela vive,
considerando as limitacGes impostas pelas barreiras sociais e a falta de apoio. Frisa-
se que a deficiencia € um reflexo da sociedade e do ambiente, ndo apenas da
alteracéao no corpo (SIT, 2018).

Para tanto a Lei Brasileira de Incluséo (LBI) de n° 13.146 de 2015 estabelece

seu artigo 2° que:

Art. 2°: § 1° A avaliagdo da deficiéncia, quando necessaria, sera
biopsicossocial, realizada por equipe multiprofissional e interdisciplinar e
considerara: | - os impedimentos nas func¢des e nas estruturas do corpo; Il -

os fatores socioambientais, psicolégicos e pessoais; Ill - a limitagdo no
desempenho de atividades; e IV - a restri¢do de participagéo (Brasil, 2015, p,
2).

Para a Secretaria da Inspecéo do Trabalho (SIT, 2018), hd uma preocupacao
com a avaliacdo tanto da funcionalidade quanto das atividades relacionadas as
barreiras, seguindo o conceito da Classificagéo Internacional de Funcionalidade (CIF).

Quanto aos componentes classificados pela CIF, incluem habilidades como ver,
ouvir, andar e aprender. Além disso, hd os dominios que englobam areas como
transporte, educacédo e interacfes sociais. Esses dominios sao divididos em duas
partes cruciais, representando a perspectiva do corpo individual e a perspectiva do
individuo na sociedade (Sampaio et al., 2005).

Em dezembro de 2004, foi promulgado o Decreto n°® 5.296, o qual regulamentou
as Leis n°10.048 de novembro de 2000, e a Lein® 10.098 de dezembro de 2000. Essas
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Leis tratam dos aspectos relacionados a prioridade e ao atendimento das pessoas
com deficiéncia e mobilidade reduzida, estabelecendo normas gerais para a promog¢ao
da acessibilidade. Um ponto importante é entender que a pessoa com deficiéncia é
aguela que ndo consegue realizar atividades adequadas nas categorias mencionadas.

Percebe-se que o conceito de deficiéncia parte do impacto no ambiente social,
ou seja, das dificuldades encontradas para se integrar em uma comunidade urbana.
Isso gera diferentes graus de deficiéncia e suas extensfes, resultantes da
inacessibilidade, das barreiras e da falta de inclusdo. Portanto é importante destacar
que a Lei 13.146 de 2015 em seu artigo 3°, define claramente; IX - pessoa com
mobilidade reduzida: aquela que tenha, por qualquer motivo, dificuldade de
movimentacdo, permanente ou temporaria, gerando reducdo efetiva da mobilidade,
da flexibilidade, da coordenacdo motora ou da percepcéo, incluindo idoso, gestante,
lactante, pessoa com crianca de colo e obeso (Brasil, 2015). O mesmo entendimento
se repete no Decreto n° 5.296 de 2004.

O autor Mazzilli, ressalta que a existéncia das pessoas com deficiéncia pode
ser considerada tdo antiga quanto a propria humanidade. A conscientizacdo sobre
essa tematica ganhou destaque no periodo pos-guerra, entre os anos de 1939 e 1945
por iniciativa da ONU. Essa atencédo estava vinculada a reabilitacdo das pessoas que
a referida guerra permitia experimentar a deficiéncia, tornando vitimas militares e civis.
(Nishiyama et al., 2022).

Em 1946, a ONU por meio de sua Assembleia Geral, iniciou programas de
abrangendo diversas areas ligadas ao bem-estar social, incluindo a reabilitacdo de
pessoas com deficiéncia. Em 1971, segundo os autores citados, a ONU e a mesma
Assembleia outorgaram a Declaracéo dos Direitos das Pessoas com Retardo Mental,
e em 1975 aprovaram a Declaracdo dos Direitos das Pessoas Deficientes. Isso
contribuiu para a disseminacdo da conscientizacdo sobre a deficiéncia em ambito
mundial.

No entanto, a abordagem da deficiéncia vai além dos conflitos bélicos que

impulsionaram sua incorporagdo nas discussdes da ONU. conforme os autores, as
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causas da deficiéncia sao variadas e incluem congénitas, subnutricao,
subdesenvolvimento, acidentes diversos, crimes, problemas de salde, entre outros.

Mazzilli, destaca que devido a um modelo medicalizado e classificatorio, a
deficiéncia era tida como desvio de normalidade. Isso levava com que pessoas com
deficiéncia fossem excluidas de atividades normais e sociais. Os autores revelam
ainda, que essa definicdo sanitaria teve uma abertura legal por meio da Lei n° 7.853,
de novembro de 1989, que em seu o art. 3°, definia a deficiéncia como uma perda da
normalidade e caracteristica que promovia incapacidade de desempenho e
capacidades ditas normais aos padrdes existentes (Nishiyama et al., 2022).

A Organizagdo Mundial de Saude (OMS), caracteriza o termo “deficiéncia”
como algo complexo, dindmico, questionado e multidimensional. E enfatiza a transicéo
da concepcao médica tradicional do termo para uma abordagem social (OMS, 2012).
Nishiyama et al. (2022) revela que somente com a Convencéo Internacional sobre os
Direitos das Pessoas com Deficiéncia de 2006, aprovada pela Assembleia Geral da
ONU, é que uma abordagem social mais concreta e perceptivel em relagdo as
pessoas com deficiéncia foi estabelecida. Essa convencdo ndo apenas modificou a
nomenclatura relacionada as pessoas com deficiéncia, mas também transformou o
proprio conceito. A deficiéncia transcendeu a perspectiva estritamente médica e
passou a ser entendida como uma faceta da diversidade na vida social.

Os autores, argumentam que essa conjectura social esta estritamente ligada
as barreiras impostas por uma sociedade pouco sensivel, que podem facilitar ou
dificultar a efetivacdo dos direitos e liberdades desses individuos em um contexto
social.

O contexto marcado por discriminacdo e a estigmas tinham como base da
esséncia:

“[...] o preconceito de que se tratavam de pessoas em qualquer valor,
socialmente inlteis e dispensaveis do cotidiano social e produtivo. A principal
preocupacédo do Estado, refletida na consciéncia da sociedade, era 0 amparo

por comiseracao e a assisténcia como protecédo das pessoas com deficiéncia
[...]" (Gugel, 2016, p. 47).
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A autora Silvana Cambiaghi (2017) conceitua que a mudanga de perspectiva
em relacdo as pessoas com deficiéncia ao longo dos séculos XX e XXI possibilitou a
formulacdo de leis que gradualmente resultaram em transformacfes na sociedade.
Como resultado disso, no contexto brasileiro, podemos observar um progresso nas
defini¢cdes relacionadas as pessoas com deficiéncia, as quais estdo apresentadas no
quadro 4.

Quadro 4: Descricdes da deficiéncia mediantes as terminologias legais.
TERMO DESCRICAO REGULAMENTACAO

LEGAL
Toda perda ou anormalidade de uma
estrutura ou funcdo psicoldgica, fisiolégica
DEFICIENCIA ou anatdmica que gere incapacidade para o
desempenho de atividade, dentro do padréo
considerado normal para o ser humanao.
Aquela que tem impedimento de longo prazo
de natureza fisica, mental, intelectual ou
sensorial, o qual, em intera¢cdo com uma ou
PESSOA COM mais barreiras, pode obstruir sua
DEFICIENCIA participacdo plena e efetiva na sociedade
em igualdade de condigBes com as demais
pessoas.
Aquela que ocorreu ou se estabilizou
durante um periodo de tempo suficiente para
ndo  permitir  recuperacdo ou ter
probabilidade de que se altere, apesar de
novos tratamentos.

Uma reducdo efetiva e acentuada da
capacidade de integracdo social, com
necessidade de equipamentos, adaptacoes,
meios ou recursos especiais para que a
pessoa portadora de deficiéncia possa
receber ou transmitir informacdes
necessarias ao seu bem-estar pessoal e ao
desempenho de funcdo ou atividade a ser
exercida.

E CONSIDERADO PESSOA COM DEFICIENCIA:

Alterac@o completa ou parcial de um ou mais
segmentos do corpo humano, acarretando o
comprometimento da funcdo fisica,
apresentando-se sob a forma de paraplegia,
paraparesia, monoplegia, monoparesia,
tetraplegia, tetraparesia, triplegia, triparesia, | Decreto n® 5.296 de 2 de
hemiplegia, hemiparesia, ostomia, | dezembro de 2004

amputacdo ou auséncia de membro,
paralisia cerebral, nanismo, membros com
deformidade congénita ou adquirida, exceto
as deformidades estéticas e as que nao

Decreto n° 3.298, de 20 de
dezembro de 1999.

Lei n® 13.146, de 6 de
julho de 2015.

DEFICIENCIA
PERMANENTE

Decreto n° 3.298, de 20 de
dezembro de 1999.

Decreto n° 3.298, de 20 de

INCAPACIDADE dezembro de 1999.

DEFICIENCIA
FiSICA



http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%205.296-2004?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%205.296-2004?OpenDocument
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produzam dificuldades para o desempenho
de funcbes;

DEFICIENCIA
AUDITIVA

Perda bilateral, parcial ou total, de quarenta
e um decibéis (db) ou mais, aferida por
audiograma nas frequéncias de 500hz,
1.000hz, 2.000hz e 3.000hz;

Decreto n° 5.296 de 2 de
dezembro De 2004

DEFICIENCIA
VISUAL

Cegueira, na qual a acuidade visual é igual
ou menor que 0,05 no melhor olho, com a
melhor correcao Optica; a baixa visdo, que
significa acuidade visual entre 0,3 e 0,05 no
melhor olho, com a melhor correcéo 6ptica;
0S casos Nnos quais a somatoria da medida
do campo visual em ambos os olhos for igual
ou menor que 60° ou a ocorréncia
simultinea de quaisquer das condicdes
anteriores;

Decreto n° 5.296 de 2 de
dezembro De 2004

DEFICIENCIA
MENTAL

A) comunicacéo;
B) cuidado pessoal;
C) habilidades
sociais;

D) utilizac&o dos
recursos da
comunidade;

E) saude e
seguranca,

F) habilidades
académicas;

G) lazer;

H) trabalho;

Funcionamento
intelectual
significativamente
inferior 2 média, com
manifestacéo antes
dos dezoito anos e
limitacGes
associadas a duas
ou mais areas de
habilidades
adaptativas, tais
como:

Decreto n° 3.298, de 20 de
dezembro de 1999.

DEFICIENCIA
MULTIPLA

Associacdo de duas ou mais deficiéncias.

Decreto n° 5.296 de 2 de
dezembro De 2004

PESSOA COM
MOBILIDADE
REDUZIDA

Aquela que, ndo se enquadrando no
conceito de pessoa portadora de deficiéncia,
tenha, por qualquer motivo, dificuldade de
movimentar-se, permanente ou
temporariamente, gerando reducdo efetiva
da mobilidade, flexibilidade, coordenacgéo
motora e percepgao.

Decreto n° 5.296 de 2 de
dezembro De 2004

Aquela que tenha, por qualquer motivo,
dificuldade de movimentacdo, permanente
ou temporéria, gerando reducéo efetiva da
mobilidade, da flexibilidade, da coordenacéo
motora ou da percepc¢do, incluindo idoso,
gestante, lactante, pessoa com crianca de
colo e obeso.

Lei n° 13.146, de 6 de
julho de 2015.

Fonte: Brasil 1999, p. 1-2, 2004, p.1-2, 2015, p.1-2; Adaptado pela autora, 2023.

A Organizacao Mundial de Saude (OMS), enfatiza ainda que a deficiéncia surge

da interacdo entre problemas de salde, fatores ambientais, contextuais e pessoais.


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%205.296-2004?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%205.296-2004?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%205.296-2004?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%205.296-2004?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%205.296-2004?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%205.296-2004?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%205.296-2004?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%205.296-2004?OpenDocument
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Os fatores ambientais podem ser compreendidos como o0 mundo e/ou ambiente no
gual as pessoas com deficiéncia estdo inseridas. Esses fatores podem ser
considerados como facilitadores ou como impedidores da insercdo da pessoa
deficiente em um contexto social (OMS, 2012).

Para o manual de inclusdo da pessoa com deficiéncia, desenvolvido pelas
autoras Barbosa, Tria e Lobato (2017),

Os termos “deficiente”, “pessoa portadora de deficiéncia” ou “portador de
necessidades especiais”, por exemplo, ndo devem mais ser utilizados. A
palavra “deficiente” carrega um tom pejorativo; por outro lado, a palavra
“portador” remete a algo que a pessoa carrega, que nao faz parte dela, que
apenas esta com ela; além disso, assim, coloca-se a deficiéncia como marca
principal de uma pessoa (Barbosa; Tria; Lobato, 2017, p. 4).

Cambiaghi (2017) descreve que a “pessoa com deficiéncia € um individuo que
tem suas condi¢cdes de mobilidade ou percepcéo reduzidas, limitadas ou anuladas em
funcéo das caracteristicas do ambiente onde se encontra” (Cambiaghi, 2017, p. 23).
Todavia, a autora ressalta que essa condi¢cédo de mobilidade ou percepgéo, podem ser
minimizadas na medida em que recursos sao disponibilizados, para possibilitar a
efetiva participacado do individuo no ambiente.

Conforme discutido, existem varias terminologias corretas para se referir a
essas condi¢des, como "pessoas com deficiéncia fisica, auditiva, visual e multipla”.
Também foi mencionado que, diante dessas classificacbes, a Classificacdo
Internacional de Funcionalidade, Incapacidade e Saude (CIF) desempenha um papel

fundamental.

2.3 PESSOA COM DEFICIENCIA INCLUSAO E EXCLUSAO

Neste topico, sera discutida a relacéo entre inclusédo e exclusdo. Com base nos
estudos apresentados neste trabalho, podemos afirmar que o Brasil é signatario de
tratados internacionais, convengdes e protocolos que asseguram os direitos das
pessoas com deficiéncia e o desenvolvimento de politicas publicas para inclusédo

social, entre outras convencodes (Freitas; Machado, 2020b, p.17).
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E notdrio que os principios das convencgdes bem como das Leis de inclusdo
buscam garantir a “seguranga no exercicio pleno e equitativo de todos os direitos
humanos e liberdades fundamentais por todas as pessoas com deficiéncia e promover
o respeito pela sua dignidade” (Ibid., 2020b, p.18).

Segundo os autores de acordo com as Convencdes e as Leis jA examinadas
sobre acessibilidade e inclusdo, as pessoas com deficiéncia possuem uma série de
direitos, incluindo o respeito a sua dignidade como individuos,, a autonomia individual,
independéncia, liberdade de escolha, a ndo discriminacéo e aceitacédo da diversidade,
assim como sua plena e efetiva participacdo e inclusdo na sociedade com igualdade
de oportunidades de educacao e trabalho, bem como acesso a todos os bens e
servicos, visando alcancar plena cidadania. Também tém o direito de ter suas
necessidades consideradas em todas as etapas do planejamento social.

Quando uma pessoa com deficiéncia estd em um ambiente acessivel, suas
atividades s&o preservadas e a deficiéncia ndo afeta as suas fungbes. Em
contrapartida, uma pessoa sem deficiéncia colocada em um ambiente hostil e
inacessivel pode ser considerada deficiente para esse espaco (lbid., 2020b, p.18).

Em relacdo ao contexto histérico da inclusdo, é importante observar que esse
processo remonta a antiguidade e tem evoluido ao longo do tempo. A atitude social
tem se adaptado as necessidades especiais, levando em consideracdo fatores
culturais, crencgas, economia e politicas sociais. De acordo com Sonza et al. (2013), a
melhor palavra para descrever a relacdo da sociedade com pessoas com deficiéncia
€ "exclusao”.

A valoragao das pessoas em tempos antigos era em grande parte baseada em
suas habilidades na agricultura, produ¢cdo e manuseio. Portanto, aqueles individuos
gue tinham limitacdes nessas atividades eram considerados pessoas com deficiéncia
ou até mesmo inuteis. Existia uma certa represalia ao nascimento de bebés com
deficiéncias, vistos como maldi¢des, sendo executados. Nesse periodo, havia crencas
de que o exterminio era considerado um ato benevolente. Para os hindus, os cegos
eram estimulados a func¢des religiosas devido a sua sensibilidade agucada. Na Idade

Média, os valores éticos e morais evoluiram, ndo sendo mais permitido o exterminio
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de bebés nascidos com alguma deficiéncia. Independentemente de suas limitagoes,
esses bebés séo considerados criagdes de Deus (Sonza et al., 2013).

A autora relata que avancando na historia, durante a transicao da Idade Média
para a Idade Moderna, um marco histérico foi o surgimento do humanismo durante o
Renascimento. Esse periodo trouxe uma nova perspectiva em relacdo a deficiéncia,
gue passou a ser vista como resultante de causas naturais. A abordagem a deficiéncia
passou a ser tratada por meio da alquimia, que marcou o inicio dos esforcos em
direcdo a medicina voltada para as pessoas com deficiéncia.

A autora menciona também que na revolucdo francesa que parte do Século
XVIII, inicia-se os esfor¢cos para que as pessoas com deficiéncia pudessem trabalhar,
ou seja, cria-se inventos que auxiliaram a interacdo social, tais como a cadeira de
rodas, bengalas, proteses, muletas etc. No ano de 1829, inicia-se o Braille, uma leitura
para pessoas com deficiéncia visual.

E crucial destacar mediante a visdo da autora que todas as pessoas devem ser
tratadas com respeito, independentemente de género, idade, origem ou etnia. As
pessoas com deficiéncia também sdo membros essenciais da sociedade, téo
importantes quanto qualquer pessoa sem deficiéncia. Essa abordagem é conhecida
como sociedade inclusiva, onde o objetivo é garantir que todos tenham igualdade de
oportunidades e participagao plena na comunidade.

E perceptivel que uma sociedade inclusiva é aquela que proporciona
oportunidades equitativas para todos os seus membros, eliminando excecdes nas
diversas esferas sociais, como emprego e mobilidade. Essa abordagem determina
gue todos tenham a autonomia necessaria para se locomover e realizar suas
atividades conforme seus desejos. Conclui-se que, para alcancar uma sociedade
inclusiva, é fundamental colaborar no esforco coletivo, envolvendo individuos que

dialogam em busca do respeito, da liberdade e da igualdade.
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2.4 CONCEITOS PRIMORDIAIS SOBRE A ACESSIBILIDADE

A conceituacgéo e definicdo da acessibilidade podem condicionar o acesso, a
satisfacao e a percepcéao dos individuos nos ambientes, integrando-os nas dimensdes
da vida social e urbana. De acordo com o Dicionario Michaelis “acessibilidade” € um
substantivo feminino, que se refere a facilidade de acesso, sendo também um atributo
do que é acessivel. O termo esta associado a facilidade de aproximacgao de obtencéo,
ou realizacdo de um procedimento. O mesmo dicionario também enfatiza que o
antdbnimo de “acessibilidade” € 'inacessibilidade’, que detona a caracteristica ou
qualidade do que é inacessivel (Michaelis, 2023).

O livro a Convengéao sobre Direitos das Pessoas com Deficiéncia Comentada
aborda os principios gerais da Convencao e conceitua, por meio do artigo 3, na alinea

f, o termo “acessibilidade”:

A acessibilidade aqui precisa ser compreendida em seu sentido amplo, como
ingresso e permanéncia aos meios fisicos e aos de comunicagao (desenho
universal) e aos sistemas, politicas, servicos e programas implementados
pela comunidade (Brasil, 2008, p.32).

A Norma Brasileira NBR 9050 foi elaborada pelo Comité Brasileiro ABNT CB-
040, dedicado a area de acessibilidade. Seu propdsito é estabelecer orientacfes para
a padronizacao e uniformizacgéo de diferentes ambientes e meios, com a finalidade de
promover a acessibilidade. A Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) é a
entidade responsavel pela normalizagéo no Brasil, sendo reconhecida pela sociedade
brasileira desde o ano de 1940. A ABNT é uma entidade privada sem fins lucrativos e
€ membro fundador da International Organization for Standardization, da Comision
Panamericana de Normas Técnicas e da Asociacion Mercosur de Normalizacion.
Desde a sua formulacdo a mesma, € também participante da International
Electrotechnical Commission. (ABNT, 2023).

Dada a sua relevancia no cenario nacional, o Quadro 5 apresenta uma
compreensao da evolucdo do conceito de acessibilidade desde sua origem em 1985

até a norma vigente publicada no ano de 2020.
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Quadro 5: Transformacdes das definicbes de acessibilidade das versdes da NBR 9050.

VERSAO DA .
TERMINOLOGIA NBRiSota DEFINICAO DE ACESSIBILIDADE

NBR 9050:1985 N&o ha definicdo do termo nessa versdo da norma.

Possibilidade e condicdo de alcance para utilizacao,
NBR 9050/1994 com seguranca e autonomia, de edificacdes, espaco,
mobiliario e equipamento urbanos.

Possibilidade e condicdo de alcance, percepcdo e
entendimento para a utilizagdo com seguranca e
autonomia de edificacbes, espaco, mobiliario,
equipamento urbano e elementos.

Possibilidade e condicdo de alcance, percepcédo e
entendimento para utlizacdo, com seguranca e
autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos
urbanos, edificacbes, transportes, informacdo e
NBR 9050:2015 comunicacdo, inclusive seus sistemas e tecnologias,
bem como outros servicos e instalacdes abertos ao
publico, de uso publico ou privado de uso coletivo,
tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com
deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Possibilidade e condicdo de alcance, percepcdo e
entendimento para utilizacdo, com seguranca e
autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos
urbanos, edificacdes, transportes, informacdo e
NBR 9050:2020 comunicacao, inclusive seus sistemas e tecnologias,
bem como outros servicos e instalacBes abertos ao
publico, de uso publico ou privado de uso coletivo,
tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com
deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Fonte: NBR:9050 1985, 1994, p.2, 2004, p.2, 2015, p.2, 2020, p.2; Adaptado pela autora, 2023.

NBR 9050:2004

ACESSIBILIDADE

Conforme observado no quadro acima, é evidente o progresso do conceito de
acessibilidade ao longo dos anos. Atualmente, o conceito de acessibilidade abrange
uma gama mais abrangente e precisa, destacando a importancia do acesso,
percepcao, compreensao e alcance por parte das pessoas com mobilidade reduzida
e deficiéncia em ambientes publicos e urbanos. Isso inclui a atencéo a utilizacéo de
mobilidrio, equipamentos, edificacbes, transporte, sistemas de informacéo,
comunicacao e tecnologias.

De acordo com o autor Valeri a terminologia de acessibilidade parte da

definicdo de que:
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[...] & possivel definir que acessibilidade, no caso das pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, € uma condicdo de aproximac&o, com
seguranca e autonomia, de determinados espagos, objetos e elementos
diversos, possibilitando a utilizacdo de todas as atividades inerentes e usos
especificos que eles possam oferecer. O que interessa aqui Sao as pessoas
gue, por um motivo ou outro, estdo impedidas ou limitadas em seus
movimentos (Brasil, 2006, p.16).

A Convencdo Sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia Comentada
(Brasil, 2008) ressalta a acessibilidade como um impulsionador para a promocao da
incluséo, igualdade de oportunidades e cidadania. A implementacédo de medidas que
garantam a acessibilidade nos equipamentos urbanos, meios de transporte e
elementos €, de fato, a concretizacao dos direitos fundamentais de cada individuo.

A Convencéo descreve a acessibilidade como um instrumento indispenséavel
para o bem-estar e equidade da populacdo, uma ferramenta para o uso satisfatério e
para o exercicio de outros direitos. Portanto, é de extrema importancia que se
compreenda de forma apropriada esse termo, suas diversas dimensdes e
caracteristicas. Isso envolve a implementacdo completa de politicas publicas para
enfrentar essa questao na sociedade contemporanea.

A acessibilidade pode ser entendida como a viabilidade de acesso seguro e
autbnomo em determinados espacos e elementos, para pessoas com limitacbes
temporarias ou permanentes, permitindo a utilizacdo de todas estas atividades e
finalidades que o ambiente e 0 espaco possam proporcionar a um individuo (Brasil,
2006, p. 19).

O Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa
com Deficiéncia, Lei n°® 13.146, de 6 de julho de 2015, traz consigo uma série de
atributos distintos. Entre esses, destaca-se o desenvolvimento e a promoc¢ao das
condi¢fes de igualdade e pleno exercicio dos direitos fundamentais da pessoa com
deficiéncia, especialmente no que se refere a sua inclusdo. Descreve acessibilidade

como.

A possibilidade e condicdo de alcance para utilizacdo, com seguranca e
autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificagdes,
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transportes, informacdo e comunicacdo, inclusive seus sistemas e
tecnologias, bem como de outros servigos e instalagées abertos ao publico,
de uso publico ou privados de uso coletivo, tanto na zona urbana como na
rural, por pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida (Brasil, 2015,

p. 2).

Por conseguinte, pode-se afirmar que a acessibilidade é um conceito
fundamental e primordial, que necessita ser planejado, pensado e aplicado em todos
0s componentes relacionados ao acesso fisico dos espagos urbanos publicos e
privados, a fim de proporcionar uma melhor qualidade de vida a todos os individuos,
e no que diz respeito a mobilidade, é essencial compreender que ela é crucial para os
dispositivos elementares do desenvolvimento das cidades. A missao da cidade como
um organismo vivo e em movimento, remete a necessidade de atender aos anseios
de seus habitantes, um desses subsidios é a possibilidade de gerar e permitir os
deslocamentos (Brasil, 2006, p. 20).

O autor Sassaki (2009) descreve que a inclusdo expande o conceito de
acessibilidade para além da sua abordagem fisica e espacial, interpretando as
barreiras existentes na sociedade em outras areas do conhecimento, a fim de iluminar
os diversos bloqueios enfrentados pelos cidadaos brasileiros.

A acessibilidade inclusiva ultrapassa as questdes arquitetonicas e fiscais. Essa
abordagem gera um dispositivo com um conjunto matuo de dimensdes para a geracao
da acessibilidade globalizada. A figura 1 relata essa juncdo: acessibilidade
arquitetbnica, comunicacional, atitudinal, acessibilidade, metodoldgica e instrumental
(Salton; Agnol Turcatti, 2017, p.12; Acessibilidade e Tecnologias, 2020, p.70 - 71).
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Figura 1: As dimens®@es da acessibilidade.

COMUNICACIONAL ATITUDINAL

ARQUITETONICA PROGAMATICA

INSTRUMENTAL METODOLOGICA

Fonte: Sassaki 2009, Salton; Agnol e Turcatti 2017; Acessibilidade e suas tecnologias, 2020;
Adaptado pela autora, 2023.

No tocante a acessibilidade arquitetdnica, Salton, Agnol e Turcatti (2017,
p.12) ressalta ser a “auséncia de barreiras ambientais fisicas, nas residéncias, nos
edificios, nos espacos urbanos, nos equipamentos urbanos, nos meios de transporte”
(Acessibilidade e Tecnologias, 2020, p.70), podendo ser realizada tanto de forma
individual quanto comunitaria, ou seja, a aproximagado com auséncia de barreiras
fisicas ocorre no interior e no entorno das edificacBes, construcdes, e espacos e
equipamentos urbanos, dentre outros.

No tocante a acessibilidade comunicacional: expressa a auséncia de
obstaculos na comunicacdo, que pode ocorrer de maneira interpessoal ou pessoal,
seja por meio escrito ou digital (Acessibilidade e Tecnologias, 2020, p.14).

Quanto a acessibilidade atitudinal, Salton, Agnol e Turcatti (2017, p.12),
explicam tratar-se da “auséncia de barreiras impostas por preconceitos, estigmas,

esteredtipos e discriminagdes”. Programas de auxilio a pratica de conscientizacéo e
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sensibiliza¢@o dessa distincdo, de modo a garantir o convivio da diversidade humana
tornam-se indispensaveis (Acessibilidade e Tecnologias, 2020, p.13).

No que diz respeito a acessibilidade programatica, refere-se ao acesso sem
barreiras imperceptiveis presentes em documentos normalizados, como: “leis, normas
de servico, avisos, noticias, politicas da organizacao, leis, regulamentos, portarias e
normas”, visando assegurar a remocdo de obstaculos que possam impedir ou
dificultar a participacédo plena de pessoas com deficiéncia na escola, no trabalho ou
na utilizacdo de algum tipo de servico (Salton; Agnol; Turcatti, 2017, p. 12;
Acessibilidade e Tecnologias, 2020, p.71).

Os autores, ressaltam que a acessibilidade metodoldgica se efetua na
auséncia de barreiras de conhecimento nas mdultiplas areas de aprendizagem
(educacional, comportamental, entre outros). Destina-se as tecnologias utilizadas em
praticas de servicos, indicacdes embasadas na intelectualidade multiplas e utilizacédo
de todos os modelos de aprendizagem (Acessibilidade e Tecnologias, 2020, p.71).

No que diz respeito a acessibilidade instrumental ressaltam ser a extingao
de barreiras a objetos, utensilios, tecnologias e instrumentos inseridos na realizacéo
de uma determinada atividade em distintos campos. Por exemplo, sdo adotadas varias
tipologias de tecnologias, conhecimento de comunicagcdo e entendimento em uma
diversidade de instrumentos, que tém a capacidade de modificar, aprimorar ou
simplificar métodos convencionais (Acessibilidade e Tecnologias, 2020).

Existem hoje ferramentas, métodos e técnicas que fornecem contribuicdes que
“[...] auxiliam na garantia dessa dimenséao da acessibilidade, os recursos de tecnologia
assistiva incorporados em lapis, caneta, régua, teclados de computador e mouses
adaptados, pranchas de comunicagao aumentativa e alternativa e outros” (Salton;
Agnol; Turcatti, 2017, p.12).

O cenério de cidades com espacos ainda inacessiveis, de acordo com a
Convencéo Sobre Direitos das Pessoas com Deficiéncia Comentada, é resultado das
negligéncias projetuais, dos erros relativos ao periodo de execucgdo, da falta de
conhecimento técnico necessario, da auséncia de manutencéo, da indiligéncia da

fiscalizac&o; estes, por vez podem ser compreendidos como algumas variaveis para
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a projecao dos ambientes inacessiveis no periodo atual (Brasil, 2008). Nesse cenario
tdo importante quanto adequar 0s espacos publicos para possibilitar a mobilidade e
circulacdo nos ambientes e a extincdo das barreiras existentes, € necessaria a
efetivacdo das novas construcdes sem a execucao de obstaculos, como visualizados
em diversas cidades brasileiras.

O autor Valeri, enfatiza que o conceito de acessibilidade esta relacionado ao
deslocamento e a aproximacado, indicando condi¢cdes favoraveis para o proprio
individuo, levando em consideracdo suas capacidades individuais de movimentacéao,
locomogdo e alcance do destino desejado. E relevante ressaltar, conforme a
Convencao Sobre Direitos das Pessoas com Deficiéncia Comentada, (Brasil, 2008,
p.36), “A acessibilidade deve ser entendida como um fator de qualidade de vida e,
assim, a garantia de instrumentos administrativos, legais e de pratica cotidiana, como
reflexo, na Convengao, de algumas boas praticas mundiais”.

Os autores Nishyama et al. (2022), de acordo com a Convencéo Internacional
sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia, a acessibilidade pode ser
compreendida como a condicdo necessaria para que pessoas com deficiéncia e
mobilidade possam viver e aproveitar ambientes de maneira autbnoma, participativa
e integral. A Convencao Sobre Direitos das Pessoas Com Deficiéncia Comentada,
esboca que a promogdo da acessibilidade, € um mecanismo que permitir4 as pessoas
com deficiéncia e mobilidade reduzida a integracao e participacdo de modo pleno na
sociedade, com equiparacao e igualdade de condicdes com relacdo as demais que

nédo possuem deficiéncia ou mobilidade reduzida (Brasil, 2008).

2.5 BARREIRAS NA ACESSIBILIDADE

A Lei n® 13.146, de 6 de julho de 2015, que institui a Lei Brasileira de Inclusé&o
da Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), referida pelo art.
112, altera a Lei n°® 10.098, de 19 de dezembro de 2000, e passa a vigorar com as

seguintes conceituacdes quanto a definicao:



Art.

20 [..]

Il - barreiras:

(Brasil, 2015, p. 15).

qualquer entrave, obstaculo, atitude ou
comportamento que limite ou impecga a participacdo social da pessoa, bem
como 0 gozo, a fruicdo e o exercicio de seus direitos & acessibilidade, a
liberdade de movimento e de expressdo, a comunicagdo, a0 acesso a
informacdo, & compreensédo, a circulagdo com seguranga, entre outros [...]

Para tanto, as barreiras refletem quaisquer impedimentos, comportamento ou

atitudes que restrinjam ou obstruem a efetiva participagcdo, compreenséo, circulacao

e outros, estigmas e atitudes que devem ser evitados e extintas do meio social e

cultural, para que as pessoas com deficiéncia e mobilidade possam gozar de seus

plenos direitos e cidadania. Os tipos de barreiras séo diversos, e complexos, divididos

em 6 dimensdes, que podem ser visualizadas por meio do quadro 6 abaixo (Ibid.,

2015).

Quadro 6: Tipos de barreiras de acordo com a Lei n® 13.146, de 6 de 2015

TIPOS DE BARREIRAS DEFINICAO DECRETO LEI
Existentes nas vias e nos Decreto n° Lein°® 13.146,
Barreiras Urbanisticas: espacos publicos e privados | 5.296 de 2de | de 6 de julho
' abertos ao publico ou de uso | dezembro de de 2015
coletivo; 2004.
Decreto n° .
Barreiras Arquitetdnicas/nas | Existentes nos edificios publicos | 5.296 de 2 de Iaeg 2 dleg'.ullérlng’
Edificacdes e privados; dezembro de J
de 2015
2004.
Decreto n° .
. . | Existentes nos sistemas e meios | 5.296 de 2 de Lein 13.'146'
Barreiras nos Transportes: ) de 6 de julho
de transportes; dezembro de
de 2015
2004.
Qualquer entrave, obstaculo,
atitude ou comportamento que
dificulte ou impossibilite a Decreto n° Lei n° 13.146
Barreiras nas Comunicacfes | expressao ou o recebimento de | 5.296 de 2 de de 6 de '.ulho,
e na Informacéo: mensagens e de informacdes | dezembro de !
; > : de 2015
por intermédio de sistemas de 2004.
comunicacao e de tecnologia da
informacao;
Atitudes ou comportamentos
gue impecam ou prejudiquem a Lei n® 13.146
. N participacdo social da pessoa i .
Barreiras Atitudinais: com deficiéncia em igualdade de de 6 de julho
o : de 2015
condicdes e oportunidades com
as demais pessoas;
As que dificultam ou impedem o Lein°® 13.146,
Barreiras Tecnoldgicas: acesso da pessoa com - de 6 de julho
deficiéncia as tecnologias; de 2015

Fonte: Brasil, 2015, p.2.
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Considerando a diferenca entre mobilidade reduzida e deficiéncia fisica, torna-
se necessario formular o entendimento de que mobilidade reduzida € aquela que ndo
se enquadra em nenhuma das deficiéncias citadas, ou que tem, por qualquer motivo,
dificuldade de movimentacéao, seja de forma permanente ou temporaria, resultando na
reducao da mobilidade, flexibilidade, percepcao e coordenacdo motora.

Uma das barreiras mais comuns de serem vistas é a barreira urbanistica, que
de acordo com Freitas e Machado (2020b), séo as existentes nas vias publicas e nos
espacos privados abertos ao publico, bem como os espacos de uso coletivo tais como
auséncia de rampas e sinais sonoros para travessia; passeios muito estreitos, sem
calgcamento ou com buracos.

Ja as barreiras arquitetonicas, segundo Freitas e Machado (2020b), sdo
aquelas visiveis em edificios publicos e privados, tais como; auséncia de rampas ou
elevadores, portas estreitas que nao permitem a passagem de uma cadeira de rodas,
auséncia de piso tatil nas circulacdes. E as barreiras nos meios de transportes sédo
aguelas existentes nos sistemas de deslocamentos, sendo observadas em 6nibus
sem piso baixo ou plataforma elevatdria, ponto de 6nibus sem pisos tateis, vagéo de
metré sem sistema sonoro (Freitas; Machado, 2020Db).

Em um entendimento mais avancado sobre a tematica de barreiras, a
abordagem de Freitas e Machado (2020a), se volta para a questao das barreiras
relacionadas a comunicacéo e informacéo, que se manifestam em qualquer tipo de
impedimento, obstaculo, atitude ou comportamento que dificulte ou impeca a
transmissao ou recebimento de mensagens e informacdes através dos sistemas de
comunicacdo e tecnologia da informacdo. Exemplos dessas barreiras incluem
intercomunicadores ineficazes para pessoas com deficiéncia auditiva ou surdez,
placas informativas mal colocadas e ilegiveis, bem como sistemas de informacéo
baseados exclusivamente em audio em aeroportos e estacdes.

Outro aspecto das barreiras abordado no estudo refere-se a barreira atitudinal,
gue engloba atitudes ou comportamentos que possam obstruir ou prejudicar a

participacdo social das pessoas com deficiéncia. I1sso inclui a ocupacéo indevida de
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vagas de estacionamento reservadas para pessoas com deficiéncia e a recusa de
matricula escolar ou contratacdo de um individuo devido a sua condi¢ao de deficiéncia
(Freitas; Machado, 2020, p.11).

Por dltimo, as barreiras tecnologicas, conforme observado pelos
pesquisadores, referem-se aos obstaculos que dificultam o acesso das pessoas com
deficiéncia as tecnologias. Exemplos dessas barreiras incluem a auséncia de sistemas
de leitura de tela em computadores; sites sem alternativas textuais para imagens, sons

e videos e sem possibilidade de aumento do tamanho das fontes e contraste de cores.

3. CAPITULO - DESENHO UNIVERSAL COMO UM PROPULSOR DA
IGUALDADE

3.1 CONCEITOS PRIMORDIAIS DO DESENHO UNIVERSAL

Neste topico, serdo discutidos os conceitos primordiais do desenho universal e
suas contribuicdes para o contexto urbano e social. Uma abordagem ampla sobre o
desenho universal remete a necessidade de incorporar esses principios para tornar a
sociedade mais inclusiva e justa.

A autora Cambiaghi (2017) descreve que existem distintas expressfées
destinadas a interpretacdo do desenho universal, que incluem a concepg¢do como um
projeto para todos, projetos voltados para a longevidade, respeito pelas pessoas,
design para a diversidade e, ainda, arquitetura inclusiva e desprovida de barreiras.
Percebe-se entdo, que as terminologias desenho universal e projetar para todos
representam uma dimensdo mais sistematica e concisa do termo, isso porque, tal
expressao permite designar o projeto para 0 maior nUmero de pessoas possiveis, e
nao apenas a uma fracao da populacéao.

A conceituacdo de desenho universal, conforme os autores, surgiu a partir de
movimentos de reivindicagcbes de duas parcelas da sociedade, sendo elas os
movimentos das pessoas com deficiéncia que reivindicavam a incluséo de espacos e

servigos acessiveis, assim os profissionais da area civil (arquitetos, designers e
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urbanistas), que almejavam uma maior sistematizagao/uniformizagéo conceitual dos
projetos.

A autora expressa que existe uma correlacdo entre o desenho universal e o
movimento da sustentabilidade conhecidos como green design ou eco design, que por
sua vez oferecem solucOes de projetos baseadas na responsabilidade ambiental.
Nesse sentido, os dois termos estdo ligados entre si, porém em estagios evolutivos
distintos. O desenho universal aplica-se na sustentabilidade social, enquanto o eco
design dedica-se na sustentabilidade ambiental®. Para tanto, Cambiaghi (2017)
destaca que é possivel alcancar os objetivos do desenho universal por meio de trés
modos distintos, que podem ser compreendidos por intermédio da figura 2 a seguir:

Figura 2: Maneiras de atingir o desenho universal.

Fonte: Cambiaghi, 2017; Adaptado pela autora, 2023.

Tais objetivos expostos, exigem uma busca incessante de solugdes que jamais
devem ser empregadas unitariamente, ou seja, o desenho universal s6 alcancara seus
objetivos quando empregado em todas as areas da vida, na educacao, lazer, trabalho,
moradia, transportes e outros. Somente por intermédio da inclusdo sera possivel obter
avangos consideraveis na abolicdo de barreiras, que hoje inibem pessoas com

mobilidade reduzida e deficiéncia de participar de maneira equitativa, como os demais

3 Sustentabilidade ambiental mencionada no texto esté ligado aos 3 rs (reciclar, reutilizar e reduzir).
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individuos da sociedade que ndo manifestam mobilidade ou algum tipo de deficiéncia
(Cambiaghi, 2017).

O termo Desenho Universal por sua vez nao é recente, de acordo com 0s
autores Preiser e Smith (2010), a expressao foi usada pela primeira vez pelo arquiteto
e especialista em design para pessoas com deficiéncia e idosos, Ronald Lawrence
Mace na década de 1980. Os autores Mace, Hardie e Place (1991), advertem que o
desenho universal significa simplesmente projetar para todos, expressada pela
representacao da conciliagdo entre economia, integridade artistica e as necessidades
humanas com o meio em si.

Os requisitos minimos dos projetos estdo em constantes modificacdes, tanto
no sentido da orientacdo de mercado, quanto nas obrigatoriedades normativas,
desenrolando um novo dilema para os designers; delimitando uma demanda por
produtos mais refinados, na habitacao, negécios e no que tange o desenvolvimento
de ambientes acessiveis para todas as pessoas, de todas as idades, tamanhos e
habilidades em todos os espacos sem diferenciacao (Hardie; Mace; Place, 1991).

Os autores relatam que os arquitetos costumavam observar seus clientes e
percebiam que os mesmos detinham uma diferenciacdo no tratamento das pessoas
deficientes, sendo muitas vezes ndo caracterizados por exemplo, como clientes,
inquilinos ou funcionarios; tal percepc¢ao errénea resultou em uma série de equivocos

comuns gque podem ser visualizados por meio da figura 3.
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Figura 3: Equivocos comuns relacionados as pessoas com deficiéncia.

As pessoas com deficigéncia ndo sasm com frequéncia;

As pessoas com deficiéncia ndo necessitam ou, ndo guerem emprego;

As pessoas com deficiéncia ndo tém familia, n3o se casam ou tém criancas, entdo
apartamentos de um quarto devem ser suficientes;

Pessoas com deficiéncia 6 precisam de acesso a consultérios médicos e outras
instalacoes medicas;

As pessoas com deficiéncia querem viver juntas;

A5 pessoas com deficiéncia ndo 8o ricas ou autossuficientes; e, portanto, ndo 580 uma parte
importante do mercado consumidor;

Fonte: Mace; Hardie; Place, 1991, p. 4; Adaptado pela autora, 2023.

Segundo os autores é perceptivel compreender a exclusdo das pessoas com
deficiéncia por meio da figura 3, levando os projetos a terem decisfes errbneas, 0 que
acabava inibindo a participacdo desses individuos na comunidade, nos espacos
urbanos, na sociedade. O design universal veio & tona como um propulsor da
igualdade, de equiparacao de ambientes, equipamentos e outros.

A perspectiva dos autores esta relacionada ao desenho universal e considera
todas as transformacfes que podem ocorrer no curso da vida de um individuo; a
incapacidade é uma condi¢cdo normal, e deve ser levada em considera¢éo na hora de
projetar. Vagas de estacionamento, calcadas, entradas, elevadores, telefones,
bebedouros, objetos para portas, banheiros e cozinhas poderdo desmotivar e
possivelmente até mesmo colocar em risco a vida das pessoas com deficiéncias; de
maneira oposta a isso, projetar com acessibilidade pode promover a usabilidade,
flexibilidade e igualdade.

Através do artigo 2° da Lei Federal n® 13.146 de 2015, o conceito de desenho

universal é definido como a ‘concepcéao de produtos, ambientes, programas e servicos
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gue podem ser utilizados por todas as pessoas, sem exigir adaptacdo ou projeto
especifico, incorporando os recursos de tecnologia assistiva (Brasil, 2015, p. 2).

O desenho universal € uma concepcdo aplicado aos artefatos, objetos e
espacos que buscam atender a utilizacdes de qualquer pessoa, de forma unanime,
segura e sem restricdes, ou seja, que atenda a todos. Esta expressao de publico como
sendo “todos”, engloba especialmente, a ampla escala de variagédo do ser humano:
alto, baixo, jovem, idoso, obeso, magro, crianca, adulto, gestante e de igual modo,
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida (Brasil, 2006).

A proposta do desenho Universal é considerar o maior nimero de individuos
possiveis. Ele busca produzir uma edificacdo, um espa¢co ou um material que possa
responder as expectativas de todos os individuos, sem que seja necessario
adaptacdes especiais para a sua utilizacdo, ou seja, o desenho universal ndo pode
ser direcionado a um Unico publico, mesmo que seja o0 de pessoas com deficiéncia.
Seu direcionamento é igualmente orientado para todos, sem diferenciacdo (lbid.,
2006).

Com o intuito de sistematizar a conceitualizacdo do desenho universal, para
multiplas disciplinas de projeto, design, compreendendo projetos urbanos, de
interiores, arquitetura/edificacdes, o centro de pesquisa Center for Universal Design —
possui como meta, a promog¢ao de determinacdes e diretrizes inerentes ao desenho
universal. O mesmo por sua vez, desenvolveu sete principios que objetivavam a
integracdo do desenho universal para as pesquisas técnicas, informacdes
referenciais, e integracdo do método das instituicdes vinculadas ao ensino. O centro
idealizador dos sete principios do desenho universal esta hospedado na Escola de
Design da Universidade da Carolina do Norte (Schooll of Design of North Carolina
State University), nos Estados Unidos (Cambiaghi, 2017).

O autor destaca que os sete principios podem ser aplicados na avaliacdo de
projetos existentes, na orientacdo de novos projetos de arquitetura e design, bem
CcOmo no ensino e capacitacao de arquitetos, designers e profissionais ligados a area
da construcdo e desenvolvimento de produtos comerciais. Além desses atributos

podem servir de orientagdo aos consumidores, quanto a validacdo de projetos,
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construcdes, ambientes, e produtos no que tange a diversidade dos usuarios, os sete

principios serdo exemplificados no quadro 7.

Quadro 7: Desenho Universal e suas diretrizes.

DIRETRIZES QUE GARANTEM O
DESENHO UNIVERSAL

MEIOS DE ALCANCAR OS OBJETIVOS

1. Equiparacéo nas possibilidades de
uso (igualitario): o desenho universal
nao é elaborado para grupos especificos
de pessoas; portanto, para conseguir
atender a todos os grupos, deve-se:

a. disponibilizar os mesmos recursos de uso para
todos os usuarios — idénticos sempre que possivel,
equivalentes na impossibilidade de serem iguais;
evitar segregar ou estigmatizar qualquer usuario;
b. disponibilizar privacidade, seguranca e protecao
igualmente para todos 0s Usuarios;

c. fazer o produto atraente para todos 0s usuarios.

2. Flexibilidade no uso (adaptavel): o
desenho universal atende a uma ampla
gama de individuos, preferéncias e
habilidades. Portanto deve:

a. poder ser acessivel e utilizado por destros e
canhotos;

b. facilitar a acuidade e a precisdo do usuario;

c. oferecer adaptabilidade ao ritmo do usuério.

3. Uso simples e intuitivo (de facil
entendimento): o desenho universal
tem o objetivo de tornar o uso facilmente
compreendido, independentemente da
experiéncia do usuério, do seu nivel de
formac&o, conhecimento do idioma ou de

a. eliminar as complexidades desnecesséarias, ser
coerente com as expectativas e intuicdo do
usuério;

b. acomodar ampla gama de capacidades de
leitura e habilidades linguisticas do usuério; c.

: ~ disponibilizar as  informagdes  facilmente

sua capacidade de concentragéo. L . A
perceptiveis em ordem de importancia.
Portanto, deve:
= . . ., | a. utilizar meios diferentes de comunicacdo -
4. Informag8o perceptivel (facil | . . ~ Y
o . simbolos, informacdes sonoras, tateis, etc.;

comunicagcdo com  estrangeiros,

cegos, etc.): o desenho universal tem o
objetivo de comunicar de modo eficaz ao
usuario as informagBes necessarias,
independentemente  das  condi¢cbes
ambientais ou da capacidade sensorial
deste. Portanto, deve:

b. disponibilizar contraste adequado;
C. Mmaximizar a clareza das
essenciais;

d. tornar faceis as instru¢des de uso do espaco ou
equipamento;

e. disponibilizar técnicas e recursos para serem
utilizados por pessoas com limitages sensoriais.

informacdes

5. Tolerancia ao erro (seguro): o
desenho universal tem o objetivo de
minimizar o risco e as consequéncias de
acOes acidentais. Portanto, deve:

a. isolar e proteger elementos de risco;

b. disponibilizar alertas no caso de erros;

c. disponibilizar recursos que reparem as possiveis
falhas de utilizacao.

6. Reducdo do esforco fisico ao
minimo (menor fadiga): o conceito de
desenho universal visa garantir a
utilizacdo eficiente e confortavel,
exigindo o menor esforco fisico possivel.
Portanto, deve:

a. possibilitar a manutencdo de uma postura
corporal neutra;

b. necessitar de pouco esforco para a operacao;
c. minimizar as acdes repetitivas;

d. minimizar os esforcos fisicos que ndo puderem
ser evitados.
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a. possibilitar o alcance visual dos ambientes e
produtos a todos os usuarios, sentados ou em pé;
b. oferecer acesso e utilizacdo confortaveis de
todos os componentes, para usuario sentado ou
em pé;

c. oferecer acesso e utilizacdo confortaveis de
todos os componentes, para usuario sentado ou
em pé;

d. acomodar variacdes de tamanho de maos e
pegada; adequar espacos, suas dimensfes, ao
uso de pessoas com oOrteses, como cadeira de
rodas, muletas e qualquer outro elemento
necessario ao usuario para suas atividades
cotidianas.

Fonte: Cambiaghi, 2017, p.84-87; Adaptado pela autora, 2023.

7. Adequacdo do dimensionamento
dos espacos para permitir o acesso e
uso por todos o0s usuarios
(abrangéncia de utilizagéo): o desenho
universal tem o

objetivo de oferecer espacos e
dimensGes apropriados ao  uso,
independentemente do tamanho ou da
mobilidade do usuério. Portanto, deve:

O desenho universal deve ser inserido de maneira séria e responsavel, de
modo a ndo comprometer a utilizagdo dos individuos. O uso igualitario juntamente
com todos os designios do desenho universal permite por meio do desenvolvimento
de diversos projetos, a igualdade, o respeito as diversidades e as habilidades de cada
um, possibilitando dentre outros o interesse dos individuos usufruirem os ambientes
(Brasil, 2006).

O Ministério das Cidades por meio do autor Valeri garante que “o atendimento
a estes principios faz do Desenho Universal um componente imprescindivel das
politicas publicas e agbes que promovem o desenvolvimento urbano”, (lbid., 2006
p.37), e que por sua vez a aplicacdo dessa concepcéao, tem aplicabilidade em trés
dimensdes bésicas, sendo ela a formacao de profissionais, fiscais, técnicos e outros,
a fim de se regulamentar a criacdo e as designacdes do conhecimento necessario
para elaboracdo de projetos que serdo disponiveis a toda populacao.

Levando em consideracédo que a NBR 9050, estabelece a utilizacdo do desenho
universal nos equipamentos e mobiliarios urbanos, essa abordagem se fez importante
para a pesquisa, pois a acessibilidade esta intimamente atrelada a concepcao de
utilizacao de todos, o que torna o tema importante, pois o desenho universal pode ser

um propulsor da igualdade nos ambientes e nos espacos publicos.
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3.2 O DESENHO URBANO E O DESENHO UNIVERSAL

O ato de se locomover pela cidade é permeado por intervencdes periféricas
gue promovem a interacdo do usuério com o espac¢o. Para que uma cidade possa ser
considerada acessivel, seus espacos de uso comum devem ser projetados com
gualidade para atender a qualquer individuo da sociedade, proporcionando-lhes
autonomia, seguranca e igualdade de oportunidades. Isso significa que, em uma
cidade verdadeiramente acessivel, os habitantes podem se apropriar do espaco de
maneira eficiente e sem barreiras (Valeri, 2006).

A acessibilidade no ambiente urbano de uma cidade sera por vez garantida se
houver uma interacdo complementar e conjunta entre profissionais da area, politicos
e sociedade. Um elemento indispensavel para a acessibilidade no ambiente
construido é o estudo antropométrico nas distintas posicées em que as pessoas se
encontrem sejam a pé€, sentados, andando, com uso de aparelhos etc. Esses estudos
podem permitir a uma pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida a mesma
condic&o de acesso que uma pessoa que nao possui nenhum tipo de deficiéncia (Ibid.,
2006.).

Para Cambiaghi (2017), a acessibilidade urbana deve alcancar o status de
agradavel e cdmodo quando se atentarem a alguns principios a serem considerados,
como a possibilidade de chegar a todos os edificios publicos e privados; possibilitar a
entrada e a utilizacéo.

A aplicacdo desses principios € a base para a formacéo de autonomia para as
pessoas usufruirem de todos os espacos oferecidos em uma sociedade mais justa.
Deve-se atentar a essas observancias desde o planejamento até a execuc¢ao da obra,
levando em consideracgao a relagéo da funcionalidade com os elementos urbanos.

Outros pontos foram levantados visando a importancia da acessibilidade;
circulacao; utilizacao; orientacao e, por fim, a seguranca e funcionalidade. As barreiras
urbanisticas sdo um dos problemas que a sociedade enfrenta, devido a sua facil
visualizagdo nos espacos publicos e nas edificacfes. As barreiras fisicas sdo o foco

de estudo da presente dissertacdo, as quais ocorrem nos desniveis, calcadas
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estreitas, inexisténcia de vagas para estacionamento, disfuncionalidade de espagos
urbanos e, a inexisténcia de equipamentos urbanos.

Logo, torna-se necessario adequar esses espacos por meio de mecanismos de
nivelamento das calcadas, rebaixamento das guias de travessia, instalacao de sinais
sonoros nos seméforos, demarcacdo de vagas reservadas para pessoas com
deficiéncia, instalacdo de equipamentos urbanos com design e altura adequada
(Cambiaghi, 2017).

De acordo com a necessidade real da autonomia de locomocéo, o
deslocamento em viagens deve ser seguro e acessivel. Para a autora, encarar a
problematica do transporte publico é de suma importancia para a sociedade em geral,
levando em consideracéo a diversidade da populacéo e suas diferentes necessidades.
E justo que as medidas devem se adequar a essa demanda para que as pessoas
possam se locomover com facilidade. Em continuidade a autora deixa claro que todos
os transportes devem ser acessiveis e se deslocar de maneira independente, com
infraestrutura de plataformas e terminais.

Em ideia de universalidade do acesso ao 6nibus, segundo o entendimento do
autor, devera ter alguns itens como rampa rebaixada ou até mesmo com mecanismo
gue auxilia a subida e a descida de um cadeirante, independe da capacidade motora,
0 espaco interno deve ser inclusivo, com espaco reservado para pessoas que utilizam
a cadeiras de rodas, bancos mais baixos ou elevados.

Para o transporte por vias de metrd e trem, o desenho universal se destaca
com a aplicacdo de assentos reservados para pessoas com deficiéncia, acesso
facilitado, e meios que possibilitem tanto a entrada como a saida do usuario, no
embarque e desembarque. Uma das principais preocupacdes segundo Cambiaghi
(2017) é se o usuério encontrard barreiras e se a acessibilidade estara claramente
presente nessas situacoes.

Por fim, ele evidéncia a analise de cidades que ja possibilitam o acesso
integrado das pessoas em suas vias publicas, em formato universal e totalmente
integrado. Isto ocorre quando a cidade integra as demandas da acessibilidade no seu
planejamento e viabiliza as adequacdes das necessidades ja existentes.



76

3.2.1.1 Calgadas e a NBR

Inicialmente, € imprescindivel conceber o0 entendimento da National
Association Of City Transportation Officials, por meio do Guia Global de Desenho de
Ruas, onde ele elucida que as calcadas desempenham um papel indispensavel na
vida das cidades, por meio da conducédo da circulacdo dos pedestres e da interacéo
entre as pessoas. O mesmo entendimento segue 0 raciocinio para 0Ss espacos
publicos, onde se destaca que, “[...] as calcadas servem de porta de entrada para as
cidades, ativando as ruas social e economicamente” (Nacto, 2018, p.106).
Demonstrando a importancia dos cuidados com a calgcada, sendo este um
investimento necessario para as cidades, tendo como ponto positivo a contribui¢cédo
ndo somente com 0s aspectos urbanisticos, mas também com a saude publica.

Levando em consideragdo a obra do autor, € necessario atentar para aos
rebaixamentos das calgadas para acesso de veiculos, devendo-se limitar as areas de
grande volume de pedestre e, quando inevitavel, sempre preservar 0s niveis minimos
de acessibilidade, declividades e faixas livres de trajeto.

Silvio Soares Macedo (2012), descreve que as calcadas, antes consideradas
elementos essenciais a circulacdo de pedestres, tornam-se a partir do século XIX, o
anico elemento seguro para essa atividade no seguimento da rua, sendo, por esse
viés, caracterizada como um elemento obrigatério e indispensavel para a cidade
contemporanea.

Durante todo o século XX, o numero de carros cresceu vertiginosamente,
levando a uma transformacdo do modelo de rua. Esses espacos, antes
primordialmente destinados a convivéncia da cidade, se tornam “[...] espacos
destinados predominantemente a circulacéo e estacionamento de veiculos e acesso
de pedestres” (Macedo, 2012, p.79).

Outro ponto de destaque pelo autor, € a andlise da ndo existéncia da pratica de
acOes e diretrizes de projetos urbanisticos, que resguardem o projeto das calcadas,
tanto para o paisagismo como para o0 seu uso social. Na visdo de Lamounier (2015),
a qualidade de uma urbanizagdo se encontra em como séo tratadas suas calcadas,
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ou seja, as calcadas sdo parametros de niveis de qualidade do desenvolvimento de
uma cidade. Em seu ponto de vista, as cidades devem ser desenvolvidas para as
pessoas que caminham por elas. Portanto, a acessibilidade nas calcadas se torna um
tema muito importante a ser tratado, ndo somente para as pessoas com deficiéncia,
mas para a populagcéo em geral.

Quando nao planejadas, as calgcadas tornam-se barreiras para pessoas com
mobilidade reduzida. Neste sentido, € necessario que a construcdo dos pavimentos
seja nivelada, sem buracos e dotada de rebaixamentos bem estruturados, para que
0s usuarios de cadeira de rodas possam adentrar e sair de um cruzamento de vias
para as cal¢cadas do outro lado de acordo com a autora.

Outro detalhe importante € a presenca de equipamentos que tornem o
caminhar mais agradavel, e mais seguro, a exemplo de faixas de travessia, semaforos
especiais, placas de sinalizacao, entre outros.

O trajeto das pessoas segundo Nacto (2018), inicia-se e conclui-se com 0o
deslocamento a pé. Concretizando este o fato, observamos que todos nés, em algum
momento, nos tornamos pedestres em uma via urbana. Dessa forma, as calcadas
fazem parte da composicéo de itens importantes e imprescindiveis do sistema da via
publica. Seu uso é direcionado a instalacdo de mobiliarios urbanos, vegetacédo e
principalmente a locomocdo de pedestres ou ciclistas. Elas devem entre outras
caracteristicas, permitir possibilidade de acesso, locomogdo, seguranca e
independéncia das pessoas em sua utilizagao.

As cidades séo lugares destinados as pessoas, que usufruem das ruas néo
apenas para caminhar, mas também para descansar, sentar-se, brincar ou aguardar
alguma situacdo do dia a dia. Isso requer que as pessoas sejam visualizadas como
prioridade no desenho de ruas, configurando cautela e cuidado aos usuarios mais
frageis: as criancas, os idosos e pessoas que possuem deficiéncia ou mobilidade
reduzida. A determinacdo de como as pessoas irdo utilizar as ruas sera o resultado
dos espagos disponiveis para elas. Diante esse fato, os desenhos de rua devem
priorizar instalacdes seguras para os pedestres, que em certo ponto, confiam suas

vidas ao se locomoverem e atravessar uma rua e/ou uma calcada (Nacto, 2018).
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O autor Macedo (2012), cita que uma cal¢ada ideal que permita o conforto dos
usuarios bem como a circulagdo com seguranca, devem conter no minimo 2,50
metros, o0 qual permite uma boa convivéncia entre os portdes e 0 espaco de
locomocéo de pedestres. Ja em mesmo entendimento, traz a ideia onde a inclusédo de
arborizacdo se torna indispensavel, haja vista se tratar de um pais onde
predominantemente o clima é tropical, por isto a utilizagcdo de arvores auxilia na
temperatura do ambiente. No entanto, para que seja possivel a arborizacdo, o autor
deixa claro que a largura da cal¢cada devera ser de no minimo 4 metros. Este tamanho
proposto € o ideal para que seja feita a caixa de plantio bem como a mobilidade com
seguranca dos usuarios.

Segundo ele realidade ainda esta distante para as calcadas brasileiras,
destaca-se a importancia do plantio de arvores nas calcadas, levando em
consideracdo a escolha adequada das espécies de arborizacéo, devido ao fato de
algumas delas serem danosas ao concreto, com raizes longas e firmes que forgam o
rompimento das cal¢cadas e até mesmo de muros e construgdes que estdo préximos
a ela.

Macedo (2012) descreve que as calcadas atualmente cumprem em sua maioria
a funcdo basica de circulacdo e acesso, sem, contudo, atender ao atributo estético,
se tornando muitas vezes em armadilhas para seus usuarios pela ma qualidade,
tortuosidade e falta de manutencdo. O autor menciona que, embora existam cidades
com calcadas bem dimensionadas e bem cuidadas, esses casos ndo podem ser
considerados a regra ou a maioria. Essa realidade, de acordo com Macedo, é
decorrente da falta de consciéncia critica populacional, auséncia de reivindicagdes,
deficiéncias legais e urbanisticas.

De acordo com Mara Gabrilli (2016), uma cidade que visa os cuidados aos
pedestres, esta devidamente assegurada pela Lei Maior e reforcado pela Lei de
inclusé&o da pessoa com Deficiéncia (Lei n°® 13.146 de 2015), essa exigéncia legislativa
foi 0 Unico meio de assegurar que as cidades, estados e a unido formassem o
entendimento de necessidades de melhorias das calgcadas. A autora explica também

gue este procedimento ocorre com o plano diretor, sendo as cidades impostas a
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elaborar este plano em conformidade com o Codigo de Posturas, o qual orienta o
desenvolvimento das cidades e o equilibrio social, ambiental e econémico.

Para Gabrilli (2016), o plano diretor € obrigatério nas milhares cidades
brasileiras, e em conformidade com o Estatuto das cidades, essas mesmas devem
conter plano de rotas acessiveis, que ligara os individuos aos pontos desejados da
cidade. Nesse sentido, faz se necesséario compreender as dimensdes minimas das

calcadas estabelecidades pela norma vigente de cessibilidade NB9050 de 2020.

3.2.1.2 Dimensdes minimas das calcadas

A NBR 9050 de 2020, determina algumas dimensfes minimas para as
calcadas, e permite a divisdo da calcada em trés faixas de utilizacdo, sendo elas: a
faixa de servico, faixa livre/passeio e a faixa de acesso. Assim, a faixa de servigo
destina-se a disposicdo de mobiliario urbano, como canteiros, arvores, iluminacao e
sinalizac&o. E aconselhavel manter uma largura minima de 0,70m para essa faixa

A referida norma prevé que faixa livre ou é destinada exclusivamente ao
trafego de pedestres, deve ser livre de obstaculos, ter inclinacédo transversal de até
3%, ser continua entre as parcelas e ter no minimo 1,20m de largura e 2,10m de altura,
livre de obstaculos horizontais.

J4 afaixa de acesso, por sua vez, consiste na passagem da area publica para
a propriedade. Esta s0 é passivel de execu¢cdo em passeios com larguras superiores
a 2,00m, a mesma ¢é utilizada para acomodar a rampa de acesso as propriedades
vizinhas mediante a aprovagdo do municipio. A faixa de servico destina-se a
disposicdo dos mobiliarios, como canteiros, arvores, iluminacdo e sinalizacao.
Recomenda-se manter uma largura minima de 0,70m, de acordo com a representacao

na figura 4.



Figura 4: Faixas de uso da calcada.

Dimensbdes em metros

Min. 2,10

0,70

1,20

Faixa de
servico

Faixa livre

Faixa de acesso

Fonte: NBR 9050, 2020.

Largura da caicada
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E relevante destacar que a norma define requisitos minimos, os quais nem

sempre coincidem com as expectativas dos pedestres e dos utilizadores dessas

instalacdes. Portanto, as recomendacdes da NBR quanto aos dispositivos de cal¢cadas

sdo frequentemente vistas como cautelosas quanto as expectativas de seus

utilizadores.

3.2.2 Estacionamentos

Neste topico aborda-se sobre os espacos destinados a parada de veiculos

denominados como estacionamentos, que se refere a uma area dedicada ou mantida

para a permanéncia de veiculos pelo publico em geral. As vagas de estacionamento

sao itens indispensaveis e imprescindiveis nos espacos publicos e privados, 0s

mesmos sao regulamentados pelos 6rgaos e entidades competentes, para conceder

dispositivos de seguranga e autonomia aos que utilizam as vagas.
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Por estacionamento publico entende-se as instala¢cées que tém como utilizagao
principal uma area destinada de veiculos, disponiveis para uso publico com ou sem
taxa de pagamento. Nesse sentido, de acordo com a NBR 9050 de 2020 existem dois
tipos de vagas reservadas para os veiculos, sendo elas, para os que conduzem ou
sdo conduzidos por idosos; e para os veiculos que conduzem ou sdo conduzidos por
pessoas com deficiéncia.

De acordo com a norma citada, € recomendado que as vagas destinadas as
pessoas idosas sejam localizadas em proximidade as entradas, visando reduzir o
percurso de locomocdao para esse grupo. Assegurada também pela Lei n° 14.423 de
julho de 2022, dispondo sobre: “E assegurada a reserva para as pessoas idosas, nos
termos da lei local, de 5% (cinco por cento) das vagas nos estacionamentos publicos
e privados, as quais deverdo ser posicionadas de forma a garantir a melhor
comodidade a pessoa idosa” (Brasil, 2022, p. 7), ou seja, as vagas devem garantir o
menor percurso a ser tracado do estacionamento ao espaco publico por exemplo.

As sinalizagGes verticais e horizontais referentes as vagas reservadas as
pessoas idosas devem ser realizadas pelo 6rgdo ou entidade de transito, em
concordancia com as Resolucdes de transito CONTRAN. As figuras 05 e 06,
demonstram através da resolucdo n°® 303 de dezembro de 2008, os modelos de
sinalizacdo horizontal com a demarcacdo da palavra “idoso” e o exemplar das

sinaliza¢cBes verticais exclusivas de veiculos utilizados por idoso (Brasil, 2008).



Figura 5: Modelo de sinalizag&o vertical de regulamentagéo para pessoa idosa.

S0 DO CARTAD

EXCLUSIVO EXCLUSIVO Mo
looso ooso | | “Bxcuusvo.
04 VAGAS & 80" A 45" 02 VAOAS D
OERIGATORID CBRIGATORIO ——
US0 DO GARTAD IIEDDDGARTAQ 04 VAGAS & 60"
EXCLUSNO OBRIGATORID EXCLUSIVD
IDOS0 VS0 DG CARTAD IDOS0
CERIGATORID Exﬁéjss::vc 04 VACAE & 45"
L0 00 CARTAG OERIKGATORIO
04 VAGAS A 30° 04 VAGAS A BI° USD DO CARTAD
EXCLUSIVO EXCLUSINVD EXCLUSIVO
IDOS0 IDOS0 IDGS0
OERIGATORIO 04 VAGAS A 45° A 45 D4 VAGAS
_US0 DO CARTAD DBRIGATORIO CERIGATORID
PPTT— S0 DO CARTAD

Fonte: Brasil, 2008a.
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Figura 6: Dispositivos da sinalizacao horizontal da vaga reservada a pessoa idosa — demarcada com
simbolo “idoso”.
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CALGADA

-

Vaga paralela a0 meio-fio WVaga perpendicular ao meio-fio

Vagas em dngulo

Fonte: Brasil, 2008a.

De acordo com a resolucédo n° 303, de 18 de dezembro de 2008 para as vagas
reservadas as pessoas idosas para fins de fiscalizacdo deverdo ser admitidas um
modelo de credencial disponivel na resolucdo descrita. O uso indevido da vaga sem
a respectiva credencial é caracterizado como infracdo no codigo de transito brasileiro
(Brasil, 2008).

Levando-se em consideracdo a Lei n® 10.098, de 2000, a qual através do art.
7°, descreve sobre o dever de ser garantido no minimo 2% do total de vagas para
pessoas com deficiéncia ou que as transportem, assim como também as que possuem
mobilidade reduzida. Garantido por Lei pelo menos uma vaga dirigida a este publico
totalmente sinalizado e com os padrbes conforme as resolugbes do CONTRAN
supramencionadas (Brasil, 2000).

As vagas para estacionamento de veiculos que conduzam ou sejam
conduzidos por pessoas com deficiéncia, de acordo com NBR 9050 de 2020, devem
contar com um espaco incrementado a circulagéo de 1,20m de largura no minimo, e

ainda devem estar vinculadas a uma rota acessivel, que as liguem a pontos de
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interesse do espaco, as vagas devem possuir pisos estaveis e regulares e devem
garantir um percurso maximo de 50m, entre a vaga e 0 acesso ao espago/edificacao.

As vagas reservadas para pessoas que transportam individuos com deficiéncia
ou mobilidade reduzida devem ser devidamente sinalizadas pelo 6rgédo ou entidade
de transito competente. Em relacdo a fiscalizacdes, essas vagas devem ser
identificadas por meio de uma credencial estabelecida pelo Conselho Nacional de
Transito através da resolucédo n® 303 de 2008. Os veiculos que utilizarem essas
vagas devem exibir a credencial de forma visivel no painel do veiculo, ou em local
perceptivel a fiscalizacdo. O uso indevido das vagas, em desacordo com as normas
estabelecidas, constitui infragéo de acordo com o Codigo de Transito Brasileiro (Brasil,
2008).

Conforme a norma mencionada, a figura 7, abaixo, ilustra os modelos de
sinalizacdes verticais regulamentadas para veiculos exclusivos de pessoas que

transportem individuos com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Figura 7: Modelo de sinalizacao vertical de regulamentacéo para pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.



il ExcLusvo OBRIGATORIO
(O R _USO DO CARTAD
EXCLUSIVO
04 VAGAS A 60° A 45°- 02 VAGAS l&o0| DEFICIENTE
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USO DO CARTAQ USO DO CARTAQ 04 VAGAS A 60°
g EXCLUSIVO OBRIGATORIO L EXCLUSIVO
i DEFICIENTE DEFICIENTE
& ° USO DO CARTAO DEmCcH
———— EXCLUSIVO ——————
OBRIGATORIO DEFICIENTE 04 VAGAS A 45"
USO DO CARTAO FlgicO —_—
OBRIGATORIO
04 VAGAS A 50° 04 VAGAS A 60 _US0 DO CARTAD
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4a 9| DEFICIENTE A= DEFICIENTE I'". DEFICIENT‘E
& Fisico il FiSICO il Fisico
OBRIGATORIO 04 VAGAS A 90 04 VAGAS A 60"
_US0 DO GARTAO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
04 VAGAS A 90° US0 DO CARTAO USO DO CARTAQ

Fonte: Brasil, 2008a.
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Conforme o Manual Brasileiro de Transito, a sinaliza¢&o horizontal para indicar
a vaga reservada a estacionamentos de uso exclusivo para veiculos dirigidos ou que
transportem pessoas com deficiéncia deve conter um simbolo inserido em um
guadrado de 1,2 m de lado. Esse simbolo deve ser branco e disposto em um quadrado
de fundo azul. As disposi¢bes para essa sinalizagdo devem ser instaladas conforme

as situacoes representadas pelas figuras 08 e 09 (Brasil, 2007).



Figura 8: Disposi¢éo da vaga paralela e perpendicular ao meio fio.

Fonte: Brasil, 2007.

Figura 9: Disposicao das vagas em angulo.
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Fonte: Brasil, 2007.

Além das determinacfes quanto as vagas e suas dimensdes, é crucial incorporar
linhas e delimitacbes de areas no estacionamento regulamentado ao longo da via.
Essa sinalizacédo € fundamental para que os usuarios possam compreender e utilizar

adequadamente as vagas reservadas (Brasil, 2007).

3.2.3 Travessias Elevadas

As faixas elevadas sao dispositivos de moderacdo de transito, instalada
transversalmente ao eixo da via/leito carrocavel, onde o pavimento é elevado ao nivel
do passeio ou calgcada através de rampas de transi¢cdo. A instalacdo deste dispositivo
depende de uma expressa autorizacdo do 6rgdo de transito municipal. As travessias
elevadas devem dispor das seguintes dimensdes: a largura da plataforma da travessia
elevada, igual a largura da via; a largura da plataforma (L1), deve possuir de 5,0 m a
7,0 m, sendo recomendado a utilizacao de 7,0 m em casos em que existam circulacao
de 6nibus, em todos os casos devem ser garantidos a drenagem superficial. Em faixas
com marcacdo de cruzamento rodocicloviario, a maxima largura admitida sera de
8,0m (Brasil, 2018).

De acordo com a norma mencionada, as rampas devem ter o comprimento
igual a largura da plataforma elevada, a largura (L2) deve ter uma inclinacéo de 5% a

10%, e deve ser calculado de acordo com a altura da travessia inclinada. A altura (H),
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da faixa de travessia elevada deve prioritariamente ser menor ou igual a altura da
calcada, desde que dentro da dimensédo de 0,15 m. Em casos em que a altura seja
maior do que esta estabelecida, deve ser feito rebaixamento de cal¢cada entre o nivel

da travessia elevada e o da calcada, a figura 10 e 11 representa a disposicao indicada.

Figura 10: Projeto tipo da travessia elevada de pedestres.

VER DETALHE A

0.5

Piso Tatil dwrecional

05

T Largo.;ra da pl‘alazimma A

PisoTatldeAlerta

VER DETALHE B

Fonte: Brasil, 2018.

Figura 11: Corte A-A - projeto tipo da travessia elevada de pedestres

Corte A-A
5% a10% 9% atp
- """"‘“*%““—i—Hﬂmﬁ
_L421,5 50=L,s7,0 L1501
Rampa T Largura da plataforma | Rampa T

Fonte: Brasil, 2018.
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O sistema de drenagem por meio da grelha deve permitir a constancia do fluxo
de circulacéo dos pedestres, sem riscos a integridade e seguranca dos individuos que
a utilizam. A representacado ilustrada por intermédio da figura 12 permite uma

compreensao sobre 0s requisitos para a referida circulacao citada (Sao Paulo, 2019).

Figura 12: Modelo representativo de sistema de drenagem.

grelha de concreto

travessia elevada

0+93 (19,3 / pavimento asfaltico

' I I
t

N i

\

sarjeta ,_0_15_+ rebaixo para grelha
existente

Fonte: Sao Paulo, 2019.

Quanto a sinalizagdo e a travessia elevada a norma mencionada que deve
dispor de no minimo sinalizag@o horizontal, demarcada em forma de triangulo, tendo
na base 0,80 m e 0,90 m de altura, espacados de 0,20 m, demarcados sobre o piso
frontal ao fluxo da rampa. O modelo abaixo representado pela figura 13, demonstra

as disposicoes e medidas sugeridas pelo manual de sinalizagcéo urbana.
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Figura 13: Modelo da sinalizac&o da travessia elevada.
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Fonte: Sao Paulo, 2019.

Para disposicdes das faixas elevadas de pedestres € necessério a instalagao
de piso tatil direcional e de alerta, obedecendo as normativas descritas na NBR 9050
de 2020 e NBR 16537 de 2018. Quanto aos critérios de disposi¢ao, o piso tatil de
alerta deve ser instalado ao longo da faixa de travessia elevada com uma distancia de

0,50 m do meio fio, e largura de 0,40 m, conforme figura 14 e 15 (S&ao Paulo, 2019).

Figura 14: Disposicao das sinalizacdes de piso.
limite da edificacdo

Fonte: Sao Paulo, 2019.



91

O piso tatil direcional deve ser incorporado sempre que possivel, no sentido do
deslocamento das pessoas com deficiéncia, com largura de 0,25 m, decorrente do

acesso principal, conforme figura 15 (Sao Paulo, 2019).

Figura 15: Disposicdo das sinalizacdes de piso alerta e direcional.

I

EEEBERSHERE HWmEEan
3ofi8i300F $o3iEigi3 i S EE i

Fonte: Sao Paulo, 2019.

J& na ocorréncia de colunas de dispositivo focal para pedestres com botoeira,
segundo a norma, deve ser incrementado o piso tatil direcional, instalado
transversalmente a calcada, mediante a coluna semaférica, até o ponto referencial de
locomocao utilizado pela pessoa com deficiéncia. As figuras 16 e 17 representam 0s

elementos mencionados.
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Figura 16: Disposicdo das sinalizacdes na ocorréncia de coluna focal com botoeira.

limite da ediﬁ%o

tatil direcional

coluna do foco de
pedestre com botoeira

Fonte: Sao Paulo, 2019.

Figura 17: Disposicao das sinaliza¢des na ocorréncia de coluna focal com botoeira.

coluna do foco de
pedestre com botoeira

Fonte: Sao Paulo, 2019.

Quanto as velocidades estabelecidas para as faixas elevadas de pedestres,
conforme a norma jA mencionada, devem ser estabelecidos conforme manual
brasileiro de transito. As faixas elevadas contam ainda com sinalizacdo vertical,
regulamentacao de estacionamentos e paradas.
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3.2.4 Rampas

As rampas sao imprescindiveis quanto aos recursos previstos para legitimacao
da acessibilidade. A norma define como rampas as superficies de piso que
apresentam uma inclinagao igual ou superior a 5% no sentido longitudinal do percurso.

Para que uma rampa seja acessivel, sdo definidos os limites maximos de
inclinacdo, as diferencas a serem superadas e o nUmero maximo de segmentos. As
rampas devem ter uma inclinacdo de acordo com os limites especificados na figura
18. Para inclinacdes entre 6,25% e 8,33%, recomenda-se a criagcdo nos patamares
em cada percurso de 50m (NBR 9050, 2020).

Figura 18: Dimensionamento de rampas.

Desniveis maximos de cada Inclinacao admissivel em Namero maximo
segmento de rampa h cada segmento de rampa i de segmentos
m Yo de rampa
1,50 5,00 (1:20) Sem limite
1,00 5,00 (1:20) <i= 6,25 (1:16) Sem limite
0,80 6,25 (1:16) <i< 8,33 (1:12) 15

Fonte: NBR 9050, 2020.

A largura das rampas deve ser determinada de acordo com o fluxo de pessoas.
A largura livre minima recomendada para rampas em vias acessiveis € de 1,50m,
onde o minimo admitido é de 1,20m. Cada rampa deve ter um corrimdo com duas
alturas de cada lado.

Quando nédo houver paredes laterais, deve-se incorporar componentes de
segurancga nas rampas, como guarda-corpo e corrimaos, guias de balizamento podem
ser construida de alvenaria ou outro material com minima altura de 0,05m, estes
devem ser instalados nos limites da largura da rampa.

A largura das rampas deve ser determinada de acordo com o fluxo de pessoas.

A largura livre minima recomendada para rampas em vias acessiveis é de 1,50m,
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onde o minimo admitido é de 1,20m. Cada rampa deve ter um corrimao com duas
alturas de cada lado.

Quando ndo houver paredes laterais, deve-se incorporar componentes de
segurancga has rampas, como guarda-corpo e corrimaos, guias de balizamento podem
ser construida de alvenaria ou outro material com minima altura de 0,05m, esses
dispositivos devem ser colocados nos extremos da largura da rampa, conforme figura
19.

Figura 19: Guia de balizamento.
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Fonte: NBR 9050, 2020.

Os critérios estabelecidos pelas normas desempenham um papel fundamental
na garantia dos requisitos minimos para a acessibilidade em espacos e equipamentos
de uso publico. Elementos como corrimaos, guarda-corpos e guias de balizamento
sdo, componentes essenciais para proporcionar uma experiéncia segura e acessivel

para pessoas com mobilidade reduzida e deficiéncia em espagos publicos.



95

4. CAPITULO - ACESSIBILIDADE NOS ESPACOS PUBLICOS: LEIS,
DECRETOS E NORMAS BRASILEIRAS

4.1 PRINCIPAIS LEIS NACIONAIS: CONSTITUICAO DE 1988

Nesse topico, serdo abordadas as principais leis federais e estaduais a fim de
compreender 0os mecanismos que regem as politicas publicas, normas e outros
dispositivos legais relacionados a garantia da acessibilidade para pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida em espacos publicos.

A analise se inicia pelo regimento primordial as demais resoluc¢des do pais, a
Constituicdo Federal do Brasil de 1988, estabelecida pelo estado democratico de
normas e direitos, fundamentada dentre outras pelos parametros da dignidade da
pessoa humana, através do art. 1°, inciso terceiro da Constituicdo do Brasil. Atributo
incorporado inicialmente como virtude moral, posteriormente como instrumento
constitucional e de valor juridico (Brasil,1988). E possivel perceber uma dicotomia
entre os parametros empregados na Constituicdo Federal do Brasil regidos pelo art.
5° que determina que todos sao iguais perante a lei sem qualquer distingdo ou
privilégios, e o tratamento diferenciado da propria constituicdo as pessoas com
deficiéncia. Segundo a autora “esse valor por si s6 ndo basta quando se trata de
pessoas excluidas do acesso a direitos, bens e servigos” (Gugel, 2006, p. 55), que é
a realidade das pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.

Na abordagem dos autores Nishyama et al. (2022), a Carta Constitucional é
descrita pela palavra-chave "inclusdo”, evitando a ideia de "privilegiados" ou
"coitados". Destaca-se a importancia de garantir a insercdo plena de todos na
sociedade, abrangendo areas como integragdo social, vida comunitaria e ocupacéao
de cargos publicos, conforme ressaltado na Carta. Os autores salientam que, no
contexto das matérias constituintes originarias, a Constituicao de 1988 trouxe avancgos
significativos para as pessoas com deficiéncia. Aspectos relacionados ao trabalho,
saude, acesso ao emprego publico, integracdo e protecdo social, aposentadoria,
pagamento de precatorios, previdéncia, assisténcia social, educacao, atendimentos
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especializados, prevencdo e acessibilidade foram contemplados pelos dispositivos
constitucionais, consolidando direitos fundamentais para esse grupo (Nishyama et al.,
2022).

Além disso, no ordenamento juridico brasileiro, dois documentos se destacam:
a Convencao Internacional sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia, prevista
no Decreto n°® 6.949, de 25 de agosto de 2009, e a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa
com Deficiéncia, Lei n°® 13.146 de agosto de 2015, também conhecida como Estatuto
da Pessoa com Deficiéncia. Esses tratados sdo considerados elementos
constitucionais, uma vez que, conforme o rito estabelecido no art. 5°, § 3° da
Constituicdo, tratados internacionais de direitos humanos aprovados passam a ter
status equivalente ao das emendas constitucionais. Atualmente, apenas trés diplomas
concluiram esse tramite sob esse dispositivo, todos relacionados as pessoas com
deficiéncia. Sdo eles: a Convencao Internacional sobre os Direitos das Pessoas com
Deficiéncia, seu Protocolo Facultativo e o Tratado de Marraquexe para facilitar o
acesso a obras publicadas para pessoas cegas, com deficiéncia visual ou com outras
dificuldades de acesso ao texto impresso (lbid., 2022).

Para os autores fica evidente a preocupacao da Constituicdo de 1988 com a
inclusédo das pessoas com deficiéncia, por meio da dedicacdo de dispositivos
especificos. Acrescido a esta a Convencdo Internacional sobre os Direitos das
Pessoas com Deficiéncia; Maria Aparecida Gugel (2006). descrevem de igual modo a
respeito da Convencéo Internacional sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia
gue tendo sido aprovada no rito contidos do art. 5° no § 3° foi promulgada com status
constitucional deferindo a mesma, poderes as demais Leis infraconstitucionais e até
mesmo a propria Constituicao.

O autor Thiago Magalhaes Pires, evidencia atributos da Constituicdo de 1988
guanto a emancipacao do ser humano, a inclusdo de todos na cultura, sociedade,
economia e politica. O autor aborda também as caracteristicas da Constituicdo quanto
ao principio da isonomia; comprometimento com uma sociedade solidaria, livre e justa;
aborda conceitos da Carta quanto ao compromisso do bem de todos sem estigmas ou

preconceitos, almejando desenraizar as desigualdades sociais e marginalizacao
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impostas pela sociedade; a Constituicdo esboca também a afirmacdo prevalente
guanto aos direitos humanos de regulamento internacional e legitimacao referente
aos direitos fundamentais, autonomia e valor de cada individuo, independentemente
de suas condi¢cdes e suas particularidades (Nishyama et al., 2022).

Diante do exposto o0 exercicio dos direitos permitira dentre outros, seguranca,
igualdade e justica, alicercada em uma sociedade fundada na harmonia social e isenta
de preconceitos. No tocante a acessibilidade e critérios redigidos na Constituicdo
Federal do Brasil, 0 quadro 8 abaixo retrata os itens indispensaveis da garantia dos
direitos da pessoa com deficiéncia, regida pela Constituicdo Federativa do Brasil de
1988.

Quadro 8: Principios estabelecidos pela Constituicdo Federal do Brasil.
DOS PRINCIPIOS FUNDAMENTAIS

Art. 1° Constitui-se em Estado Democratico de Direito e tem como fundamentos:

Il - A cidadania;

lll - a dignidade da pessoa humana;

Art. 3° Constituem objetivos fundamentais da Republica Federativa do Brasil:

| - Construir uma sociedade livre, justa e solidaria;

IV - Promover o bem de todos, sem preconceitos de origem, raca, sexo, cor, idade e
guaisquer outras formas de discriminacao.

Art. 4° A Republica Federativa do Brasil rege-se nas suas relagfes internacionais pelos
seguintes principios:

Il - Prevaléncia dos direitos humanos;
DOS DIREITOS E GARANTIAS FUNDAMENTAIS

Art. 5° Todos séo iguais perante a lei, sem distingdo de qualquer natureza, garantindo-se aos
brasileiros e aos estrangeiros residentes no Pais a inviolabilidade do direito a vida, a
liberdade, a igualdade, a seguranca e a propriedade, nos termos seguintes:

| - Homens e mulheres séo iguais em direitos e obrigacdes, nos termos desta Constitui¢ao;

XV - é livre a locomocd&o no territério nacional em tempo de paz, podendo qualquer pessoa,
nos termos da lei, nele entrar, permanecer ou dele sair com seus bens;

DA UNIAO

Art. 24. Compete a Unido, aos Estados e ao Distrito Federal legislar concorrentemente
sobre:

X1V - prote¢édo e integragdo social das pessoas portadoras de deficiéncia;

DAS DISPOSIGCOES CONSTITUCIONAIS GERAIS
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Art. 244. A lei disporéa sobre a adaptacéo dos logradouros, dos edificios de uso publico e dos
veiculos de transporte coletivo atualmente existentes a fim de garantir acesso adequado as
pessoas portadoras de deficiéncia

Fonte: Brasil, 1988, p. 2-106; Adaptado pela autora, 2023.

Nishyama et al. (2022), enfatizam que a preocupacao da Constituicdo quanto a
uma sociedade inclusiva livre e justa fica evidente nos artigos. 227, 8§ 2°, e 244 da
Carta Constitucional, onde solicita viabilizar o acesso das pessoas com deficiéncia e
mobilidade reduzida, prevendo a adaptacéo dos logradouros, veiculos de transporte
coletivo e edificios publicos. Essa preocupacdo € reafirmada com um dos direitos
fundamentais: a liberdade de ir e vir. Ao Poder Publico é atribuido o dever de editar e
conceber normas e legislagdes que possibilitem a acessibilidade nos espacos e
elementos que todos os individuos da sociedade podem usufruir.

A disciplina constitucional das pessoas com deficiéncia esta alinhada com o
objetivo mais basico da Carta, que é a promocédo da dignidade de todos. O que se
compreende:

Como se V&, a disciplina constitucional das pessoas com deficiéncia esta
diretamente alinhada com o objetivo mais basico da Carta, que é a promogao
da dignidade de todos. O pressuposto aqui ndo € que a deficiéncia seja um
"problema”, mas sim que as pessoas nessas condi¢cdes muitas vezes ndo
conseguem fluir efetivamente dos direitos que todos tém, porque sao
excluidas, ignoradas, ou marginalizadas em razdo de uma série de
obstaculos culturais, juridicos e materiais. E para a eliminagdo ou a
diminuigc&o desses empecilhos - e da cultura que os sustenta ou releva - que
a Constituicdo de 1988 dirige os esfor¢cos de todos. Como o que nos torna
iguais, como seres humanos, é nossa capacidade de ser diferentes, viver com
dignidade é ser tratado com 0 mesmo respeito e a mesma consideracao que

0s demais, quaisquer que sejam as diferengas entre singularizam cada um
(Nishiyama et al., 2022, p. 8)

Isso significa que a diversidade e diferenciacdo que nos tornam Unicos néo
devem restringir nem impedir a efetividade dos direitos constitucionais, a dignidade e
liberdade humana. Conforme a Constituicdo, € responsabilidade de todos os niveis de
governo garantir a protecédo das pessoas com deficiéncia, preservando os principios
estabelecidos na Constituicdo de 1988, na Convencéo Internacional sobre os Direitos
das Pessoas com Deficiéncia, além das normas gerais nacionais e legislacfes

federais e estaduais em vigor."
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Com efeito, a Constituicdo da Republica impde a todos os entes federativos
a protegdo e garantia das pessoas com deficiéncia (art. 23, Il). Além disso, as
normas da Convencéo "se aplicam, sem limitacdo ou excecdo, a todas as
unidades constitutivas dos Estados federativos”, como prevé seu art. 4°, § 5°.
Assim, ao lado da Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios
brasileiros estdo vinculados aos deveres estabelecidos pela Carta e pela
Convengdo, os quais envolvem ndo s6 a abstencdo de violagdes, mas
também condutas positivas de promocao dos direitos previstos nos diplomas.
Isso, por sua vez, pode envolver (e, muitas vezes, envolve) a adocao das
medidas legislativas pertinentes (Convencéo, art. 4°, § 1°, a e b).

A Constituicdo é expressa ao autorizar os Estados e o Distrito Federal a
editarem leis sobre a tutela e integracao social das pessoas com deficiéncia,
observadas as normas gerais nacionais (art. 24, XIV, 88 1° a 4°). O mesmo
ocorre com 0s Municipios, que podem fazé-lo, no que couber, desde que
respeitem todas as disposi¢Oes federais e estaduais vigentes (art. 30, II).
Nada impede - ao contrario, a relevancia do tema justifica plenamente que
essas competéncias normativas - sejam exercidas pela edicdo de normas
constitucionais préprias (Nishiyama et al., 2022, p. 10).

A Constituicdo Federal do Brasil permite validar a cidadania, a dignidade
humana, a protecdo e a igualdade perante as leis defendendo, dentre outros, os
direitos fundamentais das pessoas com deficiéncia, como saude, lazer, trabalho,
educacao, cultura. Todos tém o direito de ir e vir, de entrar e sair, de usufruir de
locais/ambientes e objetos, de fala e de escuta. Ndo é dada notoriedade ou
diferenciacdo a pessoa com deficiéncia, mas sim mecanismos necessarios para que
elas exercam sua cidadania e dignidade humana como as demais pessoas que nao
possuem deficiéncia ou mobilidade reduzida (Gugel, 2006; Nishiyama et al., 2022).
Os autores relatam que a Constituicdo de 1988 se expressa como uma Carta cidada,
pois pela primeira vez na histéria constitucional as pessoas com deficiéncia
participaram de sua elaboracéao.

Em seu preambulo, a Constituicdo Federal do Brasil ressalta que mediante a
unido dos representantes na nacdo Brasileira, a instrumentacdo do Estado
Democratico assegurara aos individuos:

O exercicio dos direitos sociais e individuais, a liberdade, a seguranc¢a, o bem-
estar, o desenvolvimento, a igualdade e a justica como valores supremos de
uma sociedade fraterna, pluralista e sem preconceitos, fundada na harmonia
social e comprometida, na ordem interna e internacional, com a solugéo

pacifica das controvérsias, promulgamos, sob a protecdo de Deus, a seguinte
Constituicdo Da Republica Federativa do Brasil (Brasil, 1988, p. 2).
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Desde a Carta Maior de 1988 a legislacdo nacional passou a considerar de
maneira mais efetiva as pessoas com deficiéncia, ndo como almejado, contudo, com
visiveis avancos que podem ser comemorados. No contexto juridico brasileiro,
excluindo a Carta Magna, destacam-se dois documentos: A Convencéao Internacional
sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia, e a Lei Brasileira de Incluséo da
Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), (Nishyama et al.,
2022).

Em ambito juridico nacional a adesdo da Convencéao Internacional sobre os
Direitos das Pessoas com Deficiéncia foi rapida e eficaz, em 2006 foi homologada
pela Assembleia Geral das Nacdes Unidas (ONU), no ano de 2007 o Brasil foi
signatario, em 2008 ratificada com status Constitucional pelo Decreto Legislativo 186
de 2008, promulgada em 2009 pelo Decreto 6.949 para fins e tramites internos, de
acordo com 0s autores mencionados.

Por sua vez a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia vai além da
Convencao Internacional sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia, de acordo
com os autores Nishyama et al. (2022) para que os principios e valores gerais de
gualquer Convencéo sejam efetivos na realidade nacional € necessario convergi-las
em Lei. Muitos autores consideram que a lei foi redigida de modo tardio em relacao
ao lapso temporal da vigéncia da Constituicdo de 1988. Contudo, h& de saber que
outras leis e decretos abordavam temas significantes relacionados a pessoa com
deficiéncia no cenario juridico do brasileiro.

De acordo com Gugel (2006), a convencéao sobre os direitos das pessoas com
deficiéncia de 2006, é o primeiro regimento internacional de direitos humanos a
respeitar o rito do art. 5° do § 3 da Constituicao Federal para sua validacao. A
Constituicdo Federal do Brasil determina que: “convengdes internacionais sobre
direitos humanos que forem aprovados, em cada Casa do Congresso Nacional, em
dois turnos, por trés quintos dos votos dos respectivos membros, seréo equivalentes
as emendas constitucionais.” (Brasil, 1988, p.03), trazendo a tona a Convencéo sobre

os Direitos das Pessoas com Deficiéncia de 2006, como uma Emenda Constitucional.
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Por vez, esse posicionamento de ordem constitucional pode garantir efeitos

relevantes, como:

[..] de revogar as normas infraconstitucionais, tais como leis ordinarias e
complementares, decretos, medidas provisorias, portarias e instrucdes
normativas se com ela estiverem incompativeis; reformar a propria
Constituicdo da Republica se esta for incompativel, ressalvando os casos em
gue os direitos fundamentais previstos na Constituicdo sejam mais amplos e
benéficos; o de impossibilitar a dentincia (rentncia) dos direitos nela previstos
(Gugel, 2006, p. 28).

E indiscutivel a relevancia estabelecida por essa medida constitucional, a luta
das pessoas com deficiéncia em ambito nacional. A seguir serdo abordadas as
principais leis nacionais e federais quanto a protecéo, defesa e apoio as pessoas com

deficiéncia ou mobilidade reduzida, inerentes ao tema da pesquisa em questao.

4.1.1 Principais Leis Nacionais Quanto a Garantia da Acessibilidade nos Espacos
Puablicos

Considerando a importancia da Constituicdo do Brasil de 1988 no contexto da
expansao das leis, serdo abordadas a seguir as legislacdes que possuem significado
a tematica da garantia de acessibilidade para pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida nos espacos publicos do Brasil.

Iniciando-se pela deficiéncia visual, o autor Adolfo Mamoru Nishiyama (2016) a
caracteriza como um elemento constante na lista de dificuldades enfrentadas pelos
deficientes devido a falta de dispositivos em Braille. Mesmo com a obrigatoriedade
desse sistema em todo o territdrio nacional, foi instituida a Lei n°® 4.169, de 4 de
dezembro de 1962, que oficializa as convencdes Braille para uso na escrita e leitura

dos cegos, conforme a Lei 4.169/62:

Art.1° Sdo oficializadas e de uso obrigatério em todo o territério nacional, as
convencgdes Braille, para uso na escrita e leitura dos cegos e o Cdadigo de
ContragBes e Abreviaturas Braille, constantes da tabela anexa e aprovados
pelo Congresso Brasileiro Pré-Abreviatura Braille (Brasil, 1962, p. 3).
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Alguns anos depois, a lei n° 7.405/85, faz a determina que é “obrigatério a

colocacdo do Simbolo Internacional de Acesso em todos os locais e servicos que

permitam a sua utilizacdo por pessoas com deficiéncia, e da outras providéncias.”

(Nishiyama, 2016, p.31). De acordo com essa lei 7.405/85, sédo regidos 0s seguintes

critérios:

Art. 1° - E obrigatéria a colocag&o, de forma visivel, do “Simbolo Internacional
de Acesso”, em todos os locais que possibilitem acesso, circulagdo e
utilizacdo por pessoas portadoras de deficiéncia, e em todos os servicos que
forem postos a sua disposi¢do ou que possibilitem o seu uso. Art. 2° - S6 é
permitida a colocacéo do simbolo em edificacdes:

| - Que oferecam condi¢cbes de acesso natural ou por meio de rampas
construidas com as especifica¢cdes contidas nesta Lei;

Il - Cujas formas de acesso e circulagdo ndo estejam impedidas aos
deficientes em cadeira de rodas ou aparelhos ortopédicos em virtude da
existéncia de degraus, soleiras e demais obstaculos que dificultem sua
locomocéo;

Il - que tenham porta de entrada com largura minima de 90cm (noventa
centimetros);

IV - Que tenham corredores ou passagens com largura minima de 120cm
(cento e vinte centimetros);

V - Que tenham elevador cuja largura da porta seja, no minimo, de 100cm
(cem centimetros);

VI - Que tenham sanitarios apropriados ao uso do deficiente;

Art. 3° - SO é permitida a colocacdo do Simbolo Internacional de Acesso na
identificacdo de servicos cujo uso seja comprovadamente adequado as
pessoas portadoras de deficiéncia (Brasil, 1985, p. 2).

Segundo essa lei, em seu art. 1° torna-se obrigatoria a colocacdo desse

simbolo de forma evidente em todos o0s servicos e locais que possibilitem

comprovadamente o uso adequado das pessoas com deficiéncia. A figura 20 a seguir

permite a visualizagdo do simbolo mencionado pela legislacéo.

Figura 20: Simbolo internacional de acesso — Anexada a lei n® 7.405 de 1985.
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ANEXD

LEl N* 7805 ,de 12 de novembrao de 1985)

'SIMBOLO INTERNACIONAL

ol

Fonte: Brasil, 1985.

O projeto de lei n.° 7.750-B, de 2017, propds alteracdes na lei n° 7.405, de 12
de novembro de 1985, que determina a obrigatoriedade da incorporacdo do simbolo
internacional de acesso em todos os ambientes, elementos e servigos que permitem
a efetiva participagcdo da pessoa com deficiéncia. Essa adicdo do simbolo é
condicionada ao cumprimento dos critérios adequados estabelecidos para as pessoas
prescritas no art. 3° da referida lei (Brasil, 2017).

No art. 4°, a lei estabelece que as faixas de circulacdo devem ser estaveis,
antiderrapantes e com inclinagdo de até no maximo de 3% nas areas externas. Além
disso, os pisos devem ser sinalizados com sinalizacao tatil de forma a ndo apresentar
desniveis acentuados em sua trajetoria. Os mapas de acesso devem informar os
principais pontos de distribuicdo do local/empreendimento e regulamentar que o
simbolo internacional de acesso seja implantado em local de visibilidade ao publico
(Ibid., 2017).

A justificativa para a alteragdo da lei reside no fato de que o novo simbolo ndo
se limita a abordar apenas as questdes relacionadas as deficiéncias fisicas, mas
engloba uma gama mais ampla de deficiéncias que muitas vezes nao estao
diretamente ligadas a motricidade do individuo. A proposta é refletir a diversidade e

complexidade das deficiéncias, reconhecendo que a acessibilidade deve ser garantida
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para todos, levando em consideracéo diferentes tipos de limitagdes e necessidades
(Brasil, 2017).

O novo simbolo que esta previsto no anexo da Lei supracitada, aponta que as
deficiéncias podem ser diversas, sendo elas deficiéncia visual, auditiva e cognitiva que
frequentemente sao imperceptiveis ao corpo fisico, e que a metodologia de um
simbolo que enfatiza apenas as abordagens fisicas, ndo conseguiriam representar um
rol heterogéneo de deficiéncias. Nesse sentido, foi proposto um simbolo que nao
visava apenas a representacdo da acessibilidade pelo fator motricidade, mas
relacionava a diversidade das pessoas que possuem algum tipo de deficiéncia. O novo
simbolo pode ser visualizado a partir da figura 21.

Figura 21: Novo simbolo internacional de acesso — Proposto pelo projeto de Lei n.° 7.750-B, de 2017.

S

Fonte: Brasil, 2017.

Percebe-se que, existem diversas Leis que estabelecem critérios. Por exemplo,
a lei n® 8.160, de 8 de janeiro de 1991, que dispbe quanto a identificacdo de simbolo
para pessoas com deficiéncia auditiva, descrevendo em seu art. 1° quanto a
obrigatoriedade de insercdo de forma visivel ao "Simbolo Internacional de Surdez" em
todos os ambientes e locais que possibilitem o acesso, a utilizacdo e a circulacdo de

pessoas com deficiéncia auditiva (Brasil, 2017).
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A lei 10.098, de 19 de dezembro de 2000, estabelece fundamentos e preceitos
bésicos para a disseminacao da acessibilidade quanto as pessoas com deficiéncia ou
com mobilidade reduzida. (Brasil, 2000). O art. 1° desta Lei estabelece normas gerais
e critérios basicos para a promocéao da acessibilidade para as pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante a abolicdo de barreiras e obstaculos
nas vias e espacos publicos, no mobiliario urbano, nas constru¢des ou nos meios de
transporte e comunicacdo. No art. 4° fica evidente a preocupacdo quanto a

acessibilidade nos espacos de uso publico, vias, parques e outros espacos existentes:

Art. 4° As vias publicas, os parques e 0s demais espacos de uso publico
existentes, assim como as respectivas instalagfes de servicos e mobiliarios
urbanos deverdo ser adaptados, obedecendo-se ordem de prioridade que
vise a maior eficiéncia das modificages, no sentido de promover mais ampla
acessibilidade as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida (Brasil, 2000, p. 2).

As devidas instalacbes ou modificagcbes devem prioritariamente visar a
eficiéncia para a pessoa com mobilidade reduzida ou deficiéncia. Em relagdo aos
equipamentos de lazer, as leis 10.098, de 2000, 11.982, de 16 de julho de 2009, e a
Lei de n°® 13.443, de 11 de maio de 2017, determinam que deve ser obrigatoriamente
oferecido 5% do total de brinquedos ou equipamentos de lazer identificados e

adaptados para utilizacdo das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Acrescenta paragrafo Unico ao art. 40 da Lei no 10.098, de 19 de dezembro
de 2000, para determinar a adaptacdo de parte dos brinquedos e
equipamentos dos parques de diversdes as necessidades das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida (Brasil, 2009, p. 2).

No artigo 7° determina que todos os locais de estacionamento deverao reservar
2% do total de vagas de estacionamento, e devem estar devidamente sinalizados,
proximos aos acessos e circulacdo de pedestres, facilitando para as pessoas que
transportem ou sejam conduzidos por pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida.

No art. 10 e no artigo 10-A a citada lei, regulamentam-se 0s elementos e

mobiliarios urbanos, estipulando que estes devem ser dispostos de maneira a permitir
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a passagem e locomocéo de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida. Em
situacdes em que esses elementos representem risco para pessoas com deficiéncia
ou mobilidade reduzida, devem ser providos de sinalizacdo tatil de alerta no piso,
conforme as normas vigentes.

Quanto a acessibilidade nos sistemas de comunicacdo e sinalizacdo €
assegurado mediante o art. 17, dispondo que o Poder Publico proporcionara a
extincdo das barreiras nos sistemas de sinalizacdo e comunicacdo, as pessoas
portadoras de deficiéncia sensorial e com dificuldade de comunicacdo, a fim de
integra-los aos ambientes e garantir-lhes direito ao lazer, transporte, trabalho,
informagé&o, comunicagé&o, cultura e outros.

Por intermédio da lei supracitada, os critérios basicos previstos aos elementos
de urbanizacdo, do desenho e mobiliario urbano, da acessibilidade nos edificios
publicos e de uso coletivo e privado, da acessibilidade no transporte coletivo, no
sistema de comunicacdo e sinalizacdo, da ajuda técnica tanto do Poder Publico,
guanto de outros métodos, e o fomento a eliminacdo de barreiras, foram dispositivos
fundamentais ao caminho histdrico legal, quanto a busca da garantia de igualdade
almejada as pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.

Na lei n°® 10.436, de 24 de abril de 2002 em seu art. 1°, determina como “[...]
reconhecida como meio legal de comunicacdo e expressdo a lingua brasileira de
sinais - libras e outros recursos de expressao a ela associados”, (Brasil, 2002, p.1) e
a partir deste meio de reconhecimento a lingua brasileira de sinais é entendida como:
um sistema linguistico com estrutura gramatical de origem visual-motora, que com
meios linguisticos de propagacéo de pensamentos e fatos constituem um organismo
oriundos de conjunto de pessoas surdas do Brasil.

Quanto as pessoas com deficiéncia visual, a lei direciona os meios de
comunicacao, informacao, expressao dentre outros. Pode-se citar o direito delas de
ingressar com o0 animal cdo guia em meios de transporte, ambientes abertos ao
publico, de utilizacdo publico ou privados. Essa medida é regida também pela lei n®
11.126, de 27 de junho de 2005 (Brasil, 2005).
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A Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia, também conhecida
como Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, n° 13.146 de 6 de julho de 2015, foi
elaborada com o propdésito de promover e garantir igualdade de condicdes, liberdades
fundamentais e o pleno exercicio dos direitos inviolaveis das pessoas com deficiéncia.
O objetivo principal dessa legislacdo é a inclusdo social e a promog¢éo da cidadania
desses individuos em todas as esferas da sociedade. A legislagdo tem como base a
Convencao sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia e seu protocolo opcional,
ratificados por meio dos Decretos n° 186, de 9 de julho de 2008, e 6.949, de 25 de
agosto de 2009, data de sua entrada em vigor (Ibid., 2015).

Por meio dessa lei, admite-se pessoa com deficiéncia aquela que possui
impedimento de longo prazo de natureza mental, fisica, sensorial ou intelectual.
Quando em situacdo de interacdo com uma ou mais barreiras, esses impedimentos
geram dificuldades para a efetiva participacdo na sociedade de modo igual as demais
pessoas sem deficiéncia.

No artigo 3° da referida lei, é possivel compreender alguns termos importantes
para a compreensado da Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia. Estes
termos incluem desenho universal, tecnologias, barreiras, denominacédo de pessoa
com deficiéncia, mobilidade reduzida e acompanhante. Tais termos estdo expressos
no quadro 9 abaixo para fins de aplicacao da Lei.

Art. 3° Para fins de aplicagéo desta Lei, consideram-se:

Quadro 09: Definigdes fundamentais da Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia.
DEFINICAO DESCRICAO

concepcao de produtos, ambientes, programas e servicos que podem ser
Desenho universal: | utilizados por todas as pessoas, sem necessidade de adaptacao ou projeto
especifico, abrangendo também os recursos de tecnologia assistiva

produtos, equipamentos, dispositivos, recursos, metodologias, estratégias,
Tecnologia assistiva | Praticas e servicos que tém como objetivo promover a funcionalidade no
) o gue se refere a atividade e participacdo das pessoas com deficiéncia ou
ou ajuda técnica: mobilidade reduzida. O propésito € proporcionar autonomia,
independéncia, qualidade de vida e incluséo social a esses individuos.

aguele que acompanha a pessoa com deficiéncia, podendo ou ndo
Acompanhante:

desempenhar as fungbes de atendente pessoal;
Fonte: Brasil, 2015, p. 2-3; Adaptado pela autora, 2023.
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A lei brasileira de inclusdo, em seu artigo 3° estabelece diretrizes para o
planejamento e desenvolvimento de pargues, ruas e outras areas publicas, tornando
obrigatoério o0 acesso a todas as pessoas, inclusive aguelas que possuem deficiéncias
ou limitacdes de mobilidade. Além disso, a lei determina que a comunicacao deve ser
acessivel, incluindo o uso de lingua brasileira de sinais (Libras), Braille, sinalizacéo
tatil e sistemas auditivos, entre outros (Brasil, 2015).

Adicionalmente, a Lei n°® 13.146, de 2015, assegura o direito a igualdade e
proibe a discriminacdo contra pessoas com deficiéncia, garantindo a elas
oportunidades equivalentes as das pessoas sem deficiéncia para acessar ambientes,
locais, objetos e outros recursos (Ibid., 2015).

Certamente, a lei brasileira de inclusdo considera como discriminacéo qualquer
forma de diferenciacdo, exclusdo ou restricdo que tenha como objetivo prejudicar,
inibir ou impedir o pleno exercicio dos direitos e liberdades fundamentais da pessoa
com deficiéncia. Isso inclui a recusa em fornece tecnologias assistivas e realizar
adaptacdes razoaveis, desde que essas adaptacdes nado representem um O6nus
indevido ou desproporcional para o individuo. O objetivo € garantir a plena efetivacéo
dos direitos e liberdades fundamentais e promover a igualdade de oportunidades para
as pessoas com deficiéncia.

No artigo 8° a lei reforca a responsabilidade do Estado, da sociedade e da
familia na garantia da plena efetivacédo dos direitos das pessoas com deficiéncia. Isso
abrange uma série de direitos relacionados a vida, acessibilidade, turismo, lazer,
informacé&o, comunicacéo, cultura, dignidade, respeito, liberdade, convivéncia familiar
e comunitaria, bem como outros direitos fundamentais garantidos pela Constituicao
Federal e por outras normas que visam ao bem-estar pessoal, social e econémico das

pessoas com deficiéncia.

Art. 8° E dever do Estado, da sociedade e da familia assegurar & pessoa com
deficiéncia, com prioridade, a efetivacdo dos direitos referentes a vida, a
salde, a sexualidade, a paternidade e a maternidade, a alimentagdo, a
habitacdo, a educacéo, a profissionalizacao, ao trabalho, a previdéncia social,
a habilitagdo e a reabilitacdo, ao transporte, a acessibilidade, ao desporto,
aos avangos cientificos e tecnoldgicos e outros ambitos distintos da
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sociedade, do ambiente, da sociedade. Mais adiante a devida lei, estabelece
como sendo designado ao poder publico estabelecer meios de garantia digna
da pessoa com deficiéncia durante a sua vida (Brasil, 2015, p. 2).

A Lei n® 13.146 de 2015, assim como a Lei n° 10.098 de 2000, estabelece no
seu artigo 46 o direito a mobilidade e transporte para as pessoas com deficiéncia, com
a remocao de obstaculos e barreiras que possam dificultar sua locomocao, garantindo
gue elas possam se deslocar de forma igualitaria em relacdo as pessoas sem
deficiéncia. Além disso, o artigo 47 da legislagdo trata sobre as vagas de
estacionamento e garagens, especificando que o0s estabelecimentos de
estacionamento devem oferecer espacos designados para individuos com deficiéncia
proximos as regibes de movimentacdo de pedestres e entradas, conforme a
sinalizacao definida pelos 6rgédos de trafego e regulamentacdes pertinentes (Brasil,
2015).

Essa lei estabelece, em seu artigo 53, que a acessibilidade é um direito que
garante as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida viver de forma
independente e exercer seus direitos de cidadania e de participacao social. Em outras
palavras, a acessibilidade assegura que essas pessoas tenham a capacidade de viver
de forma autbnoma e participar plenamente da vida em comunidade.

A Lein®13.146, de 6 de julho de 2015, é de extrema relevancia na garantia do
direito a igualdade, como enfatizado pelos autores Nishyama et al. (2022). Para que
as diretrizes de qualquer Convencdo se tornem realidade nacional, é necessario
converté-las em lei. Portanto, essa lei representa um marco histérico para as pessoas
com deficiéncia e mobilidade reduzida, uma vez que estabelece diretrizes para
garantir que essas pessoas tenham as mesmas oportunidades, condicdes, liberdades
e tratamento que aquelas sem deficiéncia em todas as areas da vida, incluindo social,
econOmica e cultural (Brasil, 2015).

A legislacdo brasileira, incluindo a Constituicdo de 1988, a Convencgao
Internacional sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia e a Lei Brasileira de
Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia, tem como objetivo principal promover a incluséo

e garantir a igualdade de direitos para todas as pessoas, independentemente de suas
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condi¢cdes. Isso é fundamental para construir uma sociedade mais justa e inclusiva,
onde a diversidade seja valorizada e todas as pessoas tenham a oportunidade de

participar plenamente da vida em comunidade.

4.2 PRINCIPAIS DECRETOS NACIONAIS

A analise dos decretos é essencial para o desenvolvimento e respaldo da
presente dissertacdo, uma vez que é abordado o conhecimento sobre as Leis
pertinentes que asseguram a afirmativa da presente pesquisa em consonancia com
as informagdes juridicas atuais. Nesse contexto os decretos s&o dispositivos
indispenséaveis para o rol de normas que podem viabilizar a cidadania da pessoa com
deficiéncia e mobilidade reduzida nos espacos publicos no cenario brasileiro. Nesse
sentido, o presente tépico abordar4d os principais decretos que norteiam a

acessibilidade nos cédigos legais no Brasil.

4.2.1 Decreto n° 6.949 de 2009

O Decreto n° 6.949 de 2009 é considerado uma mudanca de paradigma no que
diz respeito as concepcgdes e abordagens das pessoas com deficiéncia em ambito
mundial. A Convencao sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia foi homologada
pela Assembleia Geral das Nacfes Unidas (ONU) no ano de 2006, durante a reunido
realizada em Nova York em 30 de marco de 2007. Esta convencdao foi a precursora
de modificagBes significativas nos critérios legislativos no Brasil. Isso ocorreu por meio
do decreto legislativo nacional n® 186, de 9 de julho de 2008, e posteriormente foi
promulgada pelo decreto n° 6.949 de 25 de agosto de 2009. A Convencao foi
estabelecida com status Constitucional no ambito juridico nacional, aprovada
mediante o rito estabelecido no art. 5°, § 3° da Constituicdo. Abordaremos de maneira
mais detalhada neste tépico como a mencionada Convencao representou um marco

significativo nos parametros legais de nosso pais.
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A Convencéao sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia faz mencéao aos
principios estabelecidos na Carta das Nacdes Unidas e reitera a importancia da
dignidade, valor intrinseco e direitos iguais e inalienaveis de todos os individuos, que
sdo a base da liberdade, justica e paz globalmente. Recordando os pactos
internacionais de direitos humanos, que declaram que todo ser humano pode usufruir
de todos direitos e liberdades neles consagrados, sem qualquer distingéo; reafirmando
a universalidade e a interdependéncia de todos os direitos humanos e liberdades
fundamentais, bem como a necessidade de assegurar que todas as pessoas com
deficiéncia desfrutem plenamente desses direitos, sem distincdo ou discriminacao
(Brasil 2009).

A Convencéo reconhece que a deficiéncia € um conceito em evolucado (e por
iSso esta em constante atualizacdo) e que a deficiéncia deriva do contato entre e as
barreiras decorrentes de atitudes e do ambiente que as impedem de participar de
maneira plena e efetiva na sociedade em igualdade de condi¢cbes com as demais
pessoas. Ela admitiu a diversidade das pessoas com deficiéncia e a necessidade de
proporcionar e resguardar os direitos humanos de todas as pessoas com deficiéncia,
incluindo aquelas que carecem de maior apoio, reconhecendo que a discriminagao
contra qualquer individuo com base na deficiéncia constitui atentando a dignidade e
valor inerentes do ser humano (lbid., 2009).

Os principios e as diretrizes politicas contidos no Programa Mundial de Acéo
para Pessoas com Deficiéncia e nas Normas sobre Igualdade de Oportunidades para
Pessoas com Deficiéncia, influenciam a promoc¢éo, a formulacdo e a avaliagcdo de
politicas, planos, programas e a¢gfes nos niveis internacional, nacional, regional e
local para permitir maior igualdade de oportunidades para pessoas com deficiéncia.
Além disso, destaca o esfor¢o de elencar as questdes da deficiéncia para o cerne das
inquietacdes da sociedade como parte integrante das estratégias de desenvolvimento
sustentavel.

Também se destaca a relevancia para as pessoas com deficiéncia e sua
emancipacao e autonomia, incluindo a liberdade de fazerem suas proéprias escolhas,

e ressalta a importancia da acessibilidade aos meios fisicos, sociais, econémicos e
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culturais, saude, educacéo e informacao e comunicacao, para permitir que as pessoas
com deficiéncia gozem plenamente de todos os direitos humanos e liberdades
fundamentais, visando assegurar que elas tenham deveres para com as outras
pessoas com deficiéncia tenham deveres para com as outras pessoas e para com a
comunidade a que pertencem e, portanto, tenham a responsabilidade de lutar pela
promocao e observancia dos direitos reconhecidos na Carta Internacional dos Direitos
Humanos.

Nishyama et al. (2022) declara que a partir da convencéo promulgada por meio
do referido Decreto, ha o reconhecimento pelos estados partes sobre o direito das
pessoas com deficiéncia, em ambitos distintos da vida, sendo eles: o direito a vida,
acesso a justica, direito familiar, liberdade e seguranca da pessoa com deficiéncia,
prevengdo contra tortura ou tratamentos ou penas cruéis, prevencao contra a
exploracédo, violéncia e o abuso, protecdo da integridade da pessoa, liberdade de
movimentagcdo e nacionalidade, vida independente e inclusdo na comunidade,
mobilidade pessoal, liberdade de expressédo e de opinido e acesso a informagéo,
respeito a privacidade, respeito pela residéncia e pela unidade familiar, acesso a
instrucdo e saude, capacitacdo e reabilitacdo, direito ao trabalho, nivel de vida
adequado e garantias sociais, envolvimento na esfera politica e publica, participacédo
na vida cultural e atividades recreativas, lazer e esportes, e igualdade perante as leis.

Pode-se perceber que a Convengdo marcou 0s aspectos legais e culturais
sobre a pessoa com deficiéncia. Apds a promulgacdo da mesma como um Decreto
Constitucional, a maneira de “denominar” as pessoas com deficiéncia em ambito
nacional foi alterada, bem como a relevancia do tema para outros aspectos gerais e
juridicos no pais.

Segundo os autores Nishyama et al. (2022) os estigmas, preconceitos e
limitacBes impostas pela cultura em relacdo as pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida néo podem ser considerados como dispositivos elementares, vistos durante
o0 contexto histérico da luta dessas pessoas. Desde a total discriminacdo até a
participacdo na inclusdo, € possivel perceber alguns avancos que merecem ser

comemorados; no entanto, ainda existem caminhos a serem tracados. O direito, as
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normas e as legislagdes nesse sentido podem facilitar as transformagfes necessérias
e colaborar para esse almejado caminho.

Eles descrevem que os direitos das pessoas com deficiéncia aqui expostos
representam uma conquista e um esforco para propor padrées minimos dentro de um
universo de possibilidades e necessidades de uma sociedade que estid apenas
comecando a pensar em promover a incluséo espacial de pessoas que possuem
deficiéncia ou mobilidade reduzida. No entanto, sob outra ética, as normas funcionam
como uma referéncia, muitas vezes nao conseguindo abranger na sua totalidade o
ambiente consolidado na cidade em algumas situagcdes, o que nos leva a entender
gue é necessario conscientizar a sociedade e os municipios, colocando em pratica

todos os regulamentos expostos mediante as Leis, Decretos e normas existentes.

4.3 PRINCIPAIS LEIS MUNICIPAIS DE CUIABA-MT

Neste tdpico, sdo abordadas as principais leis relacionadas a acessibilidade em
Cuiaba-MT. Inclui-se a analise da Lei Municipal n°® 4.947 de 2007, que trata da Politica
Municipal de Atencdo a Pessoa com Deficiéncia. Também se considera a Lei n° 4.634
de 2004, que estabelece a criacdo de faixas obrigatérias para estacionamento de
veiculos que transportam pessoas com deficiéncia nas principais vias publicas do
municipio de Cuiaba-MT. Além disso, é examinada a Lei n°® 5.255 de 2009, que define
critérios basicos de acessibilidade. A analise dessas leis fornece uma base juridica
sélida e informacdes precisas para a avaliagdo do contexto em questao.

Inicialmente, trata-se da Lei n® 4947 de 2007, a qual cria a politica municipal de
atencdo a pessoa com deficiéncia, o fundo municipal de apoio a pessoa com
deficiéncia e o conselho municipal dos direitos da pessoa com deficiéncia e da outras

providéncias.

Art. 1° Fica instituida a Politica Municipal de Atencdo a Pessoa com
Deficiéncia, a ser executada pela Coordenadoria dos Direitos da Pessoa com
Deficiéncia, em consonancia com as diretrizes do Conselho Municipal dos
Direitos da Pessoa com Deficiéncia, para operacionalizacdo das areas de
assisténcia social, educacdo, saude, transporte, trabalho, esporte, lazer,
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adequacdo arquitetbnica e urbanistica, informacéo e comunicacdo social,
cultura, habitagdo e outras previstas em regulamento (Cuiaba, 2007, p. 1).

Retrocedendo no tempo, € de suma importancia destacar que em 2004 foi
regida e aprovada a Lei, de n°® 4634 de 02 de agosto. Esta lei dispde sobre a criacédo
da faixa obrigatéria para estacionamento de veiculos que estejam transportando
deficientes nas principais vias publicas no municipio de Cuiab4-MT. Torna-se
obrigatdria, conforme descrito no art. 2°, a colocacéo visivel do simbolo internacional
de acesso em todos os ambientes privados ou publicos, que permitam a circulacao,
acesso e utilizacao das pessoas com deficiéncia.

Ja em 30 de dezembro de 2009, foi instituida a Lei n® 5.255, criando regras
gerais e parametros basicos visando o fomento da acessibilidade para pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida no Municipio de Cuiaba-MT. Ela busca a extincéo,
eliminacdo ou remocao de barreiras e obstaculos em vias publicas e espacos de uso
publico, em mobiliario urbano, na construcéo e renovacao de edificios e nos meios de
transporte e comunicagéo.

Conforme a Lei n° 5.255 fica garantido que:

Esta Lei estabelece normas gerais e critérios basicos para a promoc¢éo da
acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, gravidas e idosas no Municipio de Cuiaba, mediante a supressao
de barreiras e de obstaculos nas vias publicas e espagos de uso publico, no
mobiliario urbano, na construcéo e na reforma de edificios e nos meios de
transportes e de comunicagédo (Cuiaba, 2009, p. 2).

A lei determina, no seu art. 3, que o planejamento e a urbanizacdo de vias
publicas, parques e demais espacos de uso publico devem ser projetados e efetivados
de forma a torna-los acessiveis as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.
Da mesma forma o art. 4° torna obrigatéria a adequacao das vias publicas, parques e
demais espacos de uso publico existentes no Municipio de Cuiabd, assim como as
instalacOes correspondentes de servigos mobiliario urbanos. O objetivo é otimizar as
adaptacdes para promover efetivamente a acessibilidade para pessoas que possuem

deficiéncia ou limitacdes de mobilidade.
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A lei estabelece no art. 5° os elementos de projeto e urbanizacao, publicos e
privados, de uso comunitario do municipio de Cuiaba — MT, devem observar 0s
parametros estabelecidos pela regulamentacdo das normas de acessibilidade da

Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT:

O projeto e o tracado dos elementos de urbanizacédo, publicos e privados, de
uso comunitario deste Municipio, nestes compreendidos os itinerarios e as
passagens de pedestres, 0os percursos de entrada e saida de veiculos, as
escadas e rampas, deverdo observar os parametros estabelecidos pelas
normas técnicas de acessibilidade da Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT (lbid., 2009, p. 2).

No seu art. 7°, a lei estabelece que em todos os parques de estacionamento de
veiculos nédo residenciais, com mais de dez lugares, situados em vias ou em espagos
publicos e privados, deve ser reservado um espacgo junto aos acessos pedonais,
devidamente sinalizados, para veiculos que transportem pessoas com deficiéncia com
mobilidade reduzida. E sabido que toda Lei infraconstitucional deriva de uma
determinacao ou regimento de Lei maior. N&o é diferente das leis ja estudadas. Assim,
observamos que a Lei Federal 10.098, de 2000, e a Lei Municipal ora discutida fazem
mencao ao mesmo entendimento referente a determinacao de vagas para veiculos de
transporte de pessoas com deficiéncia. Isso pode ser observado no artigo 7° § 1°,
onde € mencionado que devem reservar para veiculos que transportem individuos
com alguma condi¢cao de deficiéncia o equivalente a 2% (dois por cento) do total ou 1
(uma) vaga por fracdo, devidamente sinalizadas e com as especificacdes técnicas de
projeto e layout de acordo com as normas técnicas da ABNT (Brasil, 2000; Cuiaba,
20009).

Logo, em fevereiro de 2013, foi instituida a Lei n°® 5.646, que estabeleceu
critérios de estacionamentos publicos para as pessoas com deficiéncia. Esta lei, por
sua vez, foi alterada pela Lei de n° 6.778, de 25 de fevereiro de 2022, que através de

seu art. 1°, estabelece que:

Ficam asseguradas, nos estacionamentos publicos e privados, 5% (cinco por
cento) das vagas destinadas ao estacionamento de veiculos, as pessoas com
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deficiéncia, idosos e gestantes, a partir da vigésima semana, ou para
condutor que esteja conduzindo crianga de colo (Cuiaba, 2013, p. 2).

O art. 8° da Lei n° 5.255 de 2009 destaca a importancia de posicionar o0s sinais
de transito, semaforos, postes de iluminacdo ou quaisquer outros elementos de
sinalizacdo de modo a nao obstruir a circulagdo, garantindo assim que pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida possam utiliza-los com o maximo de conforto e
liberdade. Por sua vez, o artigo 10°refor¢ca que os elementos do mobiliario urbano
devem ser concebidos e colocados em locais que facilitem sua utilizacdo por parte de
individuos com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Esta Lei também determina quanto a acessibilidade nos sistemas de
comunicagao e sinalizacdo, através do art. 16°, que o Poder Publico estabelecera o
banimento de barreiras nos mecanismos de comunicacdo e criara alternativas
técnicas de acessibilidade nos sistemas de comunicacao e sinalizacéo para pessoas
com deficiéncia, para garantir-lhes o direito de acesso a comunicagéo e a informacao,
ao trabalho, a educacéo, transporte, cultura, esporte e lazer, de acordo com as
diretrizes previstas nas normas técnicas da ABNT. E mencionado no art. 32° e art.
33°, que afiscalizacdo da referida Lei sera promovida pela Diretoria de Politica Urbana
- DPU e pelo Instituto de Planejamento e Desenvolvimento Urbano — IPDU.

Pode-se perceber que a garantia de acessibilidade em espacgos publicos no
municipio de Cuiaba ainda se encontra em estado incipiente, porém, sabe-se que no
corrente ano de 2023, o plano diretor municipal esta sendo revisto e o Plano
Metropolitano de Logistica e Mobilidade Sustentavel do Vale do Rio Cuiaba esta
sendo criado respectivamente, 0s quais estamos acompanhando suas novas

modificagdes e proposicdes (Cuiaba 2021).

4.4 PLANO DIRETOR DE CUIABA E A ACESSIBILIDADE

Nesse topico serdo abordados os dispositivos integrados ao Plano Diretor de
Cuiabd — MT, e as leis de uso e ocupacao do solo pertinentes ao tema da pesquisa

em questdo. O plano diretor é um item indispensavel para o planejamento urbano,
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podendo ser compreendido por intermédio do Capitulo Il da politica urbana
apresentado pela Constituicdo Federal de 1988 por meio do art. 182. Esse artigo
determina a obrigatoriedade do referido plano as cidades com mais de 20 mil
habitantes, sendo descrito como uma ferramenta basica da politica de expansao e
desenvolvimento urbano. Esta politica, mediante a Constituicdo é determinada e
instrumentada pelo Poder Pablico Municipal, com o designio de conducéo e diretrizes
no tocante ao desenvolvimento social e bem-estar dos habitantes de uma cidade
(Brasil, 1988). Consoante a isso, serdo abordadas abaixo as leis indispensaveis a

essa politica de planejamento urbano e a acessibilidade na cidade de Cuiaba-MT.

4.4.1 A lei n® 10.257 de julho de 2001

A lei 10.257 de 2001, é regida por sua vez, pelo art. 182° e o 183° da
Constituicdo Federal, onde séo instituidos mecanismos gerais da politica urbana.
Estabelece regimentos de ordem publica e social, com determinantes “em prol do bem
coletivo, da seguranca e do bem-estar dos cidaddos, bem como do equilibrio
ambiental”, através do ordenamento social e de uso da propriedade urbana, intitulada
Estatuto da Cidade (Brasil, 2001, p. 3).

Esta lei, a partir dos seus instrumentos, objetiva que:

Art. 2° A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento
das funcdes sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante as
seguintes diretrizes gerais:

| — Garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido como o direito a terra
urbana, & moradia, ao saneamento ambiental, & infraestrutura urbana, ao
transporte e aos servicos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as presentes
e futuras geracoes;

Il — Gestdo democrética por meio da participacdo da populacdo e de
associacOes representativas dos varios segmentos da comunidade na
formulacdo, execucdo e acompanhamento de planos, programas e projetos
de desenvolvimento urbano;

IIl — cooperagdo entre 0os governos, a iniciativa privada e os demais setores
da sociedade no processo de urbanizagdo, em atendimento ao interesse
social.

Art. 3° Compete a Unido, entre outras atribuicdes de interesse da politica
urbana:

Il - promover, por iniciativa prépria e em conjunto com os Estados, o Distrito
Federal e os Municipios, programas de constru¢do de moradias e melhoria
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das condi¢cdes habitacionais, de saneamento bésico, das calgcadas, dos
passeios publicos, do mobiliario urbano e dos demais espacos de uso publico
(Brasil, 2001, p. 3).

E perceptivel a abordagem da acessibilidade na referida normativa denominada
Estatuto da Cidade, onde ela busca desenvolver mecanismos para garantir cidades
sustentaveis e atender a terra urbana dentro de um conjunto de outros elementos,
assegurando esses aspectos para as presentes geragdes e também para as geracoes
futuras (Ibid., 2001).

A Lei 10.257 de 2001 estabelece instrumentos para a gestdo democratica da
populacdo em relacdo aos planos, projetos e normas de desenvolvimento urbano.
Além disso, regula o planejamento ordenado das cidades, o controle do uso do solo,
a concessao de equipamentos urbanos, transporte e servi¢os direcionados ao publico.
Todos esses elementos sdo moldados de acordo com o interesse e as necessidades
sociais locais. Esta lei também estabelece padrdes de producdo de bens e consumo,
seguindo os limites estabelecidos pela sustentabilidade ambiental, econémica e social
do municipio. Ela trata da distribuicdo justa do processo de urbanizacéo, adequacéao
de politica social, econbmica e tributaria, preservacdo e adequacéo do patriménio
histérico, cultural, paisagistico, artistico e arqueoldgico. Além disso, promove
mecanismos de reducdo de efeitos negativos sobre o meio ambiente natural e
construido, seguranca e conforto da populagdo. A regulamentacdo fundiaria, a
simplificacdo das condicdes do parcelamento, uso e ocupacdo do solo, e a
equiparacao das condi¢cdes de promocao de atividades de interesse social e processo
de urbanizacdo também sdo abordados neste Estatuto. Ele estimula a utilizacdo do
parcelamento do solo que visa a diminuicdo de recursos naturais e impactos
ambientais e dispde sobre tratamentos prioritarios, assim como condi¢des minimas
de acessibilidade nas edificacées. Além disso, determina atribuicdes e instrumentos
de politica urbana em territorio nacional (Brasil, 2001).

A lei traz que para alcancar os objetivos relativos a politica urbana, o Plano
Diretor serd implantado, juntamente com outros instrumentos, como a disciplina do
parcelamento, uso e ocupacdo do solo, e o planejamento municipal. I1sso inclui o

zoneamento ambiental, como um instrumento de mediacdo desses regulamentos
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previstos na lei. Portanto, entre as distintas atribuicdes apoés a deliberacao do Estatuto
da Cidade, compete as cidades legislar sobre assuntos de interesse local e promover,
guando necessario, o adequado plano de ordenamento do territério por meio do

planejamento e controle do uso, loteamento e ocupagéo do solo urbano.

4.4.2 Plano Diretor de Cuiaba — Lei Complementar n° 150 de 29 de janeiro de 2007

Nos dispositivos elencados a partir da Constituicdo Federal de 1988, no art.
182, € possivel conhecer as disposicOes da politica de desenvolvimento urbano,
realizada pela administracdo municipal. Essa politica tem como objetivo o
planejamento e o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade, bem como a
garantia do bem-estar de seus moradores (Brasil, 1988).

O processo de elaboracéo do Plano Diretor de Desenvolvimento Estratégico de
Cuiaba-MT iniciou-se com a revisdo do Plano Diretor de Cuiaba anterior, publicado
em 2008. A execucdo ficou a cargo da Fundacéo Instituto de Planejamento e
Desenvolvimento Urbano (IPDU), com a colaboracao e participacédo das Secretarias,
Orgaos Municipais, demais 6rgdos publicos, bem como representantes de conselhos
e instituicbes da sociedade civil. Foram realizadas varias conferéncias, congressos e
oficinas de capacitacdo, juntamente com audiéncias publicas, para abordar
metodologicamente as demandas que afetam diretamente a sociedade e o
planejamento do Municipio de Cuiaba (Cuiaba, 2008).

No ano de 2007, o processo de revisao do Plano Diretor foi concretizado, sendo
organizado e planejado no ambito do Poder Executivo. O Legislativo foi convidado a
participar desse mutirdo por meio de audiéncias publicas. A metodologia utilizada na
revisdo do Plano Diretor de Cuiaba baseou-se em diretrizes articuladas em sete eixos
estratégicos, com o0 proposito de abordar as realidades do Municipio. Esses eixos
estratégicos foram denominados da seguinte forma: “sistema viario, questao
ambiental, questdo fundiaria e habitacional, desenvolvimento econdmico,
desenvolvimento social, grandes projetos e modernizacdo institucional” (Cuiaba,
2008, p. 15).
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Conforme o Artigo 1°.

O Plano Diretor de Desenvolvimento Estratégico de Cuiaba (PDDE) é
constituido como instrumento basico do processo de planejamento municipal
para a implementacdo da Politica de Desenvolvimento Estratégico,
executada pelo Poder Publico Municipal, tendo por finalidade orientar a
atuacéo da Administragdo Publica e da iniciativa privada (Cuiaba, 2008, p. 3).

O Plano Diretor esta estruturado e seu conteudo esta definido na Lei Organica
do Municipio. Ele abrange objetivos e diretrizes gerais e especificas que devem
orientar a elaboracdo de instrumentos programaticos, orcamentarios e técnicos a
serem adotados ou executados pelos agentes que fazem parte do Sistema Municipal
de Planejamento e Gestao Estratégica de Cuiaba.

Observando os demais artigos da presente Lei, vejamos:

[..] Art. 2° Esta Lei dispbe sobre a revisdo do Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano de Cuiab4 e adequacéo as diretrizes e instrumentos
instituidos pela Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da
Cidade). Art. 3°. O Plano Diretor de Desenvolvimento Estratégico de Cuiaba
visa proporcionar o desenvolvimento integrado, harmonioso, o bem-estar
social e a sustentabilidade de Cuiabd e da Regido do seu entorno,
considerado instrumento basico, global e estratégico da politica de
desenvolvimento urbano e rural, determinante para todos os agentes publicos
e privados atuantes no Municipio. § 1°. O presente PDDE tera como objetivo
ampliar a oferta e melhorar a qualidade dos servigos publicos prestados pela
Municipalidade, buscando atender as aspiragBes das populacbes urbana e
rural do Municipio [...]. Art. 5°. O Plano Diretor de Desenvolvimento
Estratégico de Cuiaba é regido pelos seguintes principios: | — A promogéo da
gualidade de vida da populacgéo;

Il — Justica social e reducdo das desigualdades sociais e regionais;

IIl — inclusao social, compreendida como garantia de acesso a bens, servicos
e politicas sociais a todos 0s municipios;

IV — Direito a Cidade para todos, compreendendo o direito a terra urbana, a
moradia, a0 saneamento ambiental, a infraestrutura urbana, ao transporte,
aos servicos publicos, ao trabalho e ao lazer;

V — Respeito as fun¢des sociais da Cidade; [...].

VIII — universalizacdo da mobilidade e acessibilidade; [...].

Art. 11. Constituem diretrizes especificas do desenvolvimento estratégico na
area de Transporte: [...]

XVI - priorizar a prote¢do individual dos cidaddos e do meio ambiente no
aperfeicoamento da mobilidade urbana, circulacdo viéria e dos transportes;
XVII - promover a acessibilidade, facilitando o deslocamento no Municipio,
através de uma rede integrada de vias, ciclovias e ruas exclusivas de
pedestres, com seguranca, autonomia e conforto; [...]

XXX - promover, aperfeicoar e possibilitar as pessoas deficientes, com
dificuldades de locomoc¢édo e idosos condicdes adequadas e seguras de
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acessibilidade autbnoma aos meios de transporte urbanos, propiciando
conforto, seguranga e facilidade nos deslocamentos; [...]

XXXV - implantar semaforos sonoros nos principais cruzamentos viarios da
Cidade, para a seguranca da locomoc¢éo dos deficientes visuais (Cuiaba,
2008, p. 21-27).

A ideia principal € proporcionar maior acessibilidade e efeitos positivos nos
servicos publicos, promovendo como principio da igualdade. Levando em
consideracdo o tema abordado, é necessario ter esse respaldo na Lei como
fundamento de sua criagcdo. J& em observancia ao inciso VIII do Artigo 5°, prioriza
como principio novamente a universalidade da mobilidade e acessibilidade,
abracando toda a tematica desenvolvida.

Em 2023, de acordo com a prefeitura, o Plano Diretor de Desenvolvimento
Urbano de Cuiaba (PDDU), esta passando por revisdo. No tocante a isso, a Lei n°
10.257 de 2001, denominada Estatuto da Cidade, estabelece um prazo de 10 anos
para a revisdo dos planos; todavia, de acordo com a prefeitura municipal de Cuiab4,
a ultima revisado do referido instrumento foi estabelecida no ano de 2007. Isso denota
a necessidade da revisdo e adequacao do mesmo, levando em consideracéo o atual
arranjo do planejamento urbano, acessibilidade e mobilidade a todos os individuos
residentes na cidade. A prefeitura de Cuiaba, contudo, salienta diante das revisdes
previstas no Plano Diretor da cidade a preconizacdo de novos instrumentos juridicos
e territoriais no municipio (Brasil, 2001; Cuiaba, 2021).

Conforme informacgdes da prefeitura de Cuiabd, encontra-se em andamento o
desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana, sob a responsabilidade da
Secretaria de Mobilidade Urbana (SEMOB). Este plano tem o potencial de
desempenhar um papel fundamental na melhoria da acessibilidade e mobilidade para

pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida no municipio.

4.4.3 Lei complementar n°® 516 de 2022

A Lei Complementar n°® 516, de 18 de julho de 2022, € imprescindivel para o

planejamento urbano de Cuiaba, na qual, preconiza em seu art. 18° que no ato da
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concretizacdo de alguma edificagdo, bem como na restauracdo ou ampliacdo, os
instrumentos utilizados devem estar dentro dos parametros regidos pelas normas da
ABNT (Cuiaba, 2022).

O art. 19° desta mesma lei, estabelece que tanto em edificios publicos quanto
privados destinados a uso comum, as areas comuns devem ser adaptadas para
garantir condigOes de acessibilidade para pessoas com deficiéncia, de acordo com a
legislacao aplicavel (Ibid., 2022).

O artigo 24° por sua vez, estipula que independentemente do tipo de
construcéo, esta deve respeitar a cota de referéncia de nivel a partir da calcada. E
fundamental que sejam apresentadas solu¢des de acessibilidade até a entrada da
edificacao (lbid., 2022).

Entretanto, € importante destacar o artigo 33°, que prevé que, no caso de
utilizacéo de rampas destinadas ao uso coletivo em substituicdo as escadas do prédio,
devem ser aplicados 0s mesmos requisitos minimos mencionados no artigo anterior,
bem como o disposto nas normas da ABNT relacionadas a adequacao de mobiliario
urbano e edificacbes para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida (Ibid.,
2022).

Por fim, o art. 51°, prescreve que para todas as edificagcbes, novas ou
existentes, para fins ndo residenciais, os empreendimentos devem atender as normas
pertinentes a atividade proposta, de acordo com a legislagdo federal, estadual e
municipal vigente, normas - Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT),
orgaos reguladores da atividade a licenciar (MEC, Ministério da Saude, Regulamento
Sanitario e Postal, ANVISA, EMBRATUR, Corpo de Bombeiros), (Ibid, 2022).

Em concluséo, fica evidente a regulamentacdo do municipio de Cuiaba quanto
a aplicacdo das normas da Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), nos
elementos construtivos da cidade, o que torna evidente a necessidade da aplicacéo

da NBR 9050 de 2020 nos espacos de uso publico da cidade.

4.4.4 Cdbdigo de Posturas do Municipio de Cuiaba Lei Complementar N°. 004 de
1992
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Concentramos nosso estudo em um dos elementos cruciais para a locomog¢ao
das pessoas até seus destinos: as calcadas. Nesse sentido, investigamos as
regulamentacdes municipais de Cuiaba-MT, a fim de compreender as disposicdes
relacionadas a esse elemento. Examinamos a Lei Complementar N° 004, de 24 de
dezembro de 1992, e o Manual de Vias Publicas: Cal¢adas, que estabelece o Cédigo
de Posturas do Municipio de Cuiaba em 2006, a fim de compreender as diretrizes
aplicadas as calcadas no municipio.

A Lei Complementar n° 004, de 24 de 1992, instituiu o Codigo Sanitario e de
Posturas do Municipio, o Cédigo de Defesa do Meio Ambiente e Recursos Naturais, 0
Cddigo de Obras e Edificacdes e estabelece outras providéncias. Por intermédio
dessa lei, em 2006, foi elaborado o Manual de vias publicas: Calcadas do municipio
de Cuiaba -MT, que desempenha um papel essencial aos dispositivos construtivos e
urbanos da cidade (Cuiaba, 2006).

O Cddigo de Posturas estabelece diversas normas relacionadas as acdes
municipais destinadas ao planejamento do ambiente urbano e a preservacéo de sua
identidade, considerada um fator essencial para o bem-estar da populacédo (Cuiaba,
1992). A Lei complementar destaca que o ambiente urbano é visto como o resultado
da constante e dinamica interagao entre as atividades urbanas, os elementos naturais
e construidos, bem como a populacdo, estabelecendo uma relagdo continua de
escala, forma, fungcdo e movimento. A identidade urbana refere-se a emergéncia de
significados especificos que caracterizam um local, tornando-o distinto de outros
lugares (lbid., 1992).

A referida legislagdo determina que é obrigacdo da Prefeitura utilizar seus
poderes para garantir o cumprimento das exigéncias do Cddigo a fim de garantir a
convivéncia humana e o convivio no meio urbano (Cuiaba, 1992).

No tocante aos passeios publicos, a legislacdo determina que € dever e
responsabilidade dos proprietarios do lote a construcdo e manutencéo dos passeios
em toda a testada dos terrenos localizados em logradouros publicos (Ibid., 1992).

Quanto as calcadas, a legislacao estabelece que estas devem ser construidas

na largura projetada disposta no manual, sendo o meio-fio de 0,20m de altura. Em
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relacdo a inclinagdo transversal, elas podem possuir de 2% a 3%, no sentido do
alinhamento do lote ao meio-fio. A regulamentacdo do manual e do Codigo de
Posturas determina que € vedado alterar a inclinacdo e construir degraus nas
calcadas publicas, exceto em espacos publicos com inclinacao superior a 20%, o que
sera concedido mediante um projeto de aprovacado especifico pela Prefeitura (Ibid.,
1992; Cuiaba, 2006).

Essas disposi¢des elencadas no manual de calcadas do municipio de Cuiaba

podem ser visualizadas a partir da figura 22.

Figura 22: Disposi¢8es da Inclinagdo transversal e altura do passeio publico.

T~

v = il
|—Calcada com inclinacao

de 2% a 3%

Fonte: Cuiaba, 2006.

Dessa forma, pode-se concluir que o requisito relacionado a inclinacéao
transversal dos passeios, conforme estabelecido no Cdédigo de Posturas, esta
alinhado com a atual norma da Associa¢cdo Brasileira de Normas Técnicas, a NBR
9050 de 2020.

4.4.4.1 Rampa para Passagem de Pessoas com Deficiéncia Fisica

Quanto aos elementos das calcadas, a lei determina como obrigatoria a

execucao de rampa com rebaixamento de meio-fio e nas curvas, adequada para a



125

passagem de pedestres, incluindo pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida. A
rampa tera inclinacdo maxima de 12%, com um comprimento de 1,50m e largura de
1,00m (Cuiaba, 1992; Cuiabda, 2006). Esses componentes podem ser compreendidos

por meio da figura 23.

Figura 23: Disposicdes das rampas — Disposto no Manual de vias publicas; calgcadas do municipio de
Cuiaba-MT.

e
|- 0,50 | 1,00 - 0,50 |
" A A A

Fonte: Cuiaba, 2006.

Quanto as proibicdes, o art. 241 da Lei n® 004 de 24 de 1992, expressa como
proibido expor, lancar ou depositar canteiros, sarjetas, bueiros, jardins e quaisquer
outros materiais, mercadorias, objetos ou similares, sob pena de apreensao dos bens
e pagamento das despesas para remocio. E vetada também a instalac&o indevida
nas calcadas de qualquer mobilidrio urbano, exceto os permitidos em lei; do mesmo
modo, o estacionamento e o transito de veiculos também s&o restringidos nas
calcadas, exceto nos rebaixamentos para acesso de veiculos (Cuiaba,1992; Cuiaba,
2006).

Mediante as Leis Federais de n° 10.098 de 2000, e a Lei Ordinaria municipal n°
5.255 de 2009, as passagens de pedestres, rampas e escadas devem obedecer ao
disposto nas normas técnicas de acessibilidade (ABNT) Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas. Isso permite compreender, segundo a NBR9050 de 2020, de
acordo com o item 6.12.3 referente as dimensdes minimas das calgadas, que os
elementos constantes nas dimensdes das cal¢cadas encontradas no Manual de vias

publicas; calcadas do municipio de Cuiaba-MT, e da Lei n°® 004 de 24 de 1992,
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encontram-se inconstitucionais, pois estdo menos restritivos do que a NBR9050 de

2020, vigente no ano corrente.

4.5 ELABORACAO DOS PARAMETROS DE ACESSIBILIDADE

A partir do levantamento das leis federais, estaduais e municipais, € normas
técnicas vigentes referentes a acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida analisadas, foram desenvolvidos os quadros de parametros de
acessibilidade os quais foram aplicados no levantamento de campo. As leis e normas
selecionadas foram: a Lei Federal n® 10.098, de 2000, a qual estabelece normas
gerais e critérios basicos para a promocdo da acessibilidade das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e da outras providéncias; a Lei Federal n°®
10.741, de 2003, a qual dispbe sobre o Estatuto do Idoso e da outras providéncias; as
normas da Associacao Brasileira de Normas Técnicas, NBR9050 de 2020, que aborda
a acessibilidade em edificagbes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos,
enquanto a NBR 16537 de 2018 trata especificamente da sinalizagcao tatil no piso,
fornecendo orientacdes para a elaboracao de projetos e sua instalagao.

Referente a legislacdo municipal de Cuiab4, a lei vigente que regulamenta os
parametros de acessibilidade é a Lei Complementar N° 004, de 24/12/92,
denominada Lei Complementar de Gerenciamento Urbano, que normatiza o
Gerenciamento Urbano do Municipio e integra o Codigo de Posturas da Cidade de
Cuiaba. Esta passou por atualizacdo no ano de 2022, a partir da Lei Complementar
N° 516 DE 18/07/2022, que dispde no Art. 1° que esta Lei Complementar integra a Lei
de Gerenciamento Urbano, em substituicdo a parte Ill da Lei Complementar n°
004/1992, que versa sobre o Codigo de Obras e Edificacdes do Municipio e revoga a
Lei Complementar n° 102 de 03 de dezembro de 2003. Neste caso, a atualizacao da
parte 1ll da Lei Complementar n°® 004/1992, n&o alterou os parametros de
acessibilidade nos espacos publicos, mantendo vigente a lei de 1992. E importante

destacar que os parametros de acessibilidade estabelecidos pela Lei Complementar
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n° 004/1992 (vigente), no item sobre os Passeios Publicos, sdo menos restritivos que

a Lei Federal, n° 10.098, a qual estabelece no Art. 5°

O projeto e o tragado dos elementos de urbanizagdo publicos e privados de
uso comunitario, [...] deverdo observar os paradmetros estabelecidos pelas
normas técnicas de acessibilidade da Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT (Brasil, 2000, p.03).

E considerado inconstitucional a aplicacdo dos parametros vigentes aos
Passeios Publicos estabelecidos pela Lei Complementar n°® 004 de 1992, os quais séo
menos restritivos que as normas NBR9050 de 2020 e NBR16537 de 2018. Este fato
levou a adogcdo das normas da NBR como referéncia e ndo a lei municipal para a

elaboracao dos quadros de parametros de acessibilidade.

4.6 METODOLOGIA

O método utilizado para a pesquisa € de natureza aplicada, cujos objetivos séo
exploratérios e os procedimentos técnicos selecionados s&o revisdo bibliografica,
levantamento documental, levantamento em campo, abordado de forma quali-
guantitativa. Os critérios utilizados para a elaboracdo dos quadros de parametros de
acessibilidade foram elencados a partir das Leis Federais, n°® 10.098 de 2000; n°
10.741 de 2003, e das normas da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas,
NBR9050 de 2020, e NBR16537 de 2018.

4.6.1 Etapas Metodoldgicas, Instrumentos e Produtos

A pesquisa foi segmentada em duas etapas, na primeira realizou-se a reviséo
bibliogréafica conceitual sobre os temas abordados e o levantamento das legislacdes
e normas pertinentes a pesquisa. Posteriormente, foram realizadas visitas técnicas
em campo para afericéo e tabulacdo dos dados encontrados.

A fase de levantamento bibliografico mostrou-se crucial ao estudo metodolégico

e conceitual, pois a partir desses dados foi possivel produzir um quadro de parametros
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para o levantamento in loco; o que imprescindivel para mensurar as condi¢des atuais
da acessibilidade no parque analisado.

Durante a visita de campo, utilizou-se o aplicativo Avenza Maps, pois ele
possibilita a importacdo e exportacdo dos dados gerados in loco, georreferenciados
por imagens atualizadas, além de permitir a importacdo de pontos notérios (com
possibilidade de edicao da posicéo e classificacéo) para outro software. Neste caso,
0 QGIS foi utilizado para o desenvolvimento de dados geoespaciais. Assim, as etapas

metodoldgicas podem ser identificadas por meio do quadro 10.

Quadro 10: Etapas metodol6gicas, instrumento
ETAPA INSTRUMENTOS PRODUTO

» Cap. Conceitual
sobre acessibilidade.

o Cap. Conceitual de

Estudo e » Revisio bibliografica sobre espacos livres
acessibilidade urbana, desenho publicos voltados
levantamento universal, sistemas de espacos para pargques
referéncias livres e parques urbanoes; urbanos.
» Revisdo bibliogréfica das normas | » Cap. Conceitual de
bibliograficas e e leis pertinentes referentes a legislacdo sobre
. " acessibilidade; acessibilidade.
legislacoes » Levantamento de referéncias de | * Quadro dos
pertinentes tabelas de critérios de avaliacio parametros para o
de acessibilidade: levantamento in loco;
» FRoteiro de visitas aos
locais;

» Roteiro de visita;
CQuadros dos pardmetros

elaboradas; » Mapeamento das
#« Cédmera fotografica; condices de
o » Bloco de notas; acessibilidade do
Visitas em » Trena alaser; objeto de estudo;
campo » Trena de fita métrica; + Andlise dos dados
o Celular com aplicativo: Avenza levantados;
Maps; *» Resultados e
» Ferramenta de medicdo de discussdes;

dngulo digital;
» Regua Metalica 100cm;
o« Software QGIS;

Fonte: Autoria prépria, 2023.
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4.6.2 Estrutura Quadros de Parametros de Acessibilidade para o Roteiro da Avaliagéo

dos Parques Publicos de Cuiaba - MT

Os quadros de parametros de acessibilidade, serdo aplicados no levantamento
in loco no parque selecionado (Parque das Aguas), buscam verificar as condi¢des de
acessibilidade dos espacos publicos e equipamentos publicos que os parques contém
em seu programa. Os itens que foram selecionados como critérios de avaliacdo sao:
informacéo e sinalizacdo; simbolos; portas; circulacdo — piso; circulacdo externa/
dimensfes minimas da cal¢cada; bebedouros; lixeiras e contentores para reciclados;
ornamentacdo da paisagem e ambientacdo urbana — vegetagdo; assentos publicos;
locais de embarque e desembarque de transporte publico; vagas reservadas para
veiculos; rampas/ escadas; corrimaos; sinalizacdo de degraus; degraus, escadas e
rampas/ escadas fixas; sinalizacdo tatil de alerta; degraus, escadas e rampas/
escadas fixas compostas de grelha de sinalizacao tétil; degraus, escadas e rampas/
degrau isolado; sinalizacao tatil de alerta; rampas fixas - sinalizacao tatil de alerta.

Para um maior entendimento, as estruturas dos quadros foram separadas por
critérios, cada um refere-se a um tema no item ou subitem descrito nas normas NBR
9050 de 2020, NBR 16537 de 2018 ou nos artigos das Leis Federais, n° 10.098, de
2000, n° 10.741, de 2003. Na coluna seguinte, Atendimento Previsto na NBR ou Lei,
descrevem o parametro a ser analisado. Por fim, na ultima coluna é registrado se o
critério em analise atende a norma ou ndo. Caso negativo, ainda se avalia a
possibilidade de adequacao ou ndo adequacao futura do critério avaliado, segundo o
apresentado no quadro 12, e nos quadros de parametros de acessibilidade sequentes.
A estrutura dos quadros segue um padrdo de checklist quantitativo dos critérios

avaliados, segundo apresentado no quadro 11.
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Quadro 11: Checklist aplicado nos quadros de parametros de acessibilidade.

CRITERIO ATENDIMENTO
No caso do Item estar nos padrdes da norma em todo sim
equipamento urbano.
No caso do Item avaliado estar fora dos padrdes da N&o
norma.
Ha Possibilidade de Adequacao. Passivel de Adequagao
N&o ha Possibilidade de Adequacé&o. Nao Passivel de Adequagao
Nao se aplica o Item a situacao analisada. (-)

Fonte: Autoria prépria, 2023.



Quadro 12: Parametros de acessibilidade: Critério — informacao e sinalizacéo.
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ATENDIMENTO A NORMA

. ITEM DA SUBITEM DA
CRITERIO NBR NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 s | e PASSIVEL DE NAO pAssiVEJ_ “
9050/2020 9050/2020: ADEQUACAO | DE ADEQUACAO
As informacgdes estdo ocorrendo através do uso de no
5 51.3 . . NN o )
minimo dois sentidos: visual e tatil ou visual e sonoro?
o A sinalizagdo deve ser posicionada de maneira a
<L claramente identificar as utilidades dos ambientes. Deve
&,:3" ser colocada nos locais onde decisbes sao feitas,
N 52 52811 seguindo uma sequéncia légica de orientagdo, desde o
< ponto de partida até o ponto de chegada. Deve ser
Z repetida sempre que houver chance de mudancas de
%) T
w direcéo.
.% 5.2 52822 A sinalizagao deve incorporar sinalizagao tatil e ou sonora
<§( Portas e passagens quando sinalizadas devem ter
v numeros e/ou letras e/ou pictogramas e sinais com
8 54 541 texto em relevo, incluindo Braille. Todas as portas de
z sanitarios, banheiros e vestiarios, devem ser
sinalizadas.
54 5.4.1-a), 5.4.2, | Existem planos e mapas acessiveis instalados a 0,90 e
’ 5.4.2.3 1,10m?

Fonte: NBR 9050,2020, p. 32-47; Adaptado pela autora, 2023.
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Quadro 13: Parametros de acessibilidade: Critério — simbolos.

ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 9050/2020 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 sM | NAo PASSIVEL DE NAO PASSIVEL 0
9050/2020: ADEQUACAO | DE ADEQUACAO
As indicagbes de acessibilidade nas edificagfes, nos
53 532 mobiliarios, nos espagos e nos equipamentos urbanos

estdo sendo feitas por meio do simbolo internacional
de acesso — SIA.?

A representacé@o do simbolo internacional de acesso
contém pictograma branco sobre fundo azul
(referéncia Munsell 10B5/10 ou Pantone 2925 C). Ou,

%) 5.3 5.3.2 opcionalmente, esta representado em branco e preto
9 (pictograma branco sobre o fundo preto ou pictograma
8 preto sobre fundo branco), e esta voltado para o lado
s direito?

(%) 53 5.3.2.2, a) Esta sinaliza¢éo esti sendo afixada em local visivel ao

publico, e utilizadas nas entradas?

Esta sinalizacdo esta sendo aplicada em areas
5.3 5.3.2.2, b) reservadas para veiculo que conduzam ou sejam
conduzidos por pessoa idosa ou com deficiéncia?

Esta sinalizacao esté sendo aplicada nos equipamentos
5.3 5.3.2.2,9) e mobiliarios preferenciais para o uso de pessoas com
deficiéncia.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 40-41; Adaptado pela autora, 2023.




Quadro 14: Parametros de acessibilidade: Critério — portas.
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ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 9050/2020 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 ~ PASSIVEL DE NAO PASSIVEL
9050/2020: SIM | NAO | ApEQuACAO | DE ADEQUACAO | ©
As portas, quando abertas, devem ter um vao livre,
maior ou igual a 0,80 m de largura e 2,10 m de altura.
6.11 6.11.2.4 .
Em portas de duas ou mais folhas, pelo menos uma
delas deve ter o vao livre maior ou igual a 0,80 m.
0 6.11 6.11.2.4, e Quando instaladas em locais de pratica esportiva as
,<£ ' 6.11.2.12 portas devem ter vao livre maior ou igual a 1,00 m.
04
8 As portas devem ter condicées de serem abertas com
6.11 6.11.2.6 um dnico movimento, e suas macanetas devem ser do
’ R tipo alavanca, instaladas a uma altura entre 0,80 m e
1,10 m.
As portas de sanitarios e vestiarios devem ter, no lado
6.11 6.11.2.7 oposto ao lado da abertura da porta, um puxador

horizontal de 0,40 m, instalados a altura da macaneta

de 0,80me 1,10 m.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 70-72; Adaptado pela autora, 2023.




Quadro 15: Parametros de acessibilidade: Critério — acesso e circulacao.
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CRITERIO

ITEM DA NBR
9050/2020

SUBITEM DA
NBR
9050/2020

ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020

ATENDIMENTO A NORMA

SIM

NAO

PASSIVEL DE NAO PASSIVEL
ADEQUACAO DE ADEQUACAO

G

ACESSOS E CIRCULACAO

6.2

6.2.2

Na adaptacdo das edificacdes e equipamentos
urbanos existentes, todas as entradas devem ser
acessiveis e, caso ndo seja possivel, desde que
comprovado techicamente, deve ser adaptado o
maior numero de acessos. Nestes casos a
distancia entre cada entrada acessivel e as
demais ndo pode ser superior a 50 m.

6.2

6.2.4

O percurso entre o estacionamento de veiculos e
0s acessos deve compor uma rota acessivel.
Quando da impraticabilidade de se executar rota
acessivel entre o estacionamento e acessos,
devem ser previstas, em outro local, vagas de
estacionamento para pessoas com deficiéncia e
para pessoas idosas, a uma distancia maxima de
50 m até um acesso acessivel.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 52; Adaptado pela autora, 2023.




Quadro 16: Parametros de acessibilidade: Critério — circulacao - piso.
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ATENDIMENTO A NORMA

- ITEM DA NBR SISIUEL) 22
CRITERIO 9050/2020 905'\52'?020 ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 sm | NAO PASSIVEL DE NAO PASSIVEL 0
ADEQUACAO | DE ADEQUACAO
Os materiais de revestimento e acabamento tem
superficie regular, firme, estavel, ndo trepidante para
6.3 6.3.2 ; S .
dispositivos com rodas e antiderrapante, sob qualquer
condicéo (seco ou molhado)?
As inclinacdes transversais da superficie tém até 2 % para
6.3 6.3.3 ) ; . )
o pisos internos e de até 3 % para pisos externos.?
n
o As inclinagdes longitudinais da superficie estéo inferior a
' 6.3 6.3.3
o 5 %?
<L
O Nas rotas acessiveis, as grelhas e juntas de dilatagao
g estdo fora do fluxo principal de circulacdo? E quando ndo
8 possivel tecnicamente, os vaos tém dimensbes maximas
o de 15 mm, instalados perpendicularmente ao fluxo
= 6.3 6.3.5 . ~
) principal ou 0os mesmos possuem vaos de formato
guadriculado/circular, quando houver fluxos em mais de
um sentido de circulacio?
As tampas de caixas de inspecdo e de visita estdo
6.3 6.36 niveladas com o piso adjacente? e as eventuais frestas

possuem dimensdes maximas de 15 mm? As tampas
estédo fora do fluxo principal de circulacio?

Fonte: NBR 9050,2020, p. 53-54; Adaptado pela autora 2023.




Quadro 17: Parametros de acessibilidade: Critério — circulacdo externa/ dimensées minimas da calcada.
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CRITERIO

ITEM DA NBR
9050/2020

SUBITEM DA
NBR
9050/2020:

ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020

ATENDIMENTO A NORMA

SIM

NAO

PASSIVEL DE
ADEQUACAO

NAO PASSIVEL
DE ADEQUACAO

CIRCULAGCAO EXTERNA/

DIMENSOES MINIMAS DA CALCADA

6.12

6.12.3 a)

Faixa de servigo: serve para acomodar o mobiliério, 0s
canteiros, as arvores e 0s postes de iluminagdo ou
sinalizacdo. Nas calcadas a serem construidas,
recomenda-se reservar uma faixa de servico com
largura minima de 0,70 m.

6.12

6.12.3 b)

Faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente a
circulacdo de pedestres, deve ser livre de qualquer
obstaculo ser continuo e ter no minimo 2,10 m de
altura livre.

6.12

6.12.3 C)

Faixa de acesso: consiste no espago de passagem da
area publica para o lote. Esta faixa é possivel apenas
em calgadas com largura superior a 2,00 m. Serve para
acomodar a rampa de acesso aos lotes lindeiros sob
autorizacdo do municipio para edificacbes ja
construidas.

6.12

6.12.4

O acesso de veiculos aos lotes e seus espacos de
circulacdo e estacionamento deve ser feito de forma a
ndo interferir na faixa livre de circulagdo de pedestres,
sem criar degraus ou desniveis. Nas faixas de servico e
de acesso é permitida a existéncia de rampas.

6.12

6.12.7

As travessias de pedestres nas vias publicas, nas vias
de éareas internas de edificagBes ou em espacos de uso
coletivo e privativo, com circulagao de veiculos, devem
ser acessiveis das seguintes formas: com reducéo de
percurso, com faixa elevada ou com rebaixamento de
calcada.

6.12

6.12.7.3

Os rebaixamentos de calgadas devem ser construidos
na direcdo do fluxo da travessia de pedestres. A
inclinacdo deve ser preferencialmente menor que 5 %,
admitindo-se até 8,33 % (1:12), no sentido longitudinal
da rampa central e nas abas laterais.




161

6.12

6.12.7.3.2

A largura da rampa central dos rebaixamentos deve ser
de no minimo 1,20 m, recomendado 1,50 m.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 74-79. Adaptado pela autora 2023.

Quadro 18: Parametros de acessibilidade: Critério — mobiliarios na rota acessivel.

CRITERIO

ITEM DA NBR
9050/2020

SUBITEM DA
NBR
9050/2020:

ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020

ATENDIMENTO A NORMA

SIM

NAO

PASSIVEL DE
ADEQUAGAO

NAO PASSIVEL
DE ADEQUAGAO

MOBILIARIOS NA ROTA ACESSIVEL

4.3

4.3.3

Mobilidrios com altura entre 0,60 m até 2,10 m do piso
podem representar riscos para pessoas com deficiéncias
visuais, caso tenham saliéncias com mais de 0,10 m de
profundidade.

4.3

4.3.3

Quando da impossibilidade de um mobiliario ser instalado
fora da rota acessivel, ele deve ser projetado com diferenca
minima em valor de reflexdo da luz (LRV) de 30 pontos, em
relacdo ao plano de fundo, e atendem aos itens de
sinalizacdo tétil e visual.

8.0,45,4.6

8.1b), 4.5,
4.6.2

Assegurar dimensdo e espaco apropriado para
aproximacao; deve ser garantido o posicionamento frontal
ou lateral da area definida pelo (M.R.) médulo de referéncia
em relagdo ao objeto, avancando sob este entre 0,25 m, no
alcance lateral e 0,50 m, no alcance frontal em relagdo a
funcdo da atividade a ser desenvolvida, assegurando
aproximacdo, alcance, manipulagdo e uso, postura e
mobilidade do usuario.

8.0, 4.3

8.1¢c), 4.3.3

Ser projetado de modo a ndo se constituir em obstaculo
SUSpenso;

2 a) instalada suspensa, a menos de 0,60 m acima do piso
ou

2 b) protecéo lateral instalada desde o piso.

8.1d)

Ser projetado de modo a ndo possuir cantos vivos, arestas
ou quaisquer outras saliéncias cortantes ou perfurantes.
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O mobiliario deve estar localizado junto a uma rota

8 8.1¢€) p
acessivel.
Estar localizado fora da faixa livre para circulacdo de
8 8.11)
pedestre.
Fonte: NBR 9050,2020, p. 10-113; Adaptado pela autora, 2023.
Quadro 19: Pardmetros de acessibilidade: Critério — elementos suspensos.
5 ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO BRI NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 a1 | NAG | PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL .
NBR/16537 ADEQUACAO | DE ADEQUACAO
Deve haver sinalizagdo tatil de alerta no entorno da
n 6 6.8 projecéo de elementos fixados na parede com altura livre
8 ) entre 0,60 m
pd e 2,10 m.
L e
o Deve haver sinalizagcdo tatil de alerta no entorno da
% 6 6.8 projec@o de elementos autoportante com altura livre entre
8 0,30 e 2,10.
8 Deve haver sinalizacdo tatil de alerta no entorno da
E 6 6.8 projecdo de elementos suspenso, com altura livre entre
= 0,30 e 2,10.
w Deve haver sinalizagdo tatil de alerta no entorno da
w 6 6.8 projecédo de elementos com base inclinada com altura livre

menor do que 2,10.

Fonte: NBR 16537, 2018, p. 19-21; Adaptado pela autora, 2023.




uadro 20: Parametros de acessibilidade: Critério — bebedouros.
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’ ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 9050/2020 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 ~ PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL
9050/2020: SIM | NAO | ApEgQuAcAo | DE ADEQUACAO | ©)
Os bebedouros de bica devem ser do tipo de jato
inclinado, estar localizada no lado frontal do bebedouro,
8.5 8.5.1.1 o o . L

permitir a utilizacdo por meio de copos e ser de facil

0 higienizacéo.

8 Deve-se instalar bebedouros com no minimo duas alturas

8 8.5 8.5.1.2 diferentes de bica, sendo uma de 0,90 m e outra entre 1,00

a m e 1,10 m em relagdo ao piso acabado.

ﬁ O bebedouro de altura de bica de 0,90 m deve ter altura

o 8.5 8513 livre inferior de no minimo 0,73 m do piso acabado, e deve

ser garantido um (M.R.) médulo de referéncia para a
aproximacao frontal.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 114-115; Adaptado pela autora 2023.




Quadro 21: Parametros de acessibilidade: Critério — lixeiras e contentores para reciclados.

164

'Tﬁ'\é'F?A SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 5050/202 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 ~ PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL
9050/2020: SIM | NAO X X Q)
0 : ADEQUACAO | DE ADEQUACAO
1% E <DE 8.6 861 Quando instalados em areas publicas, devem ser
S HFugS ’ e localizados fora das faixas livres de circulacéo.
GwEz 208
O =
x (ZD oo 8 8.6 8.6.2 Deve ser garantido espacgo para aproximacédo de (P.C.R.)
- 0O 4 ) T pessoas em cadeira de rodas.
Fonte: NBR 9050,2020, p. 115; Adaptado pela autora, 2023.
Quadro 22: Parametros de acessibilidade: Critério — ornamentacdo da paisagem e ambientacdo urbana — vegetacao.
) ITEM DA SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO NBR NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 - A PASSIVEL PE NAO PASSIVEJ_ 0
9050/2020 9050/2020: ADEQUACAO | DE ADEQUACAO
e) O plantio e manejo da vegetacdo devem garantir que 0s
w's elementos (ramos, raizes, plantas entouceiradas, galhos
O 8.8 8.8.1
> |<£ ’ e de arbustos e de &rvores) ndo interfiram nas rotas
g L(BJ acessiveis e areas de circulacé@o de pedestres.
é '-'>J Nas éareas adjacentes as rotas acessiveis e areas de
E | 8.8 8.8.2 a) circgla(;éo de pedestres, avegetz_;\(;éo ndo pode apresentar,
<< ’ e espinhos ou outras caracteristicas que possam causar
o) <Z,; ferimentos.
,9,: o Nas &reas adjacentes as rotas acessiveis e areas de
&()« ) 8.8 8.8.2b) circulacdo de pedestres, a vegetacdo ndo pode apresentar
= lg raizes que prejudiquem o pavimento.
E O Nas areas adjacentes as rotas acessiveis e éareas de
<§E ,<_( 8.8 8.8.2¢) circulacdo de pedestres, a vegetacdo ndo pode apresentar
Z & principios téxicos perigosos.
% o Quando as areas drenantes de arvores estiverem invadindo
<§( 8.8 8.8.3 as faixas livres do passeio, devem ser instaladas grelhas de

protecao, niveladas em relacdo ao piso adjacente.
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As dimensdes e 0s espagos entre os vaos das grelhas de
protecéo ndo podem exceder 15 mm, devem ser instalados

8.8,6.3.5 6.3.5,8.8.4 perpendicularmente ao fluxo principal ou ter vdos de
formato quadriculado/circular, quando houver fluxo em mais
de um sentido de circulagéo.
Fonte: NBR 9050,2020, p. 54-115; Adaptado pela autora 2023.
Quadro 23: Paradmetros de acessibilidade: Critério — assentos publicos.
5 ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 905012020 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 o | NAG | PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL »
9050/2020: ADEQUACAO | DE ADEQUACAO

8.9 8.9.1a) Os assentos devem apresentar, altura entre 0,40 m e 0,45
0 ) o m, medida na parte mais alta e frontal do assento.
8 Profundidade entre 0,40 m e 0,45 m, medida entre a parte
3 8.9 8.9.1¢) frontal do assento e a projecéo vertical do ponto mais frontal
E do encosto.
0 8.9 8.9.1 d) Ang:;lo do encosto em relagcdo ao assento entre 100° a
8 110°.
Z Os assentos devem estar implantados sobre uma superficie
[ 8.9 8.9.2 . - .
) nivelada com o piso adjacente.
2 Deve ser garantido um (M.R.) modulo de referéncia ao lado

8.9 8.9.3 dos assentos fixos, sem interferir com a faixa livre de

circulacéo.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 115-116; Adaptado pela autora 2023.




Quadro 24:; Parametros de acessibilidade: Critério — brinquedos e equipamentos de lazer em espacos publicos.
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ITEM DA SUB"\EQ/' DA ATENDIMENTO A NORMA
CR|TER|O 90;]0?2%20 9050/2020 - ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 SIM NAO PASSiVEL DE NAO PASSIVEL
_OULEl | OUARTIGO ADEQUACAO | DE ADEQUACAO | ©)
DA LEL:
w 8 s No minimo 5% (cinco por cento) de cada brinquedo e
8 E TTR7, N %) equipamento de lazer existentes nos espagos de uso
Al % 88 publico, de brinquedos e equipamentos de lazer devem
":')J <§( N <3 Lei 13.443 Art. 1 ser adaptados e identificados, tanto quanto tecnicamente
CZD’ o 3 83 \% possivel, para possibilitar sua utilizagdo por pessoas com
T 8% Wwa deficiéncia, inclusive visual, ou pessoas com mobilidade
om0 reduzida.
Fonte: Brasil, 2017, p. 1; Adaptado pela autora, 2023.
Quadro 25: Parametros de acessibilidade: Critério — pontos de embargue e desembarque de transporte publico.
ITEM DA SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO NBR NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 . PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL
9050/2020 9050/2020: SIM | NAO ADEQUACAO | DE ADEQUACAO Q)
Na implantagdo de ponto de embarque e desembarque de

":')J w 8 8.2 8211 transporte publico, deve ser preservada a faixa livre na

o0 ) B calcada. Nenhum de seus elementos pode interferir na

EE % \% faixa livre de circulacé@o de pedestres.

g oo Quando houver assentos fixos e/ou apoios isquiaticos, deve

w % E 82 42 422 8212 | S€r garantido um espagco para (P.C.R.) pessoas em cadeira

g g @ e e e de rodas, garantido por (M.R.) médulo de referéncia de 0,80

n bu) g m por 1,20 m.

(E) g <Z( Os dispositivos de acionamento manual para travessia de

O w ln_: 8.2 8.2.2.1 pedestres devem situar-se entre 0,80 m e 1,20 m de altura

a

do piso acabado.
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Os seméforos para pedestres devem estar equipados com

devidamente sinalizada e com as especificacdes

8.2 8.2.2.3 mecanismos e dispositivos sincronizados que contenham
sinais visuais e sonoros.
Fonte: NBR 9050,2020, p. 8-113; Adaptado pela autora 2023.
Quadro 26: Parametros de acessibilidade: Critério — vagas reservadas para veiculos.
SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
ITEM DA NBR NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 —
CRITERIO 9050/2020 — OU 9050/2020 - OU DESCRICAQO DA LEI SIM NAO PASSIVEL DE NAO PASSIVEL DE
LEI OUDQFETE'FO ADEQUAGAO ADEQUAGAO ©)
E assegurada a reserva para as pessoas idosas,
nos termos da lei local, de 5% (cinco por cento) das
Lei 10.741 Art. 41 vagas nos estacionamentos publicos e privados, as
8 guais deverao ser posicionadas de forma a garantir
3 a melhor comodidade a pessoa idosa.
O A sinalizacéo vertical das vagas reservadas deve
g 6.14 6.14.1 estar posicionada de maneira a ndo interferir com as
< ) B areas de acesso ao veiculo, e na circulagdo dos
g pedestres.
o As vagas para estacionamento para idosos devem
Q 6.14 6.14.1.1 ser posicionadas préximas das entradas, garantindo
a) 0 menor percurso de deslocamento.
§ Em todas as areas de estacionamento de veiculos,
ﬁ localizadas em vias ou em espagos publicos,
m deveréo ser reservadas vagas dois por cento total
14 de vagas proximas dos acessos de circulacéo de
2 Lei 10.098 Art. 7 pedestres, garantido no minimo, uma vaga,
2
>

técnicas de desenho e tracado de acordo com as
normas técnicas vigentes, para veiculos que
transportem pessoas portadoras de deficiéncia
com dificuldade de locomocéo.




168

6.14

6.14.1.2 b)

As vagas para estacionamento de veiculos que
conduzam ou sejam conduzidos por pessoas com
deficiéncia devem: b) contar com um espaco
adicional de circulagdo com no minimo 1,20 m de
largura, quando afastadas da faixa de travessia de
pedestres. Esse espaco pode ser compartilhado
por duas vagas, no caso de estacionamento
paralelo, perpendicular ou obliquo ao meio fio.

6.14

6.14.1.2 c)

Estar vinculadas a rota acessivel que as interligue
aos polos de atracao.

6.14

6.14.1.2 d)

Estar localizada de forma a evitar a circulagao
entre veiculos.

6.14

6.14.1.2 €)

Ter piso regular e estavel.

6.14

6.14.1.2 )

O percurso maximo entre a vaga € 0 acesso a
edificacdo ou elevadores deve ser de no maximo
50 m.

6.14

6.14.2

Todo estacionamento deve garantir uma faixa de
circulacdo de pedestre que garanta um trajeto
seguro e com largura minima de 1,20 m até o local
de interesse. Este trajeto vai compor a rota
acessivel.

Fonte: Brasil, 2000, p.3, 2003, p.10; NBR 9050, 2020, p. 81-82; Adaptado pela autora, 2023.




Quadro 27: Parametros de acessibilidade: Critério — locais de esporte, lazer e turismo.
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’ ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 9050/2020 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 ~ PASSIVEL DE NAO PASSIVEL DE
9050/2020: SIM | NAC 1 AbEQUACAO ADEQUACAO )
Todas as portas existentes na rota acessivel,
w - destinadas a circulacéo de praticantes de esportes
wy O
8 E EI:J > 10.11 10.11.1 que utilizem cadeiras de rodas do tipo “cambadas”,
<O H g devem possuir vao livre de no minimo 1,00 m.
8 % <D As areas para pratica de esportes devem ser
1 By 10.11 10.11.4 acessiveis, exceto os campos gramados, arenosos
ou similares.
Fonte: NBR 9050,2020, p. 130; Adaptado pela autora 2023.
Quadro 28: Pardmetros de acessibilidade: Critério — rampas/escadas.
’ ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO SR NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 . PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL DE
9050/2020 SIM | NAO | \pEQUACAO ADEQUACAO )
6.6. 3.1 3.1.30, Todo piso com declividade igual ou superior a 5%,
T 6.6.1 estdo sendo considerados como rampas?
6.6 6.6.2.1 Para segmento de rampa com desnivel maximo de
2 ' e 1,50 m, ainclinagédo admissivel é de 5%?
a
< Para segmento de rampa com desnivel maximo de
@] 6.6 6.6.2.1 S .
m 1,00 m, a inclinag&o é igual ou menor a 6,25%?
%) Para segmento de rampa com desnivel maximo de
E 6.6 6.6.2.1 0,80 m, sua inclinag&o é igual ou menor 8,33% e o
<§( ndmero maximo de 15 segmentos de rampa?
@ 6.6 6.6.2.5 As rampas possuem, com relagdo a largura do
6.12 6.12.7.3 rebaixamento no minimo 1,20 m?
6.6 6.6.2.6. 6.6.3 Toda rampa possui corriméaos com duas alturas de

cada lado? Um com 0,70 m outra com 0,92 m?
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6.6

6.6.2.8

N&o havendo paredes laterais, as rampas
incorporam elementos de seguranga, C€omo
guarda-corpo e corrimdos, guias de balizamento
com altura minima de 0,05 m, instalados nos
limites da largura da rampa e escadas?

6.6

6.6.4

Os patamares de inicio e término das rampas
possuem dimensdes longitudinal minima de 1,20
m?

6.6

6.6.4.2

As inclinagdes transversais dos patamares nao
excedem 2 % em rampas internas e 3 % em
rampas externas?

6.8

6.8.2

Os pisos dos degraus das escadas possuem
dimensé&o entre 0,28 m e 0,32 m?

6.8

6.8.2

Os espelhos dos degraus das escadas possuem
dimenséo entre 0,16 m e 0,18 m?

6.8

6.8.3

As escadas em rota acessivel possuem no minimo
1,20 m de largura?

Fonte: NBR 9050,2020, p. 5-60; Adaptado pela autora, 2023.




Quadro 29:; Parametros de acessibilidade: Critério — corrimaos.
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CRITERIO

ITEM DA NBR
9050/2020

SUBITEM DA
NBR
9050/2020:

ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020

ATENDIMENTO A NORMA

SIM

NAO

PASSIVEL DE
ADEQUACAO

NAO PASSI’VE~L
DE ADEQUACAO

G

CORRIMAOS

6.9

6.9.1

N&do havendo paredes laterais, as rampas ou
escadas incorporam elementos de seguranga como
guia de balizamento, guarda-corpo, corrimdos e
sinalizacdo?

6.9

6.9.3.2

Os corrimaos estédo instalados em rampas e escadas
em ambos os lados, a 0,92 m e a 0,70 m do piso,
medidos a partir da face superior até o bocel ou quina
do degrau (no caso de escadas) ou do patamar,
acompanhando a inclinagcdo da rampa? E estdo
prolongando-se por, no minimo, 0,30 m nas
extremidades?

6.9

6.9.3.4

As extremidades dos corrimaos consideram o0s
acabamentos recurvados, fixos ou justapostas a
parede ou piso, e, ainda possuem desenho continuo,
sem protuberancia?

6.9

6.9.35,a)e
b)

Em escadas e rampas com largura igual ou superior
a 2,40 m, a instalagcdo de corrimaos esta atendendo
no minimo uma das seguintes condicdes: a)
corrimdos laterais continuos, em ambos os lados,
com duas alturas de 0,70 m e 0,92 m do piso, b)
corrimdo intermediario, duplo e com duas alturas, de
0,70 m e 0,92 m do piso, garantindo a largura minima
de passagem de 1,20 m?

6.9

6.9.3.6

Os corrimdos  intermediarios  devem  ser
interrompidos somente quando o comprimento do
patamar for superior a 1,40 m, garantido o
espacamento minimo de 0,80 m entre o término de
um segmento e o inicio do seguinte.

6.9

6.9.4.1

Quando se tratar de degrau isolado, com um Unico
degrau, no mesmo deve ter sido instalado um
corriméo, com comprimento minimo de 0,30 m cujo
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ponto central esteja posicionado a 0,75 m de altura,
medido a partir do bocel ou quina do degrau.

6.9

6.9.4.2

Quando se tratar de degrau isolado, com dois
degraus, os corrimdos devem estar instalados, a
0,92 m e a 0,70 m do piso, medidos da face superior
até o bocel ou quina do degrau em ambos os lados.
Se o véo for igual ou superior a 2,40 m pode ser
adotado um s6 corrimdo intermediario com duas
alturas a 0,92 m e a 0,70 m do piso, medidos da face
superior até o bocel ou quina do degrau. Os
corriméos devem prolongar-se por, no minimo, 0,30
m nas extremidades.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 61-65; Adaptado pela autora, 2023.

Quadro 30: Pardmetros de acessibilidade: Critério — sinalizacéo de degraus.

CRITERIO

ITEM DA NBR
9050/2020

SUBITEM DA
NBR
9050/2020:

ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020

ATENDIMENTO A NORMA

SIM

NAO

PASSIVEL DE
ADEQUACAO

NAO PASSIVEL DE
ADEQUACAO

SINALIZACAO DE DEGRAUS

54

54.4.1

Todo degrau isolado ou a sequéncia de até dois
degraus, este desnivel deve ser sinalizado em toda
a sua extensdo, no piso e no espelho, com uma
faixa de no minimo 3 cm de largura contrastante
com o piso adjacente, preferencialmente
fotoluminescente ou retroiluminado.

54

5442a)e
b)

A sinalizacéo visual dos degraus de escada deve
ser: aplicada aos pisos e espelhos em suas bordas
laterais ef/ou nas proje¢cBes dos corriméos,
contrastante com o] piso adjacente,
preferencialmente fotoluminescente —igual ou
maior que a proje¢ao dos corrimaos laterais, e com
no minimo 7 cm de comprimento e 3 cm de largura.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 48; Adaptado pela autora, 2023.




Quadro 31: Pardmetros de acessibilidade: Critério — degraus, escadas e rampas/ escadas fixas sinalizacdo tatil de alerta®.
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’ ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 16537/2018 NB/R ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 - NAO PASSIVEL PE NAO PASSiVl%L DE 0
16537/2018 ADEQUACAO ADEQUACAO
II-I:J 6.4 6.41 1 Distancia entre a sinalizacdo tatil de alerta e o
- ) o espelho do degrau inferior: igual a largura do degrau.
2E
% |<£ 6.4 6.4.1 Largura da sinalizacao tatil de alerta no piso inferior
é 19( ' o igual a 0,25m em lugares de pouco trafego.
o
I{})J ,i(, 6.4 6.41 Largura da sinalizacao tatil de alerta no piso inferior
< D ﬁ: ' o igual a 0,40m em lugares de intenso trafego.
QO < o
<Z 0
8 nZ 6.4 6.41 Distancia entre a sinalizagdo tatil de alerta e o
w 2 ' o espelho do ultimo degrau igual a largura do degrau.
0 X
?( " Largura da sinalizag&o tatil de alerta no piso superior
) 6.4 6.4.1 .
< 0,25 lugares de pouco trafego.
Qa5
<
8o Largura da sinalizag&o tétil de alerta no piso superior
] 6.4 6.4.1 ; .
w 0,40 lugares de intenso trafego.

Fonte: NBR 16537,2018, p. 11; Adaptado pela autora, 2023.

41 Relacionado ao subitem 6.4.1, da tabela 5 — Escadas Fixas, adotou-se a interpretacdo da distancia entre a sinalizagdo tatil de alerta e o espelho do degrau

inferior (dimenséo A), a recomendacao igual a largura do degrau (dimensédo C); ou seja, a recomendacédo da (dimenséo C) aplicada a (dimensao A).




Quadro 32: Parametros de acessibilidade: Critério — degraus, escadas e rampas/ escadas fixas compostas de grelha de sinalizag&o tatil alerta®.
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0,40 lugares de intenso trafego.

i ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 6537/2018 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 - PASSIVEL DE NAO PASSIVEL DE
16537/201 16537/2018 SIM NAO 7 = )
ADEQUACAO ADEQUACAO
1w Largura da sinalizacgao tatil de alerta que antecede a
2 oF 6.4 6.4.2 grelha no piso inferior igual a 0,25 m em lugares de
S 2 pouco trafego.
< 5 ®) Largura da sinalizacgao tatil de alerta que antecede a
ﬁ o ‘Z’; 6.4 6.4.2 grelha no piso inferior igual a 0,40 m em lugares de
0 % N < intenso trafego.
< 0O 5 C A L e
a 8 e E ! Distancia entre a sinalizagéo tatil de alerta e o
<, 6.4 6.4.2 e A
o 2 zu ’ o espelho do ultimo degrau igual a largura do degrau.
nnzg
X
py LéJ Largura da sinalizag&o tétil de alerta no piso superior
D 6.4 6.4.2 .
2 < % 0,25 lugares de pouco trafego.
a
(i
8 O] E.':J Largura da sinalizagéo tatil de alerta no piso superior
520 6.4 6.4.2

Fonte: NBR 16537,2018, p. 11-12; Adaptado pela autora, 2023.

51 Relacionado ao subitem 6.4.2, da tabela 6 — Escadas Fixas Compostas de Grelha, adotou-se a interpretagéo da distancia entre a sinalizaco tatil de alerta

e 0 espelho do degrau inferior (dimenséo A), a recomendacao igual a largura do degrau (dimenséo C); ou seja, a recomendacao da (dimenséo C) aplicada a

(dimenséo A).




Quadro 33: Parametros de acessibilidade: Critério — degraus, escadas e rampas/ degrau isolado sinalizacdo tatil de alerta.
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’ ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 1 21201 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 ~ PASSIVEL DE NAO PASSIVEL DE
6537/2018 / SIM | NAO X X Q)
16537/2018 ADEQUACAO ADEQUACAO
= Distancia entre a sinalizacdo tatil de alerta e o
= 6.4 6.4.3 . _
%) ~|<£ espelho do degrau inferior igual a 0,25 m.
<
% ,9,: 6.4 6.43 Largura da sinalizacao tatil dg alerta no piso inferior
é g a 0,25 m em lugares pouco trafego.
N
3 g |<£ 6.4 6.4.3 Largura da sinalizagéo tétil de ale[ta no piso inferior
<D( > a 0,40 m em lugares de intenso trafego.
oY . P
o< 6.4 6.4.3 Distancia entre a sinalizacdo tatil de alerta e o
m % UDJ ' o espelho do Ultimo degrau maior ou igual a 0,25 m.
)
2 8 Largura da sinalizag&o tatil de alerta no piso superior
< = 6.4 6.4.3 .
% 2 0,25 lugares de pouco trafego.
w
a) e . .
% 6.4 6.43 Largura da sinalizag&o tatil de alerta no piso superior

0,40 lugares de intenso trafego.

Fonte: NBR 16537,2018, p. 12-13; Adaptado pela autora; 2023.
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Quadro 34: Parametros de acessibilidade: Critério — rampas fixas - sinalizacao tatil de alerta.

) ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 16537/2018 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 - NAO PASSIVEL DE NAO pASS|'V|§|_ DE 0
16537/2018 ADEQUACAO ADEQUACAO
19( A sinalizagdo tétil de alerta mede entre 0,25 m e
c</() ' ug < 6.4 6.4.4 0,60 m na base e no topo das rampas com
o 233 o inclinac&o superior a 5%?
X JF=uWw
é o ?('E ?tl 6.4 6.4.4 Existe afastamento entre a sinalizagdo tatil e o
% ' o inicio do declive da rampa?

Fonte: NBR 16537,2018, p. 13; Adaptado pela autora, 2023.
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PARTE Il - APLICACAO DAS NORMAS NBR9050 DE 2020, NBR16537
DE 2018, E DAS LEIS FEDERAIS N° 10.098 DE 2000 E N° 10.741 DE
2003, NO PARQUE DAS AGUAS

5. CAPITULO - CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

5.1 APRESENTACAO DA CIDADE DE CUIABA-MT

A cidade de Cuiaba esta situada em Mato Grosso, cujo estado possui cerca de
903.208,361 km?2 de area territorial, com uma populacdo estimada de 3.658.813
milhdes de habitantes e uma densidade demogréafica de 4,05 habitantes por km2,
(IBGE, 2022). De acordo com os dados estatisticos do Censo (IBGE, 2010), o estado
apresenta o indice de Desenvolvimento Humano (IDHM) de 0,725.

Cuiaba, conta com um bioma tipico do Cerrado, sua mesorregido se encontra
situada no Centro-Sul Mato-grossense e abriga uma populacéo estimada de 650.912
mil habitantes de acordo com os dados estatisticos do Censo (IBGE, 2020); tendo sua
localizagdo geométrica de 15° 35’ e 56” de latitude e sul de 56° 06’ e 01”, longitude W
de Greenwich (Guarim; Vilanova, 2008).

De acordo com o Censo do IBGE de 2022, a cidade possui uma area territorial
de 4.327,448 km? e apresenta um indice de Desenvolvimento Humano (IDHM) de
0,785 com base no Censo de 2010. No que diz respeito ao meio ambiente, o IBGE
(2010) relata que 34,3% dos domicilios urbanos da cidade estéo localizados em vias
publicas com urbanizacdo considerada adequada, o que inclui a presenca de
calcadas, meio-fio e pavimentagdo. Quanto a categoria de rendimentos, o IBGE
(2021) observa que a média mensal dos trabalhadores formais na capital corresponde
a 4 salarios-minimos.

A cidade esta localizada na regiao Centro-Oeste do pais e foi fundada no século

XVIII, especificamente no ano de 1719, por Pascoal Moreira Cabral (UFMT, 2013).
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Teve sua origem durante o ciclo do ouro, e a autora Gilda Tomasini Maitelli descreveu
um crescimento significativo nos anos de 1970 e 1980 (Maitelli, 1997). Esse
crescimento resultou em uma explosdo populacional e na expansdo da cidade em
todas as diregcdes, como pode ser visto na figura 24. Essa evolucdo causou
modificacdes na estrutura, paisagem e uso do solo urbano, levando a diminui¢cédo e
fragmentacdo dos espacos naturais da cidade (Guarim; Vilanova, 2008). A

transformacéo da cidade ao longo do tempo € ilustrada na figura 24.

Figura 24: Evolucao do Perimetro Urbano Cuiabd-MT

EVOLUCAO URBANA

H scculoxvil
B sECULOXIX
[ INICIO DO SECULO XX A 1960
[ 1961-199%0
] 1991 -2000
B 2001 -2010

FONTE: SECRETARI MUNIOIMAL DE DESENVOLVIMENTO URBAND - SMDWDUR 2010

ESCALA GRAFICA

Fonte: Cuiaba, 2019.

Nesse tocante os autores Franga et al. (2013) descrevem que a capital do Mato

Grosso esta situada no centro geodésico da Ameérica do Sul, e se destaca por ser uma
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das cidades mais quentes do pais. O processo de urbanizagéo da cidade de Cuiaba-
MT ocorreu devido ao crescimento desenfreado das constru¢cées que ocuparam 0
espaco natural e suprimiram a cobertura vegetal local, dando inicio aos novos bairros,
ruas, avenidas e prédios e outros. Essas modificacdes resultaram no aumento das
areas pavimentadas, tornando as construc¢des frequentes, influenciando diretamente
no uso e ocupacao do solo. Essa modificacao foi agravada pela auséncia de politicas
publicas que protegessem o uso correto e a manutencao das areas verdes centrais e

suburbanas da regiéo (Franca et al., 2013).

5.2 DEFICIENCIAS MAIS RECORRENTES CENSO DO IBGE DE 2010: UM
PANORAMA SOBRE A CIDADE DE CUIABA-MT

Nesse tépico serd abordado as estatisticas publicadas quanto as pessoas com
deficiéncia, os dados expressam a importancia do tema para as politicas publicas,
instituicbes e o Poder publico municipal. O Censo Demogréfico de 2010 e os dados
elencados pela Pesquisa Nacional de Saude (PNS) de 2019.

Com base no Censo Demografico do IBGE realizado em 2010, constatou-se
que cerca de 23,9% da populacao brasileira possuia pelo menos uma das deficiéncias
pesquisadas, o que correspondia a um total de aproximadamente 45.606.048 milhdes
de individuos. Dessa totalidade, os individuos com deficiéncia visual correspondiam a
18,76%, as pessoas com deficiéncia motora referiam-se a 6,96%, os individuos que
possuiam deficiéncia auditiva totalizaram 5,09% e aqueles que possuiam deficiéncia

intelectual/ cognitiva eram equivalentes a 1,37% conforme ilustrado no gréfico 01.
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Grafico 01: Deficiéncias investigada no Brasil, pelo Censo IBGE de 2010.

Deficiéncias Investigadas no Brasil:
Censo IBGE de 2010

W Alguma Dificuldade B Grande Dificuldade Ndo Consegue de Modo Algum

15,31%

4,63% 3,97%

94%
, 1.379
[

Deficiéncia Visual Deficiéncia Motora Deficiéncia Auditiva Deficiéncia
Intelectual/Cognitiva

,18%

,27%

Fonte: IBGE 2010; Adaptado pela autora, 2023.

Por meio dos dados elencados pela Pesquisa Nacional de Saude (PNS)
realizada em 2019, foi constatado que 28,5% da populacéo brasileira apresentava
pelo menos uma das deficiéncias investigadas, o que correspondia um total de 52,7
milhGes de pessoas com alguma deficiéncia. (IBGE, 2021). Isso representou um
aumento significativo do numero de pessoas contendo deficiéncia no Brasil,

comparando-se ao ano de 2010 para o ano de 2019, conforme ilustrado no grafico 02.



181

Grafico 02: Comparativo das deficiéncias investigada no Brasil, pelo Censo IBGE de 2010 e PNS de
2019.

Percentual de Pessoas Contendo Com Deficiéncia:
IBGE 2010 x PNS 2019

28,50%

23,90%

15,80%

6,70%

Pelo Menos uma das Deficiéncias Analisadas Percentual de pessoas contendo deficiéncia severa
ou perda total da habilidade

m Censo 2010 mPNS 2019

Fonte: IBGE 2010, 2021; Adaptado pela autora, 2023.

No estado do Mato Grosso foram registradas pelo Censo do IBGE (2010) um
total de 669.042 mil pessoas com pelo menos uma das deficiéncias investigadas, o
gue resultou em 22,04% da populacdo com algum tipo de deficiéncia, conforme

demonstrado no gréfico 03.
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Grafico 03: Deficiéncias investigadas em Mato Grosso, pelo Censo IBGE de 2010.

Deficiéncias Investigadas em Mato Grosso CENSO
IBGE DE 2010

14,92%

3,01% 3,64% 3,31%
1,42% 1,10%
. 0,17% 0,27% 0.75%0 14% T
[ —
Deficiéncia Visual Deficiéncia Motora Deficiéncia Auditiva Deficiéncia
Intelectual/Cognitiva
B Alguma Dificuldade B Grande Dificuldade Ndo Consegue de Modo Algum

Fonte: IBGE 2010; Adaptado pela autora, 2023.

No Municipio de Cuiaba, pelos dados disponibilizados pelo Censo do IBGE de
(2010), 23,3% da populagdo com pelo uma das deficiéncias analisadas, o que

correspondia a 128.425 mil pessoas, conforme ilustrado no grafico 04.
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Grafico 04: Deficiéncias investigadas em Cuiaba - MT, pelo Censo IBGE de 2010.

Deficiéncias Investigadas em Cuiaba - MT Censo IBGE de

2010
15,82%
0,

2,98% 3,66% 2,96%

1,50%

’ 1,079

. 0,26% 0,34% 0,68%0 229 7%

i =

Deficiéncia Visual Deficiéncia Motora Deficiéncia Auditiva Deficiéncia
Intelectual/Cognitiva
B Alguma Dificuldade M Grande Dificuldade Ndo Consegue de Modo Algum

Fonte: IBGE 2010; Adaptado pela autora 2023.

Pode-se compreender por meio dos dados gerais que a deficiéncia visual se
mostrou mais incidente no municipio de Cuiaba, seguida pela deficiéncia motora,
deficiéncia auditiva e deficiéncia intelectual. Esses indicadores permitem uma maior
visualizacdo quanto a necessidade da cidade em busca de acessibilidade em seus

diversos parametros.

5.2.1. Areas de Ponderacéo: Cuiaba-MT

Sobre as éareas de ponderacdo discriminadas pelo Instituto Brasileiro de

Geografia e Estatistica (IBGE)®’. O IBGE descreve que as areas de ponderacdes sédo

6 Os dados das areas de ponderacdo apresentados na pesquisa foram obtidos no site:
https://lwww.ibge.gov.br/censo2010/apps/areaponderacao/, utilizando as informa¢gbes do IBGE
referentes ao ano de 2010. Esses dados estéo relacionados a cidade de Cuiaba - MT.

7 Além disso, o estudo se valeu de tabelas estatisticas disponiveis no Banco de Tabelas Estatisticas
da SIDRA do IBGE, acessivel em: https://sidra.ibge.gov.br/pesquisa/censo-demografico/demografico-
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unidades geogréficas constituidas por um agrupamento de setores censitarios, “[...]
para a aplicacdo dos procedimentos de calibragdo das estimativas com as
informagdes conhecidas para a populagdo como um todo” (IBGE, 2010, p. 640).

No Brasil, foram definidas 10.184 areas de ponderacdo e a metodologia de
expansdo da amostra foi aplicada independentemente para cada uma delas. A
proporcao das &reas em termos numéricos quanto aos domicilios e a populacdo nao
pode ser reduzida para que assim haja precisdo nas estimativas. Desse modo, pode-
se descrever que as areas de ponderacéo foram criadas considerando os seguintes
critérios (lbid., 2010).

1. Uma area de ponderacao € formada pela agregacédo de setores censitarios
contiguos dentro de um (nico municipio. Um municipio deve ser dividido no
maior nimero possivel de areas de ponderagédo, de modo que nenhuma delas
possua menos que 400 domicilios particulares ocupados na amostra — DPOA,;
2. Na impossibilidade de subdividir o municipio respeitando o limite minimo
de DPOA em cada area, este pode ser a area de ponderacao;
3. Em alguns municipios, as éareas de ponderacdo foram definidas
considerando suas divisbes administrativas (distritos), sempre respeitando o
critério de tamanho minimo;
4. Para um conjunto de municipios grandes em termos de populacéo, foi feita
uma consulta aos 6rgados de planejamento municipal para que as areas de
ponderagdo fossem definidas em conjunto. Nesses municipios, também
foram considerados os critérios de tamanho minimo e de continuidade do
conjunto de setores para a definicdo das areas de ponderacdo. Ao todo, 133
municipios com populagéo superior a 190.000 habitantes foram consultados.
Desses, 118 definiram as suas areas de ponderacéo e 15 ndo responderam
a consulta ou tiveram problemas na definicao das areas;
5. Os 15 grandes municipios que nao definiram suas préprias areas de
ponderacgdo e os demais municipios com mais de uma area de ponderacao
que nédo se enquadram nas situacdes 2 e 3 tiveram suas areas de ponderacao
definidas automaticamente, usando uma metodologia de agregacdo de
setores implementada por meio de um sistema computacional especialmente
desenvolvido que faz uso de informagdes georreferenciadas [...] (Ibid., 2010,
p. 640).

Nesse contexto, a cidade de Cuiaba, MT, possui 18 &reas de ponderacao, e

cada uma delas possui suas préprias descricbes sobre a delimitacdo da area. O

2010/amostra-resultados-gerais. As informacfes abrangem tanto o contexto das deficiéncias quanto o
dos domicilios, todos relacionados ao ano de 2010.
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Parque das Aguas (objeto de estudo de nossa pesquisa) encontra-se na area de
ponderacdo numero 3 (figura 25).

Figura 25: Mapa das Areas de Ponderac&o e sua delimitacio para o Municipio de Cuiaba - MT, pelo
Censo IBGE de 2010.

Area 015

LEGENDA CONVENCOES

o o i , ; N Projecio Cartografica: Universal Transwersa do Morcator
[ Municipio de Cuiaba/MT AREAS DE PONDERACAO Area004 [ Area008 [ Area012 [ Area016 Y e
Perimetro urbano de Cuiabd B Area 001 Area 005 [l Area 009 Area 013 Area 017 Fante: IBGE, 2020. GoogleEarth; Visitas Tn loco
Parque das Aguas Area 002 Area 006 Area 010 Area 014 Area 018 A e - hANAZd
Area 003 B Area007 M Area011 [ Area 015 DATA: Abril/2023

Fonte: IBGE 2010; Adaptado pela autora, 2023.

A quantidade populacional, o grafico 05 demonstra as areas com maior e menor
concentracdo, destacando as areas de ponderacdo que apresentam o maior numero
de residentes, tais como as areas 14, 9 e 17.
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Gréfico 05: Areas de Ponderac&o - Populag&o residente total em Cuiaba - MT, pelo Censo IBGE de
2010.

Populagéo residente total - Resultados Gerais da Amostra
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t Fonte: IBGE 2010; Adaptado pela autora 2023.

Com relacdo a populagéo residente com alguma dificuldade permanente de
caminhar ou subir degraus, o grafico 06 demonstra que as areas 14, 4 e 9 apresentam

0 maior nUmero de casos analisados.



187

Gréfico 06: Areas de Ponderac&o - Populag&o residente com alguma dificuldade permanente de
caminhar ou subir degraus em Cuiabé - MT, pelo Censo IBGE de 2010.

Populacdo residente com alguma dificuldade permanente de caminhar ou subir degraus - Resultados Gerais da Amostra
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Fonte: IBGE 2010; Adaptado pela autora, 2023.

A populacéo residente com alguma dificuldade visual, o grafico 07 demostra as

areas 4, 9 e 17 possuem o maior numero de casos analisados.

Gréafico 07: Areas de Ponderac&o - Populacéo residente com alguma dificuldade visual em Cuiaba -
MT, pelo Censo IBGE de 2010.
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t Fonte: IBGE 2010; Adaptado pela autora, 2023.

No que se refere a populagéo residente com alguma dificuldade permanente
de ouvir, as areas de ponderacéo elucidam que as areas 14, 17 e 5 representam as

areas com maior numero de incidéncias conforme grafico 8.
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Gréfico 08: Areas de Ponderac&o - Populacéo residente com alguma dificuldade permanente de ouvir
em Cuiaba - MT, pelo Censo IBGE de 2010.

Populagdo residente com alguma dificuldade permanente de ouvir - Resultados Gerais da Amostra

1 Fonte: IBGE 2010; Adaptado pela autora, 2023.
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Os dados esclarecem de forma especifica cada area de Cuiaba, MT, permitindo
futuras pesquisas que abordam precisamente as necessidades de cada bairro em
relacdo aos diferentes niveis de deficiéncia investigados. De maneira geral, pode-se
observar que as areas 14, 9 e 17, localizadas na regido sul e resultado da expansao
urbana a partir dos anos 2000, apresentam um numero significativo de deficiéncias
analisadas. Além disso, essas areas tém uma renda per capita mais baixa. A area 03,
(objeto de estudo) apresenta a peculiaridade de ser contemplada com parques
publicos e exibe variagdes na renda per capita. Por sua vez, é uma area confrontante
com a area de ponderacao 9, com um namero expressivo de pessoas com deficiéncia
na regiao.

A pesquisa se baseou em parametros normativos e legais que abordam néo
apenas a acessibilidade fisica, mas a acessibilidade de forma ampla, visando atender
ao maior numero de pessoas que utilizam a cidade e os espacos publicos. No entanto,
durante as visitas in loco, observou-se a falta de dispositivos de acessibilidade para
pessoas com deficiéncia visual, como pisos tateis, e para pessoas com deficiéncia
auditiva, como acionadores sonoros. Isso levou a uma discussao final centrada nos
elementos fisicos existentes no parque, como rampas e calcadas.

Relacionado a esse conhecimento, pode-se observar no grafico 4 (Populagcao

residente com alguma dificuldade permanente de caminhar ou subir degraus em
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Cuiaba — MT), que na &rea de ponderacao 3, onde esta situado o objeto de estudo da
pesquisa, existe uma proporgao significativa de 1.212 mil pessoas com dificuldade de

locomocéo, de acordo com os dados do IBGE de 2010.

5.3 DELIMITACAO DOS PRINCIPAIS PARQUES DE CUIABA-MT

Como mencionado, 0s parques se constituem como elementos indispensaveis
as cidades e as pessoas que nelas habitam. As autoras Guarim e Vilanova (2008)
descrevem que a Implantacdo do Sistema Nacional de Unidades de Conservacao da
Natureza estabeleceu uma politica nacional para conservacdo do patrimoénio natural
privado e publico, mediante a Lei n° 9.985, de 18 de julho de 2000, que regulamentou
o art. 225, 8 1° incisos |, II, lll e VII da Constituicdo Federal e instituiu o Sistema
Nacional de Unidades de Conservacdo da Natureza juntamente com outras
providencias. A referida Lei em seu art. 2° e inciso |, conceitua sobre as Unidades de

Conservacéao:

| - Unidade de conservacao: espaco territorial e seus recursos ambientais,
incluindo as &guas jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes,
legalmente instituido pelo Poder Publico, com objetivos de conservagéo e
limites definidos, sob regime especial de administragdo, ao qual se aplicam
garantias adequadas de protecéo (Brasil, 2000, p. 1).

As autoras Guarim e Vilanova (2008), descrevem que o Sistema Nacional de
Unidades de Conservacao da Natureza (SNUC) brasileiro abrange areas protegidas
nas esferas de administracdo publica: Federal, Estadual e Municipal. Desse modo,

elas abordam sobre a jurisdicdo de cada administracao:

[...] As UC's Federais sé8o administradas pelo Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - lbama, que é vinculado ao
Ministério do Meio Ambiente - MMA; as UC's - Estaduais sdo administradas
pelas Secretarias Estaduais do Meio Ambiente, no caso de Mato Grosso pela
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Secretaria de Estado do Meio Ambiente - SEMA; as UC's Municipais sao de
responsabilidade das Prefeituras (Guarim; Vilanova, 2008, p. 25).

Por sua vez a Lei ordinaria N° 9502, de 14 de janeiro de 2011, institui o Sistema
Estadual de Unidades de Conservacéao - SEUC, e da outras providéncias, onde por
meio das conceituacdes das autoras Guarim e Vilanova (2008), estdo sob
administragédo da Secretaria do Estado do Meio Ambiente - SEMA. Nesse contexto, a
Lei ordinaria n°® 9502, de 14 de janeiro de 2011, determina como unidades de

conservacao integrantes da SEUC:

Art. 9° As Unidades de Conservagéo integrantes do SEUC serdo reunidas em
03 (trés) grupos, com caracteristicas distintas:

| - Unidades de Protecéo Integral,

Il - Unidades de Uso Sustentavel;

Il - Unidades de Manejo Provisorio (Mato Grosso, 2011, p. 4).

Os parques encontram-se na categoria do grupo |, da SEUC, que levam como
objetivo, “[...] a protecdo de areas que oferegam relevante interesse do ponto de vista
cientifico, cultural, cénico, educativo e recreativo” (Ibid., 2008, p.25).

Nesse contexto, a Lei Complementar de Gerenciamento urbano criou o Sistema
Municipal de Unidades de Conservagédo — SMUC, por meio da Lei Complementar n° 4
de 24/12/1992, que institui o CAdigo Sanitario e de Posturas do Municipio, o Cadigo
de Defesa do Meio Ambiente e Recursos Naturais, o Cédigo de Obras e Edificacbes
e outras providéncias; de acordo com Guarim e Vilanova, (2008), sdo compostas pelas
categorias: Unidades de Protecao Integral — UPI; Unidades de Manejo Sustentavel —
UMS; que devem ser regulamentadas por Decretos.

As autoras Guarim e Vilanova (2008), demonstram que no ano de 2008 foram
constatadas 15 unidades de conservacéo dentro do perimetro urbano de Cuiaba. Ao
levantamento, foram adicionados os parques: Parque Lagoa Encantada (inaugurado
em marco de 2010), Parque das Aguas (inaugurado em dezembro de 2016 — objeto
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de nossa pesquisa), Parque da Nascente (inaugurado em maio de 2019), e o Parque
da Familia (inaugurado em abril de 2019) (Cuiaba, 2018a, 2019b).
Desse modo, as unidades de Conservacdo com distintas administracoes,

municipais e estaduais, podem ser compreendidas por meio do quadro 35.

Quadro 35: Parques e Unidades de Conservacdo na cidade de Cuiaba-MT.

RESAAO PAE%HE’;Q\'/';AQ%%DE CATEGORIA  DIMENSAO JURISDIGAO
CIDADE
Norte |Parque Massairo Okamura Parque Estadual 53 ha SEMA
Norte |Parque das Aguas Parque Municipal 27 ha SMADES
Norte [Parque da Nascente Parque Municipal 3 ha SMADES
Norte [Parque Lagoa Encantada Parque Municipal 37 ha SMADES
Leste |Parque da Familia Parque Municipal 3.2 ha SMADES
syl |Parque Anténio Pires de UMS- Area Verde 6 ha SMADES

Campos (Parque Morro da Luz)8|Essencial
UMS- Area Verde

Sul Horto Florestal Tote Garcia . 15 ha SMADES
Essencial
Parque da Saude do Estado de
Sul Mato Grosso (Zé Bolo Flo) Parque Estadual 66 ha SEMA
Parque Z6o- Cidade
- 9 -
B M7 - Parque Botanico Universitaria
Leste |Parque Cuiabano Tia Nair Parque Municipal 10 ha SMADES
Oeste PRGNS €7 CTER6E NS Parque Estadual 77 ha SEMA

Bonifacia

UMS- Unidade de
Oeste [Cerrado e Cerraddo de CCZ Conservacéo de 3 ha SMADES
Interesse Local

UMS- Unidade de

Oeste Mata semi — decidua do conservacio de 4 ha SMADES e
Coérrego Manuel & Particular
Interesse Local
Oeste [Jardim Botéanico Jardim Botanico 67 ha SEMA
Oestelle|,,..- Giliar do Rio Cuiab4 LIPL — RiEseis ] SMADES
ste/Sul Ecologica

8 O Pargue Antdnio Pires de Campos (Parque Morro da Luz) n&o foi detalhamento mais profundamente
em nossa pesquisa, por ser uma UMS- Area Verde Essencial, e por ndo possuir recreagdo em massa
como conceituado por Macedo e Sakata (2010).

9 O UFMT - Parque (Parque Z6o- Botanico) ndo possui recreacdo em massa, entdo nio sera detalhado
de maneira aprofundada em nossa pesquisa.
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UPI — Reserva

Oeste [Mata Ciliar do Ribeirdo da Ponte L - SMADES
Ecoldgica
Oeste M_ata_ C~:|I|ar dq Cérrego do UPI - Reserva i SMADES
Ribeirdo do Lipa Ecologica
. . . UMS- Unidade de
Norte/Le Mata.(;lllar do Corrego Moinho Conservacio de i SMADES
ste Gumité e Barbado
Interesse Local
sul  |Rio Coxipo s =[xl ; SMADES
Cénico

Fonte: Guarim; Vilanova 2008, p. 26; Cuiaba 2018a, 2019b; Adaptado pela autora, 2023.

Feito um recorte do quadro supramencionado selecionando apenas o0s
parques'®! de gestdo Estadual e Municipal que possuem maior visitacdo e acesso

para a populacéo, pode-se visualizar por meio do quadro 36.

Quadro 36: Parques na Area Urbana de Cuiaba-MT.

RESAAO PAFC{gL,\JE/EUFL\‘\'/Bg%E)DE CATEGORIA  DIMENSAO JURISDIGAO
CIDADE
Norte |Parque Massairo Okamura Parque Estadual 53 ha SEMA
Norte |Parque das Aguas Parque Municipal 27 ha SMADES
Norte |Parque da Nascente Parque Municipal 3 ha SMADES
Norte |Parque Lagoa Encantada Parque Municipal 37 ha SMADES
Leste [Parque da Familia Parque Municipal 3.2 ha SMADES

Parque da Salde do Estado

Sul de Mato Grosso (Zé Bolo FIo) Parque Estadual 66 ha SEMA
Leste [Parque Cuiabano Tia Nair Parque Municipal 10 ha SMADES
Oeste SENEUE 6 LEEEE e Parque Estadual 77 ha SEMA

Bonifacia
Fonte: Guarim; Vilanova 2008, p. 26; Adaptado pela autora, 2023.

10 vale mencionar que o parque Jardim Boténico esta inserido no Mapa de Zoneamento da Macrozona
Urbana de Cuiaba Lei n°231 de 2011 e de acordo com o Portal G1 MT (2022) a obra comecaria ainda
no ano de 2022, contudo até a presente data (2023) o referido parque nao foi inaugurado.

11 Ressalta-se também que no Mapa de Zoneamento da Macrozona Urbana de Cuiab4, existe também
designado a area para o Parque Dante de Oliveira. A prefeitura de Cuiaba previa sua inauguragédo nos
300 anos de cidade de Cuiaba, (ano de 2019) contudo até a data vigente (ano de 2023) o referido
parque néo foi inaugurado, por via disso os parques mencionados ndo foram discriminados em nossa
pesquisa. (Cuiabéa, 2019).
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Os parques podem ser visualizados em relacdo a sua inser¢cdo no meio urbano

e respectivas regides da cidade de Cuiaba — MT, por meio da figura 26.

Figura 26: Mapa dos Parques Urbanos da Cidade de Cuiaba-MT.

LEGENDA
[Jrerimetro urbano de Cuiabé
Bairros
I—_"3Zona Central
Vias

Divisdo territorial de Cuiaba
___Regido Leste

Regido Norte

Regido Oeste

Regido Sul

Parques
® Parque Zoohotanico
@ Parque das Aguas
Parque Massairo Okamura
@ Pargue da Familia
@® Pargue da Nascente
Parque Lagoa Encantada
@ Parque Mé&e Bonifacia
Pargue Dante de Oliveira
Parque Tia Nair
® Parque Antdnio Pires de campos ou Morro da Luz
@® Parque UFMT
® Jardim Sensorial UFMT
® Horto florestal
Parque da Sadde ou Zé Bolo FI&

Fonte: Autoria propria, 2023.

Serdo apresentados, por meio das figuras 27, 28, 29,30,31,32,33 e 34. os
parques que ja foram inaugurados na cidade e que oferecem acesso aberto a
populacao de jurisdicdo estadual e municipal (quadro 36: Parques na Area Urbana de
Cuiaba-MT) que possuem atividades recreativas em massa.



194

Fonte: Autoria prépria, 2023.
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Figura 28: Paggue das Aguas — Cbéj MT.
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Fonte: Autoria prépia[, 2023.
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Figura 30: Parque Lagoa Encantada — Cuiaba/ MT.
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Fonte: Autoria prépria, 2023.

Figura 31: Parque da Familia — Cuiaba/ MT.
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Fonte: Autoria prépria, 2023.



Figura 32: Parque Estadual da Saude - José Inacio da Silva (Zé Bolo Fl6) — Cuiab&/ MT.

Fonte: Autoria prépria, 2023.

Figura 33: Parque Tia Nair/ Cuiaba-MT.

Fonte: Autoria propria, 2023.
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Figura 34: Parque d
Tl T < T

Cidade Mae Bonifaci

Fonte: Autoria prépria, 2023.

No contexto da segregacdo socioespacial em Cuiaba, evidenciando a
concentracdo de renda conforme a ocupacéo espacial, a figura 35 proporciona uma
compreensdo mais aprofundada sobre a localizacdo estratégica dos parques em
relacdo a esse aspecto. Observa-se que a maioria dos parques publicos esta situada

em areas de maior concentracdo de renda per capita.
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Figura 35: Localizacao x Renda, dos Parque publicos no Perimetro Urbano da Cidade de Cuiaba-MT.

LEGENDA
[ rerimetro urbano de Cuiabs
Baimos
[ setores Censitérios - IBGE 2010
{__ 3 Zona Central

I Parques urbanos

Rendimento por saldrios minimos
(Base de 2010 — R$510,00)

J Sem dados
__Je-100

T J100-150
] 1.50- 2,00
B 2.00-3,00
I Acima de 3,00

10 km

Fonte: Autoria propria, 2023.

Isso indica a caréncia de areas de lazer e recreacdo em ambientes com menor
poder aquisitivo. Levando grande parte da populagdo menos privilegiada a deslocar-
se para areas onde 0s parques publicos estdo localizados. Observa-se a importancia
da integracdo dos parques nas areas urbanas para reduzir a segregacao
socioespacial, correlacionada a necessidade de posicionar os parques publicos em
locais acessiveis para a populacdo com menor poder aquisitivo.

Além disso, € evidente a importancia de todos os parques mencionados para a
gualidade de vida da populacao e para o ambiente urbano. A pesquisa se aprofundara
na analise da acessibilidade no Parque das Aguas, abordando a conformidade com
as normas NBR 9050:2020 e NBR 16537:2018, bem como as Leis Federais n® 10.098
de 2000, n°® 10.741 de 2003. O objetivo é analisar a atual e a aplicacdo dessas leis e
normas por meio de quadros de parametros de acessibilidade.
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5.4 CONTEXTUALIZACAO DA AREA DE ESTUDO - PARQUE DAS AGUAS
CUIABA-MT

5.4.1 Apresentagdo Do Centro Politico Administrativo - CPA

Ao iniciar este topico, é de suma importancia abordar um pouco da histéria do
Centro Politico Administrativo de Cuiaba-MT. A area abriga diversos poderes
governamentais, sendo eles o poder Judiciario, Legislativo e Executivo. A existéncia
dessa localidade foi estabelecida pelo Decreto Estadual n°33 de 30 de abril de 1971
pelo Governador José Fontanilhas Fragelli. A regido era planejada e possui o conceito
construtivo de ser a “Brasilia mato-grossense”. Com uma area aproximada de 6.800
m2, o referido decreto afirmou que a regido Jardim Aclimacao serviria para a instalagao
do Centro Politico Administrativo, sendo de interesse publico. No ano de 1976, a area
foi adquirida pelo Poder Publico e contemplava 309 lotes que pertenciam a Carmelita.
Dessa area total, foram confiscados 100 lotes para saldar a conta em acédo de danos
ao patriménio publico (Lalio, 2018).

J& em relacdo aos 209 lotes, eles foram adquiridos com recursos da entédo
Secretaria do Interior e Justica em Cruzeiro (moeda antecedente ao real), no valor de
Cr$ 236.000,00 por 209 lotes, além de outros Cr$ 171.700,00 referentes aos 8
alqueires e 5.850m2. Essas informacdes estédo disponiveis no processo 027/74 que
consta no acervo do Tribunal de Justica de Mato Grosso (TJMT) da década 70 (Ibid.,
2018).

Por intermédio de algumas pendéncias judiciais, o Estado ndo conseguiu
adquirir o local “de interesse publico”. Somente no ano de 1975, o Estado desistiu das
acOes de desapropriacdo e de maneira amigavel, realizou a compra da area.

O professor titular universitario Fernando Tadeu da Universidade Federal de
Mato Grosso (UFMT), relata o inicio da transformacéo do bairro cuiabano a partir dos
anos 50, em uma matéria realizada para a Coordenadoria de Comunicag¢do do

(TJIMT), contextualizando a seguinte afirmacao:
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Cuiaba nos anos 50 era uma cidade acanhada, pequena e tinha o desejo de
modernizar-se. A modernizacao iniciou nesta década com a derrubada do
paldcio do governo. J4 nos anos 60, com a demolicdo da catedral
metropolitana, 0s mato-grossenses se arrependeram dessa modernizagdo no
centro. A partir dai comeca o processo de centralizacdo dos poderes em um
outro local. Ai no governo de Fragelli especialistas, arquitetos e professores
iniciaram os estudos para designar uma area para o Centro Politico. Os
poderes até entdo eram espalhados, tinham prédios alugados, longe uns dos
outros (Lalio, 2018, p.1-2).

Foi construido o Palacio Paiaguas (sede do Poder Executivo) e nele transferiu-
se a sede do governo, juntamente com o gabinete e casas Civil e Militar, além
Secretarias de Planejamento, Administracdo, Saude e Viacéo e Obras. Instalou-se em
prédio préprio o Tribunal de Contas do Estado. Todavia o prédio foi entregue em 15
de marco de 1975 e no mesmo ano de inaugurou-se o Tribunal de Justica. Foram
esses 0s primeiros prédios construidos na regido (Ibid., 2018).

O professor Fernando Tadeu recorda-se dos questionamentos que eram feitos
quanto a distancia do Centro Administrativo Politico do antigo centro da cidade.
Contudo, hoje percebe-se que Cuiab& cresceu consideravelmente e que o Centro

Politico Administrativo integrou-se a cidade.

5.4.2 Sucinto Contexto Histérico da Lagoa Paiaguas

Este topico almeja descrever um breve histérico da lagoa que compde o Parque
das Aguas, denominada Lagoa Paiaguas. Ela estéa situada na cidade de Cuiaba, entre
o Bairro Paiagués e o Centro Politico Administrativo, com coordenadas geogréficas
15°34°01.11”S de latitude e 56°04°46.9”’0 de longitude. A lagoa é circundada pelas
avenidas Doutor Hélio Ribeiro, Avenida A, e Avenida Desembargador Milton
Figueiredo Ferreira Mendes, dentro dos limites urbanos da cidade, paralela a
Assembleia Legislativa. A Figura 36, fornece uma representacédo visual da lagoa,

destacando sua aparéncia na década de 80 (Araujo, 2014; MT Reporter, 2020).
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Figura 36: Lagoa Paiaguas - data aproximada de 1980.

Fonte: MT Reporter, 2020.

A Lagoa do Paiaguas, por sua vez, carrega consigo uma historia que abrange
momentos significativos na trajetdria da cidade de Cuiaba. Ela recebe o nome de
Paiaguas devido aos indios canoeiros que, segundo a historia, eram inimigos terriveis
que enfrentavam as monc¢des cuiabanas no século XVIIl. Destaca-se que, por volta
do ano de 1980, a Lagoa do Paiaguas foi o local escolhido para a instalagdo de um
parque de diversbes conhecido como "Juliorama®”, em homenagem ao entao
governador da época, Julio Campos. Nesse parque, atividades como o Luna Park e
passeios de pedalinho eram praticados. (Ibid., 2014; Ibid., 2020).

A Lagoa Paiaguds, por sua vez, é originada a partir de varias nascentes
localizadas em sua proximidade, desempenhando o papel de manancial para o
corrego Quarta Feira, cujas aguas fluem em direcdo ao Ribeirdo do Lipa, e
posteriormente, desembocam no Rio Cuiaba. A representacdo dessas nascentes
pode ser visualizada por meio da Figura 37. A Lagoa possui uma &rea de 33 hectares
e profundidade que oscila entre 7 e 8 metros durante os periodos de chuva. Devido
ao seu facil acesso no passado, a Lagoa do Paiaguas foi muito utilizada por criancas

e adultos que residiam nos bairros vizinhos, tanto como um espago de lazer e
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recreacdo quanto para a captacao de agua por meio de caminhdes-pipa (Muller et al.,
2014; Araujo, 2014).

Fonte: Cuiab4a, 2023; Adaptado pela autora, 2023.

O autor Araudjo (2014) descreve que, antes da criacdo do parque, a area
circundante a Lagoa estava parcialmente cercada para restringir o acesso, devido a
diversos incidentes ocorridos na regido. Essa medida se tornou necesséria devido ao
consideravel fluxo de veiculos nos horéarios de pico, como no inicio da manha e no
final da tarde, a regido abrigava grande parte dos 6rgdos publicos da capital. O autor
também observa que, durante o periodo em que a Lagoa estava abandonada, ela se
transformou em um local utilizado para o descarte de corpos, ja que foram
encontrados diversos cadaveres boiando no local.

O autor aborda que, por meio de uma matéria disponibilizada pelo Diario de
Cuiaba edicao n°® 11349 de 2005, as aguas da lagoa se encontram poluidas devido ao
descarte de esgoto advindo dos condominios residenciais e de organismos publicos
instalados no entorno. Contudo, a prefeitura de Cuiabd realizou uma medida para
aplacar os problemas causados pelos despejos irregulares de esgoto que
ocasionaram a morte de muitos peixes que viviam ali. Diversos 6rgaos publicos foram

notificados e varias tubulagbes de esgoto foram "concretadas” para impedir que os
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efluentes chegassem até a lagoa; ordem essa dada pelo entdo secretario de Servigos
Urbanos de Cuiabd, José Roberto Stopa no ano de 2018 (Araujo, 2014; Portal G1-MT,
2018).

No que diz respeito a qualidade da agua da Lagoa Paiaguas, apés a
promulgacéo da Lei Ordinaria n® 8.637, de 12 de janeiro de 2007, foram conduzidos
Boletins de Andlises pelo Laboratorio de Monitoramento da Qualidade Ambiental da
SEMA-MT. Essas andlises visavam avaliar a qualidade da agua na regido como parte
integrante das acdes de gestdo ambiental. Os resultados obtidos descreveram a
andlise das variaveis fisicas, quimicas e bacterioldgicas, de acordo com os padrbes
estabelecidos pela Resolucéo n°357/05 do CONAMA, que estavam em vigor naquela
época para corpos d'agua da classe 2. Os resultados revelaram que o fésforo total, a
concentracdo de E. coli e o pH apresentaram variacdes que excederam os limites
estabelecidos, enquanto as demais variaveis mantiveram-se dentro dos padrdes
definidos. De acordo com o que estipula a Resolugcéo n° 274/00 do CONAMA, os
resultados relativos a presenca de E. coli e de efluentes domésticos classificaram a
Lagoa como inadequada para a balneabilidade (Muller et al., 2014).

A Lagoa, por sua vez, constituia uma das diversas areas disponiveis para a
reintroducdo de animais retirados de ambientes inadequados, assim como a reserva
do IBAMA, a Area de Preservacdo Permanente (APP) e outras. A area circundante da
Lagoa é bem arborizada, desempenhando um papel térmico na regido. Nas
proximidades da Lagoa, podem ser encontrados 6Orgdos publicos, residéncias e
estabelecimentos comerciais. A Lagoa serve como um reservatorio natural para
diversas espécies de fauna e flora, desempenhando um papel de importancia na
conservacao e preservacao do meio ambiente natural (Araujo, op. cit.).

A historia da Lagoa Paiaguas ganhou um marco significativo com a
promulgacéo da Lei Ordinaria n° 8.637 em 12 de janeiro de 2007, D.O. 12.01.07 em
ambito Estadual. Esta Lei autorizou a destinacdo da area da Lagoa Paiaguas e seu
entorno, localizadas no Centro Politico Administrativo do Estado em Cuiabd, para a

criacdo de um Centro Estadual de Difusdo Ambiental e de Cidadania. Esse evento
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representa um momento significativo na historia da Lagoa (Mato Grosso, 2007; Muller
et al., 2014; Araujo, 2014).

No ano de 2009 a Lei de n° 8.637, de 12 de janeiro de 2007 ¢ alterada pela Lei
Ordinaria n® 9.220 de 9 de outubro de 2009 que em seu “Art. 2° Denomina Parque
Julio Domingos de Campos ‘Seo Fiote’ a area publica destinada ao Centro Estadual
de Difusdo Ambiental e de Cidadania.”. Isso marcou uma importante atualizagcdo no

nome da area e memoria da area (Mato Grosso, 2009, p.1).

5.4.3 Concepcdes de Projeto Iniciais x Atuais - Parque das aguas

A criacdo do Parque das Aguas, em sua concepcéo inicial, tinha como objetivo
principal promover a convivéncia social, incentivar a pratica de esportes e lazer, além
de transformar a regido em um atrativo turistico para o municipio de Cuiabd, por meio
da revitalizacdo da area que circunda a Lagoa Paiaguas. Nesse contexto, o Instituto
de Planejamento e Desenvolvimento Urbano (IPDU) elaborou um Estudo Ambiental
Simplificado (EAS) com o propoésito de orientar as obras do projeto do Parque das
Aguas, estudo este elaborado por uma equipe multidisciplinar que compds parte do
tramite para o processo de licenciamento ambiental da area protocolado junto a
Secretaria de Estado de Meio Ambiente de Mato Grosso (SEMA) sob o protocolo de
n° 474033/2014.

No que diz respeito a caracterizacdo do empreendimento o0 projeto previa
intervencdes previstas para adequacao do passeio publico que era existente no local
gue possuiam dimensfes inadequadas e inexistentes. A busca era propor
mecanismos para tornar o local atrativo e dindmico, resgatando um importante recurso
hidrico (Lagoa Paiaguas) e despertando na populacdo cuiabana o sentimento de
pertencimento ao local, contribuindo paralelamente para preservacdo do meio
ambiente. O projeto parque das aguas provocou alteracfes ambientais de forma direta

e indireta em seu entorno, de natureza positiva e negativa, e sua execu¢ao embasou-
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se sempre na seguranca dos usudrios da regido, pedestres e ciclistas (Muller et al.,
2014; Sema, 2014).

Os autores, declaram que as expectativas durante a elaboracdo do projeto
urbanistico do parque buscaram inicialmente compreender as necessidades e
requisitos do projeto a ser realizado, e a partir disso desenvolver os requisitos
funcionais correspondentes. Conseguentemente a esses anseios o programa de
necessidades do parque foi definido buscando atender as seguintes solicitacdes:

- Area de contemplac&o e convivio social;
- Incentivo a pratica esportiva;

- Areas de recreacao para criancas;

- Preservacdo da vegetacdo existente;

- Acessibilidade a pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida;
(Ibid.,2014, p.21).

A partir dessas aspiracOes foram propostas estruturas e concebido o partido
urbanistico e arquitetdnico conforme quadro 37, levando em consideracdo as

caracteristicas fisicas e ambientais da area.

Quadro 37: Parque das Aguas: ParAmetros para o Partido Urbanistico e Arquitetdnico.
PARTIDO DO PROJETO URBANISTICO E ARQUITETONICO PARQUE DAS AGUAS -
CUIABA-MT
Parametros e Conjunto de Diretrizes Gerais

gue Nortearam a Elaboracdo do Projeto
Urbanistico e Arquitetonico.

Propostas Iniciais Para Estruturas do Projeto.

Terreno; Pista de caminhada;

Finalidade; Ciclovia,

Implantacao; Fonte de aguas dancantes;
Programa de necessidades; Estacionamentos

Conceitos; Playgrounds;

Legislacao; Academias de terceira idade (ATI);

Elementos construtivos;

Mirante;

Forma e volume;

Portais de acesso;

Viabilidade;

Ocupacado minima da area de preservacao;

€ outros;

Fonte: Muller et al. 2014. p.21-22; Adaptado pela autora, 2023.
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As propostas iniciais evoluiram para um projeto base de arquitetura, com data
de novembro de 2014. Este projeto foi incluido nos registros do processo fisico de
licenciamento ambiental arquivado na SEMA, com o numero de protocolo
318065/2014, datado de 05/06/2014. Para tanto, por intermédio do documento
descrito, as concepcgdes presentes no projeto podem ser visualizadas por meio da

figura 38.
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Figura 38: Mapa de Implantag&o do projeto de arquitetura (projeto base) - Parque das Aguas.

Fonte: Arquivo Fisico encontrado no Vol. | do Licenciamento Ambiental da SEMA, 2014.
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A premissa fundamental do desenvolvimento do projeto, de acordo com o EAS,
embasou-se na criagdo de espacos agradaveis e funcionais que respondessem ao
programa de necessidades exigido pelo projeto, e a0 mesmo tempo, na preservacao
da area verde existente no local. Durante a idealizacdo foram levadas em
consideracdo as caracteristicas topograficas do terreno, o local apresenta uma
topografia acidentada, com variagcoes de altitude que poderiam chegar a mais de 10
metros da cota das vias publicas em relacao ao nivel da |lamina d’agua da Lagoa
Paiaguas. A figura 39, demonstra um corte onde € possivel visualizar as diferencas

de niveis presentes no estacionamento do parque (Muller et al., 2014; SEMA, 2014).

Figura 39: Parque das Aguas - Corte dos diferentes niveis do estacionamento.

Fonte: Muller et al. 2014; SEMA, 2014.

A area apresentava uma topografia plana, contudo, suavemente ondulada, com
a presenca de taludes no entorno da lagoa Paiaguas. Para tanto, o projeto buscou
reduzir ao maximo a movimentacdo de terra necesséaria para a instalacdo dos
programas e estruturas do parque. As construcdes e edificagdes no interior do parque
eram térreas (exceto algumas edificacdes nas areas de concessfes com praca de
alimentacdo), o intuito era minimizar o impacto visual sobre a paisagem existente no
local.

Em relacdo as préticas de gestao sustentavel, os autores adotam estratégias
que visavam a utilizagdo eficiente dos recursos disponiveis. Os estacionamentos
foram posicionados de forma a ocupar principalmente as areas de amortecimento
localizadas ao redor da lagoa, conforme indicado no mapa de uso e ocupacao do solo
urbano da regido. A figura 40, permite a compreensao da implantacdo do parque das

aguas por meio de um mapa, datado de maio de 2016, o mesmo foi juntado ao
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processo de licenciamento da SEMA por meio do Volume Ill do processo
n°474033/2014.
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Figura 40: Mapa de Implantagéo Parque das Aguas data de 04/2016.

Fonte: Arquivo Fisico encontrado no Vol. lll do Licenciamento Ambiental da SEMA, 2014.
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E importante destacar que o projeto passou por varias modifica¢cbes durante o
processo de aprovacdo. Destacam-se as mencionadas no Oficio n°® 079/2015/IPDU,
desenvolvido pelo IPDU com data de 18 de abril de 2014, juntamente com o Volume
lll, do processo de licenciamento ambiental da SEMA de n°474033/2014.

Uma das solicitagBes abordadas estava relacionada a implantacdo das pistas
de caminhada e ciclovia, que em alguns momentos estavam a margem da lagoa e,
em outros, adentravam na vegetacdo, como originalmente concebido no projeto. No
entanto, devido a densa vegetacdo, havia preocupacbes com a seguranca dos
usuarios, especialmente porque o parque tinha o conceito de funcionamento noturno
(das 05:00 as 24:00 horas). A vegetacao densa poderia obstruir a visibilidade dos
caminhantes, tornando dificil perceber o que estava ao redor, especialmente nos
trechos onde as pistas adentravam a vegetacao.

No projeto mencionado, foi proposto um sistema de cercamento ao redor de
todo o perimetro da area do Parque. Nas modificagdes subsequentes, esse sistema
de cercamento foi reajustado para proporcionar uma sensagao de seguranca mais
acentuada aos frequentadores. Conforme informacfes de Cuiaba (2014), esse
cercamento desempenhava uma funcéo crucial na preservacao da fauna e flora locais,
impedindo a saida de animais e reduzindo os riscos de danos ambientais na area.

O oficio de n° 079/2015/IPDU menciona a alteracdo do mirante do parque,
tendo em vista a menor interferéncia e preservacdo da paisagem local. As
modificacdes também remetiam as areas de concessao com praca de alimentacao,
concentrada em um mesmo local, buscando a concentracdo dessas areas de facil
acesso.

O projeto inicial previa também a construcdo de quiosques, arquibancadas e
espacos para atividades fisicas préximos a Lagoa. No entanto, esses elementos foram
suprimidos, e novas construcdes foram propostas, incluindo banheiros publicos, uma
area administrativa e uma cascata de pedra (Figura 41). Além disso, a area designada
para instalacdo de equipamentos de atividades fisicas ao ar livre foi realocada mais

préxima a margem da Lagoa. Essa mudanca, de acordo com o oficio n°
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079/2015/IPDU, foi realizada para aumentar a seguranca e a visibilidade dos usuéarios

em todo o Parque.
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Figura 41: AlteracBes realizadas durante o processo de licenciamento do Parque das Aguas
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Fonte: Arquivo Fisico encontrado no Vol. Il do Licenciamento Ambiental da SEMA, 2014.
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As alteragbes realizadas no projeto durante a aprovagao, conforme
documentados visualizados no processo de licenciamento ambiental da SEMA (2014),
tinham origem diversas e mantinham como objetivo a viabilidade da execucao,
facilidade de acesso, seguranca dos usuarios e consequente menores impactos
ambientais na area. Para tanto, a versdo mais recente do projeto do parque das aguas

pode ser visualizada por meio da figura 42.
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Figura 41: Mapa de Implantacdo do projeto parque das 4guas versao mais atualizada.
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Fonte: Aradjo, 2023.
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As programacgbes planejadas no projeto e o0s elementos efetivamente
implantados durante a execugéo passaram por um processo. A figura 43 fornece uma
representacdo grafica por meio de um mapa que ilustra os elementos que foram
efetivamente implementados no parque em sua versao atualizada apds seu periodo

de execucgao.
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Fonte: Autoria propria, 2023.
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As modificagdes efetuadas foram motivadas por diferentes naturezas como por
exemplo viabilidade na execucado, acesso seguro dos visitantes e outros, contudo,
pode se afirmar de acordo com os oficios entregues ao licenciamento ambiental, que
a constante preocupacdo nas alteragbes era a garantia de seguranga aos
frequentadores do local e preservagdo ambiental da area. Observa-se que a agilidade
na execucgao do projeto e a diminuicéo ou eliminacdo de certos elementos refletem a
prioridade em concluir a obra e inaugura-la antes da troca de gestdo, datada para o
dia primeiro de janeiro de 2017.

Em resumo, pode-se dizer que o projeto do Parque das Aguas abrange uma
area urbana de valor representativo para o municipio. A implementacao tinha como
objetivo tornar a regido mais atrativa e dinamica, revitalizando um patriménio
ambiental, cultural e econémico da area. Criando um sentimento de pertencimento na
populacdo de Cuiaba, promovendo a conscientizacdo e preservacao do meio
ambiente, assim como a preservacao da cultura e histéria da cidade (Muller et al.,
2014).

5.4.4 Usos incentivados pela gestdao municipal

A Empresa Cuiabana de Limpeza Urbana (Limpurb), mediante a uma parceria
entre o Servigo Social da Indastria (Sesi-MT) proporciona uma atragdo para 0S
moradores de Cuiaba no Parque das Aguas. A acéo faz parte do programa “Sesi na
Pista”, onde a comunidade pode participar de modo gratuito de aulas de ritmo e
treinamento funcional. Essas atividades ocorrem todas as tercas e quintas-feiras, das
18h30 as 19h30, em um espaco préximo a Lagoa Paiaguas. Na acéo, profissionais de
educacao fisica supervisionam as atividades, que sao abertas a todos os membros da
comunidade. O diretor geral da Limpurb enfatiza que o Parque das Aguas é um dos
principais locais de lazer em Cuiabd, onde diariamente, muitas pessoas o frequentam
em busca nao apenas de entretenimento, mas também de melhorias na qualidade de
vida (Vicente, 2023).
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Figura 43: Publicidade das atividades desenvolvidas pelo Sesi-MT - Parque das Aguas

Fonte: Autoria prépria, 2023.

O programa "Sesi no Parque" abrange uma diversidade de atividades, incluindo
a disponibilizacdo de servicos gratuitos relacionados a saude, cultura e entretenimento
para a populacédo. O superintendente do Sesi MT, Alexandre Serafim, revelou que a
instituicdo elaborou um extenso calendario de eventos para o ano de 2023, com
atividades gratuitas mensais voltadas para pessoas de todas as faixas etarias na area
(FIEMT, 2023). A cada edicdo do evento, haverd uma alternancia de atracdes que
incluirdo apresentacfes da Orquestra Sesi MT, e atividades do "Sesi na Pista".
Englobam iniciativas de promocéo da saude e aulas de treinamento funcional, dentre
outros. O objetivo principal do Sesi é proporcionar ao publico a redescoberta da cidade
e a vivéncia de novas experiéncias no ambiente urbano, por meio de uma variedade
de atracdes planejadas para atender a diversidade de publicos e manifestacfes

artisticas e culturais.
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5.4.5 Revitalizacdes e Medidas de Manutencéo - Parque das Aguas

A Empresa Cuiabana de Limpeza Urbana (LIMPURB) possui uma funcéo
fundamental na manutencdo ndo apenas do Parque das Aguas, mas também de
outros parques municipais em Cuiabg, tais como o Parque da Familia e o Parque da
Nascente, entre varios outros. No més de marcgo de 2022, a LIMPURB realizou uma
série de acdes voltadas para melhorias e revitalizacdo no Parque das Aguas. Essas
acOes incluiram tarefas como varricdo, rocagem, poda de arvores, pintura das guias
das calcadas e a reforma dos banheiros localizados no parque. Adicionalmente, a
empresa mantém uma programacao regular de limpeza no local (Magalhdes, 2019;
LIMPURB, 2023).

5.4.6 Atividades de Seguranca - Parque das Aguas

No que diz respeito a seguranca do parque das Aguas, o autor, Marion Silva
Metello, Tenente Coronel da Policia Militar e Comandante da 42 CIPMSI, descreve,
por meio de um release, que o parque € um dos destinos mais procurados por turistas
na cidade de Cuiaba. Ele esté localizado na &rea de Circunscri¢cdo da 42 Companhia
Independente de Policia Militar de Seguranca Institucional (42CIPMSI) da Policia
Militar do Estado de Mato Grosso. Nessa regido, sao realizadas a¢cdes de Seguranca
Pdblica no interior do parque e em suas proximidades, por meio de atividades
preventivas no cotidiano e em eventos especiais, além do policiamento ostensivo
motorizado com viaturas de quatro rodas (automaoveis) e duas rodas (motocicletas)
(Metello, 2023).

Por estar localizado dentro dos limites municipais, a Secretaria de Ordem
Publica e Defesa Civil de Cuiab4 também desempenha um papel na seguranca do
local, por meio do Policiamento Ostensivo de Rondas e Pontos de Base, utilizando a

Atividade Delegada por meio de um Termo de Cooperacéo. Segundo o Comandante,
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esse acordo permite que policiais militares voluntérios, nos horarios livres, realizem
acOes preventivas de apoio a seguranca nas areas de interesse do municipio.

O Comandante destaca que a presenca de um policiamento tem levado a uma
reducao nos registros de ocorréncias no local, incluindo os casos de furto de pertences
no interior dos veiculos nas imedia¢c6es do parque. Embora esse tipo de crime ainda
ocorra em propor¢des reduzidas na area, € notavel que ele representa a maioria das
ocorréncias registradas.

No entanto, mesmo com ocorréncias esporadicas, o Parque das Aguas é
considerado um ambiente seguro para a comunidade. Isso se deve a presenca ativa
da Policia Militar na area, buscando proporcionar maior seguranca aos frequentadores

do local.

5.5 CARACTERIZACAO DO OBJETO DE ESTUDO - PARQUE DAS AGUAS
CUIABA-MT

O Parque das Aguas, objeto de estudo da pesquisa, foi inaugurado no ano de
2016, e esta situado na Avenida Hermina Torquarto da Silva, no bairro Centro Politico
Administrativo (CPA), na regido norte da cidade, conforme ilustrado na figura 45.
Desde o seu conceito inicial, foi concebido como um espago propicio para
manifestacdes culturais e atividades relacionadas ao lazer, recreacédo e educagéo.
Essas atividades tém o potencial de contribuir para o desenvolvimento pessoal e
social das pessoas, bem como para a preservacdo do meio ambiente (Muller et al.,
2014).



Figura 44: Mapa de Localizac&o urbana do Parque das Aguas — Cuiab&/ MT.

Fonte: Autoria prépria, 2023.
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A implantagdo do parque previa estabelecer um maior dinamismo a érea,
proporcionando a populacdo um ambiente harmonioso e de melhor qualidade de vida.
Visava resgatar o potencial cultural, turistico e econdmico da regido, ao mesmo tempo
em gue se incentivava um senso de pertencimento a comunidade, contribuindo
simultaneamente para a conscientizacdo e preservacdo do meio ambiente no
municipio de Cuiaba (Muller et al., 2014).

O Parque das Aguas tornou-se um dos principais pontos turisticos devido a sua
infraestrutura, tamanho e outros atrativos. De acordo com informacgdes da Prefeitura
da capital, possui aproximadamente 27 hectares de area e conta com uma vasta area
de passeio para pedestres e ciclista.

O empreendimento concebeu ha populacdo de Cuiaba um novo paradigma de
lazer noturno, por meio de um espetaculo com fontes de agua que, até entdo, eram
inéditas no pais na inauguracdo do parque. O parque recebeu o nome de Julio
Domingos de Campos, patriarca de uma das familias tradicionais em Mato Grosso, e
pai dos ex-governadores Julio Campos e Jayme Campos. Era carinhosamente
conhecido como "Seo Fiote". A construcdo desse parque marcou a realizacdo de um
sonho do prefeito Mauro Mendes. Em seu discurso, realizado na inauguragéao, revelou
que a ideia para o Parque das Aguas surgiu em 2007, durante uma visita & China. No
trajeto durante a viagem, ao percorrer as ruas e se deparar com uma estrutura
semelhante & do Parque das Aguas, que por um tempo esteve abandonada, ent&o
sentiu o desejo de revitalizar a lagoa, com uma estrutura semelhante (Caetano, 2019).

No tocante a insercdo do parque na cidade, conforme mencionado, esta situado
no Bairro Centro Politico Administrativo, esse que teve sua expansao urbana entre os
anos de 1961 a 1990. Segundo os dados IBGE (2010), o parque esta inserido na
ponderacdo 3, area que possui maior numero de pessoas com ganhos de 1, a 2
salarios minimos, (respectivamente: 5.954 pessoas com 1 salario minimo e 5.516
pessoas com ganhos de 1 a 2 salarios minimos). Além disso, ha um numero
significativo de pessoas de 10 anos ou mais de idade por classes de rendimento

nominal mensal de mais de 2 a 3 salarios minimos, sendo elas 1.888 pessoas.
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A andlise do perfil foi conduzida com base nas informagfes do Censo do IBGE
de 2010, sendo que a inauguracdo do parque aconteceu em 2016. E evidente que
houve uma valorizacdo imobiliaria na area e um aumento no perfil socioeconémico
apos a implantacao do parque, concentrado na regiao sul do bairro mencionado. Em
relacdo a analise do parque, a Figura 46 mostra a sua localizacdo dentro do bairro.
Posteriormente, serdo examinados os fatores que influenciam a utilizacéo e ocupagéo

do parque em relacéo ao seu entorno.
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Figura 45: Mapa de Insercéo do Parque das Aguas no Bairro — Cuiab&/ MT.

Fonte: Autoria prépria, 2023.
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A fim de avaliar as condi¢cdes de acesso, circulagédo, uso e ocupacao do solo
no entorno do parque, foi conduzido um estudo que abrangeu uma area com raio de
1.000 metros (1 KM) a partir do Parque das Aguas. Essa area engloba grande parte
da regiao nordeste do bairro Centro Politico Administrativo e faz fronteira com o bairro

Alvorada na regiao sudoeste (Figura 47).
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Figura 46: Mapa de Insercéo no Bairro (Raio de Abrangéncia) Parque das Aguas — Cuiaba/ MT.
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Fonte: Autoria propria, 2023.
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No que diz respeito ao uso e ocupacéo do solo nas proximidades do Parque
das Aguas, a Figura 48, apresentada em um mapa, destaca as diferentes formas de
ocupacao dentro de um raio de 1km do local de estudo. Essa representacdo visa
proporcionar uma melhor compreensao das areas com diferentes niveis de ocupacéao

na regido analisada.



Figura 47: Mapa Uso e Ocupac&o do Solo do Entorno (Raio de Abrangéncia) Parque das Aguas — Cuiaba/ MT.

Fonte: Autoria proépria, 2023.
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No estudo do mapa do uso e ocupacao do solo do entorno (Figura 3), € possivel
observar que o pargue esta inserido em uma regido onde, ao Sudeste, predominam
instalacbes de uso comercial e de servicos, enquanto ao Norte e Noroeste ha
predominancia de éareas residenciais (multifamiliar e unifamiliar) (Figura 54). E
evidente a presenca de vazios urbanos na area circundante ao parque, sugerindo
atividades de especulacdo imobiliaria no entorno do parque.

Conforme mencionado, a regido abriga diversos poderes governamentais,
sendo eles o poder Judiciario, Legislativo e Executivo (area essa representada pelos
comércios e servicos). A mesma esta cercada por diversos Orgdos Publicos de varias
esferas governamentais, incluindo o Palacio do Governo Estadual, a Assembleia
Legislativa do Estado de Mato Grosso, o Departamento Estadual de Transito
(DETRAN), as Secretarias Estaduais, Férum, Ministério Publico Estadual, o Tribunal
de Contas do Estado de Mato Grosso (TCE-MT), Tribunal de Justi¢ca (TIMT), Tribunal
Regional do Trabalho 232 Regido, Tribunal Regional Eleitoral (TRE-MT), a
Superintendéncia Regional de Mato Grosso (INCRA), o Instituto Nacional de
Pesquisas Espaciais (Inpe), a Secretaria da Receita Federal, a Secretaria de Estado
de Meio Ambiente (SEMA), o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis (IBAMA), bem como o Servico Brasileiro de Apoio as Micro e
Pequenas Empresas (SEBRAE), a Associacdo dos Advogados do Brasil (OAB), a
Associacao dos Magistrados (AMAM) entre outros (Muller et al., 2014).

Segundo os autores, nas proximidades da Lagoa Paiaguas, também & possivel
compreender diversas instalacoes, incluindo o Shopping Pantanal, um centro de
entretenimento e comércio significativo. Também esté localizado o Grande Templo da
Igreja Evangélica da Assembleia de Deus de Cuiaba, que serve como sede das
Assembleias de Deus no estado de Mato Grosso, além de outros empreendimentos
comerciais e institucionais circundantes no local.

Em continuac&o ao estudo do entorno do Parque das Aguas, foram também
identificados os pontos de acesso ao transporte publico, juntamente com fotografias

gue proporcionam uma visdo mais ampla do perimetro do parque em relacao as ruas
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e avenidas que o circundam. O parque conta com seis pontos de 6nibus ao longo de
seu entorno, sendo 0s principais pontos de acesso pelas Avenidas Dr. Hélio Ribeiro e

Avenida Desembargador Milton Figueiredo Ferreira Mendes (Figura 49).
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Figura 48: Mapa da Localizac&o dos Pontos de Onibus e Levantamento Fotogréafico do Entorno - Parque das Aguas — Cuiaba/ MT.
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As setas indicadas na Figura 6 (Mapa da Localizac&o dos Pontos de Onibus e
Levantamento Fotogréafico do Entorno - Parque das Aguas — Cuiab&/ MT) representam
um estudo fotografico realizado nas proximidades do parque, mostrando a situacao
atual das vias de acesso ao parque e sua relacdo com os arredores, incluindo as
Avenidas Doutor Hélio Ribeiro, Avenida A e Avenida Desembargador Milton
Figueiredo Ferreira Mendes.

E importante destacar que ha a presenca de uma via estrutural que delimita a
entrada principal do Parque das Aguas. Essa caracteristica proporciona um constante
fluxo de movimentacdo de veiculos automotores, transporte publico, veiculos
particulares e pedestres, tanto durante o dia quanto a noite, com intensificagdo nos
horérios de pico.

A figura 4 apresenta o esquema dos levantamentos fotograficos capturados
durante as andlises in loco, e as imagens 50 ao 59 demonstram as ilustracdes
ampliadas do entorno. As imagens evidenciam um intenso fluxo de veiculos na
Avenida Doutor Hélio Ribeiro, além dos empreendimentos que circundam o parque.

Figura 49: Esquema do Levantamento Fotogréafico do Entorno - Parque das Aguas — Cuiab&/ MT.
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Fonte: Autoria prépria, 2023.
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Figura 50: Representacgdo do Entorno Parque das Aguas — Vista: Avenida Doutor Hélio Ribeiro e
Avenida Desembarg_aqwnton Figueiredo Ferreira Mendes.

Fonte: Autoria propria, 2023.

Figura 51: Representacdo do Entorno Parque das Aguas — Vista: Avenida Doutor Hélio Ribeiro.

e
Fonte: Autoria propria, 2023.
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Figura 52: Representacdo do Entorno Parque das Aguas — Vista: Avenida Doutor Hélio Ribeiro.
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Fonte: Autoria propria, 2023.
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Figura 54: Representacdo do Entorno Parque das Aguas — Vista: Avenida Doutor Hélio Ribeiro.

Fonte: Autoria propria, 2023.
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Figura 56: Representacgdo do Entorno Parque das Aguas — Vista: Avenida A e Avenida Doutor
Hélio Ribeiro.

Fonte: Autoa prépria, 2023.

Figura 57: Representacdo do Entorno Parque das Aguas — Vista: Avenida A e Avenida
Desembargador Milton Figueiredo Ferreira Mendes.
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Fon‘té: Autoria prépria, 2023.
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Figura 58: Representagdo do Entorno Parque das Aguas — Vista: Avenida Desembargador Milton
Figueiredo Ferreira Mendes.

Em relacdo a implantacdao do parque, ele se divide em dois setores: o setor
Norte, que corresponde & Area de Preservacéo Permanente (APP), e o setor Sul, que
€ o foco da nossa pesquisa e tem acesso aberto a populacdo, como demonstra a
figura 60.
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F|gura 59: Mapa Parque das Aguas (Setor Norte e Setor Sul) — Cuiab&/ MT.
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Fonte:Datum Sirgas 2000, Sistem a de .,
projegao geografica: UTM; Zona 218S.
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Fonte: Imagem extraida do Google Satélite, 2023; Adaptado pela autora 2023.

No que diz respeito as areas de circulagdo no interior do parque, ele abrange
uma ampla area destinada a passeios de pedestres, o que o torna um local atrativo
para atividades de lazer e recreacdo. O parque possui 1.500 metros de trilhas para

caminhadas e 1.600 metros de ciclovias. A figura 61 fornece uma representacéao visual
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dos percursos disponiveis no parque, tanto para pedestres quanto para ciclistas
(Cuiaba, 2017).

Figura 60: Mapa Areas de Circulacéo.
: 5980 . 598800

AREAS DE CIRCULAGCAO

~ Pista de Caminhada
~— Ciclovia
/ ~_[I Passeio Piblico
P | i : ) Piso da Area de Contemplagdo S
598600 598800 599000 @

Fonte: Autoria propria, 2023.

No que se refere aos equipamentos, o parque dispde de uma academia ao ar
livre, areas destinadas a estacionamentos, pracas de alimentacdo, academia de
terceira idade, pergolados, bancos e outros. As figuras 62, 63 e 64 proporcionam uma

visualizacdo do parque e de suas caracteristicas locais.
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Setor Sul.

Figura 61: Paruci das Aguas/ Cuiaba-MT - Vista Setor Norte para
N e o B 2

Fonte: Autoria prépria, 2023.

Figura 62: Parque das Aguas/ Cuiab&-MT - Vista da Avenida Doutor Hélio Ribeiro e estacionamento

Fonte: Autoria proépria, 2023.
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Figura 63: Parque das Aguas/ Cuiaba-MT - Vista da Avenida Doutor Hélio Ribeiro e quadras de
volei de areia.

Fonte: Autoria propria, 2023.

Considerando todos os aspectos analisados no Parque das Aguas e a
importancia da melhoria da acessibilidade em espacos publicos, com destaque para
este local de grande valor para a cidade, o Capitulo 6, que aborda os resultados e as
discussbes, apresentara o estado atual da acessibilidade no parque por meio de
guadros que indicam os parametros de acessibilidade, enfatizando a necessidade de

cumprir as leis federais e as normas de acessibilidade atualmente em vigor.



244

6 CAPITULO - PARQUE DAS AGUAS, UMA DISCUSSAO SOBRE SUA ACESSIBILIDADE

Apbés a compreensao tedrica e histérica dos valores representativos do parque e de seu entorno, neste tdpico, seréo
apresentados os resultados e a discussédo dos dados encontrados in loco. O objetivo aqui € aprofundar a compreenséo do atual
estado da acessibilidade no parque, objeto de estudo da pesquisa. A abordagem da condicdo da acessibilidade no local sera
conduzida por meio de quadros de parametros, em que cada quadro representara um critério. Para alcancar o objetivo estabelecido,
os critérios dos quadros de parametros de acessibilidade foram distribuidos em grupos, e cada grupo estara representado por meio
de mapas. Cada mapa, por sua vez, contempla uma sintese dos pontos georreferenciados de diagndstico realizado no local,
acompanhado de imagens dos pontos comprobatérios do atendimento ou ndo atendimento as leis e as normas vigentes. A
compreensao da abordagem dos critérios de forma pontual no parque pode facilitar em futuras intervencdes de reforma e

revitalizacdo. Nesse sentido, o quadro 38 representa a distribuicdo dos grupos, critérios e seus respectivos mapas.

Quadro 38: Divisdo dos grupos, mapas e critério dos quadros de parametros de acessibilidade.

- A N° DO MAPA DE N° DO QUADRO DE
GRUPO CRITERIO RELATIV?@&;}|%?L[|)§2D%E PARAMETROS DE PONTOS D~E PARAMETROS DE
VERIFICACAO ACESSIBILIDADE
Grupo 1 Informacéao e Sinalizacao; Mapa 1 Quadro 39
Simbolos; Quadro 40
Grupo 2 Portas; Mapa 2 Quadro 41
Grupo 3 Circulagéo — Piso; Mapa 3 Quadro 42




Mapa 4
Grupo 4 Circulacé@o Externa/ Dimensdes Minimas da Calgada; Mapa 5 Quadro 45

Mapa 6

Bebedouros;
Lixeiras e Contentores Para Reciclados; 83:3:8 3;
Grupo 5 Ornamentacgéo da Paisagem e Ambientacéo Urbana — Mapa 7 Quadro 49
Vegetagdo, Quadro 50
Assentos Publicos;

Pontos de Embarque e Desembarque de Transporte Publico; Quadro 51
Grupo 6 Vagas Reservadas Para Veiculos; Mapa 8 Quadro 52

Mapa 9
Rampas/ Escadas; Quadro 55
Grupo 7 Corrimaos; mggg 1(1) Quadro 57

Sinaliza¢édo de Degraus;
Degraus, Escadas e Rampas{a\ IIEeSi‘E[:;daS Fixas Sinalizacéo Tatil de Quadro 58
’ . Quadro 59
Grupo 8 Degraus, Escadas e Rampas/ Esgadqs_leas Cpmpostas de Mapa 12 Quadro 60
Grelha de Sinalizagdo Tatil Alerta; Quadro 61
Degraus, Escadas e Rampas/ Degrau Isolado Sinalizagao Tatil de dro 62
Alerta; Quadro
Rampas Fixas -Sinalizacao Tatil de Alerta;

Fonte: Autoria prépria, 2023.

245

Ao analisar a disposi¢cdo dos grupos, mapas e os critérios estabelecidos nos quadros de parametros de acessibilidade,

procedemos a descri¢do dos pontos que foram investigados por meio dos quadros de parametros de acessibilidade no Parque das

Aguas, durante as visitas realizadas no local.
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6.1 RESULTADOS DO GRUPO 1: CRITERIO — INFORMACAO E SINALIZACAO

No gueos dados elencados por meio do Grupo 1, a analise da acessibilidade se concentrou na avaliacdo do critério de
informacéo e sinalizacdo, conforme estabelecido no quadro 38, para verificar os resultados dos parametros de acessibilidade. Nesse
sentido, foi desenvolvido um mapa para realizar essa verificagcado da acessibilidade, representando os pontos investigados no local,
para verificar o cumprimento ou ndo desse critério (Mapa 1). Apos a visualizagao grafica, serd apresentado o quadro 39, descrevendo

os resultados da analise dos parametros de acessibilidade encontrados.



informacéo e sinalizacao.

—

7

Mapa 1: Pontos de Verificacdo dos guadros de pardmetros de acessibilidade — critério:

GRUPO 1:

Pontos de verificagdo

8278879.000N

z
g8
g
b

598504.000€
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8278879.000N

8278579.000N

CRITERIOS

-Informagéo e Sinalizagao;

LEGENDA

@ Informagio e Sinalizagdo;
f Fotografia coletada in loco;

Fonte: Autoria propria, 2023.
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6.1.1 Resultados do Grupo 1: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Informacéo e Sinalizacao

Quadro 39: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — informacéo e sinalizacdo.
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ATENDIMENTO A NORMA
ITEM DA SUBITEM PASSIVEL X T
CRITERIO NBR DA NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 _ DE NAO PASSIVEL
9050/2020 | 9050/2020: SIM NAO | ADEQUACA DE ¢
o ADEQUACAO
As informacg@es estdo ocorrendo através do uso
5 5.1.3 de no minimo dois sentidos: visual e tatil ou visual X X
e sonoro?
A sinalizacdo deve ser localizada de forma a
'e) identificar claramente as utilidades disponiveis
6« dos ambientes. Devem ser fixadas onde decisdes
ﬁ 5.2 5.2.8.1.1 sdo tomadas, em uma sequéncia légica de X X
= orientagdo, de um ponto de partida ao ponto de
<Zf chegada. Devem ser repetidas sempre que existir
%) a possibilidade de alterac6es de direcao
Lu . . ~ . . . ~ ot
o 59 528292 A sinalizagdo deve incorporar sinalizacao téatil e X X
> ou sonora
I ortas e passagens quando sinalizadas devem
< Port d lizadas d
E ter nimeros e/ou letras e/ou pictogramas e sinais
e) com
% 54 541 texto em relevo, incluindo Braille. Todas as portas X X
- de sanitarios, banheiros e vestiarios, devem ser
sinalizadas.
5.4.1-a), . o
Existem planos e mapas acessiveis instalados a
5.4 5.4.2, X X
5423 0,90 e 1,10m?

Fonte: NBR 9050,2020, p. 32-47; Adaptado pela autora, 2023.
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As informag0des e sinalizagbes sdo elementos fundamentais de localizagdo, alerta e instrugédo e podem ser empregadas de
forma visual, tatil ou sonora. A NBR 9050 de 2020 estabelece como obrigatéria a instalacdo desses elementos nos espacos de uso
publico seguindo o critério dos dois principios, ou seja, o uso de dois, dos trés elementos citados.

Quanto aos dados observados no local, descreve-se que as informagdes ndo seguiam o principio dos dois sentidos (llustrado
pelo Mapa 1 - Figura 1). Os banheiros ndo possuiam sinalizacao de localizagc&o ou instru¢do, com carater informativo (simbolo tétil
para a sinalizacdo dos ambientes).

Nas observacfes no local, ndo foram identificados mapas acessiveis nas entradas do parque para orientacdo e localizacao
dos lugares e caminhos possiveis no mesmo. Salienta-se que a norma determina que as sinalizacbes devem ser instaladas de
maneira a identificar facilmente as utilidades disponiveis dos ambientes, devendo ser implantadas onde as decisdes de percurso sao
tomadas e reposicionadas sempre que houver mudancgas de diregdo. Nao houve instalacdo no parque de elementos tétil direcional
ou tatil de alerta, conforme o Mapa 1 - Figura 3. As rampas também ndo compreendiam a sinalizacédo, como demonstrado pelo Mapa
1-Figura2,4eb.

Compreendendo a importancia dos elementos de sinalizacéo e informacdo nos ambientes, equipamentos e dispositivos dos
espacos publicos, destaca-se que eles podem ser condicionantes de seguranca e autonomia no parque. Servem como indicadores
de elementos de diversas naturezas, como a presenca de um percurso (no caso de pessoas com deficiéncia visual), indicadores de
obstaculos ou perigo (no caso de pessoas com mobilidade ou deficiéncia visual), indicadores de mudancas de direcéo, entre outros.
Fica evidente a importancia desse dispositivo em futuras revitalizacoes e reformas conduzidas no parque, uma vez que as

sinaliza¢gOes e informacdes desempenham um papel crucial ndo apenas em termos de seguranca para pessoas com deficiéncia,
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idosos, gestantes e individuos com mobilidade reduzida, mas também na promoc¢do da liberdade e autonomia para todos os

frequentadores.

6.2 RESULTADOS DO GRUPO 2: CRITERIOS — SIMBOLOS E PORTAS

Dando continuidade a apresentacdo dos resultados, neste topico serdo abordados os resultados do Grupo 2, que se refere
aos critérios relacionados aos simbolos e portas, conforme especificado nos quadros 38. Nesse contexto, sera apresentado um
mapa que compreende os pontos avaliados no local, por intermédio dos critérios elencados. Posteriormente, os quadros 40 e 41

descrevem os resultados da andalise dos parametros de acessibilidade investigados no parque.
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Mapa 2: Pontos de Verificacdo dos quadros de parAmetros de acessibilidade — critério: simbolos e portas.
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1 *otografia coletada in loco;

Fonte: Autoria prépria, 2023.



6.2.1 Resultados do Grupo 2: Quadro de parametros de acessibilidade - Critérios — Simbolos

Quadro 40: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — simbolos.

252

CRITERIO

ITEM DA NBR
9050/2020

SUBITEM DA
NBR
9050/2020:

ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020

ATENDIMENTO A NORMA

SIM

PASSIVEL DE
ADEQUACAO

NAO PASSIVEL
DE ADEQUACAQO

G

SIMBOLOS

53

5.3.2

As indicacdes de acessibilidade nas edificacdes,
nos mobilidrios, nos espagcos e nos
equipamentos urbanos estdo sendo feitas por
meio do simbolo internacional de acesso — SIA.?

X

53

5.3.2

A representacdo do simbolo internacional de
acesso contém pictograma branco sobre fundo
azul (referéncia Munsell 10B5/10 ou Pantone
2925 C). Ou, opcionalmente, esta representado
em branco e preto (pictograma branco sobre o
fundo preto ou pictograma preto sobre fundo
branco), e esta voltado para o lado direito?

53

5.3.2.2, a)

Essa sinalizacéo esta sendo colocada em locais
claramente visiveis ao publico e esta sendo
utilizada nas entradas?

53

5.3.2.2, b)

Esta sinalizacdo esta sendo aplicada em &reas
reservadas para veiculo que conduzam ou sejam
conduzidos por pessoa idosa ou com deficiéncia?

X1213

12 O estacionamento 1, compreende o desenho do simbolo internacional de acesso nas vagas reservadas para veiculo que conduzem ou sejam conduzidos
por pessoa com deficiéncia e simbolo idoso, encontra-se apagado e quase imperceptivel de visualizagdo. Encontram-se sem sinalizacdo vertical nos
estacionamentos de pessoa idosa e pessoa com deficiéncia.
13 O estacionamento 2, ndo possui o simbolo internacional de acesso para discriminar as vagas reservadas para veiculos que conduzem ou que sejam
conduzidos por pessoa com deficiéncia, e nem a instalacdo do simbolo idoso, contudo apresentam a sinalizacdo vertical nos estabelecimentos para pessoa

idosa e pessoa com deficiéncia respectivamente.
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Esta sinalizagdo esta sendo aplicada nos
5.3 5.3.2.2,9) equipamentos e mobilidrios preferenciais para o X X
uso de pessoas com deficiéncia.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 40-41; Adaptado pela autora 2023.

A sinalizacdo de acessibilidade em espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos deve estar em conformidade com a NBR
9050 de 2020, e é realizada através do Simbolo Internacional de Acesso (SIA). Os simbolos, de acordo com o disposto na NBR 9050
de 2020, sdo representacdes graficas que utilizam uma figura ou forma convencionada para estabelecer uma analogia entre o objeto
e a informacdo que ele representa. Esses simbolos expressam mensagens e devem ser legiveis e facilmente compreendidos,
atendendo também a pessoas estrangeiras, analfabetas, com baixa visdo ou cegas, especialmente quando apresentados em relevo
(NBR 9050, 2020, p. 40).

No que se refere ao critério de simbolos e aos dados observados in loco, destaca-se a inexisténcia da implantacdo do simbolo
internacional de acesso (SIA) nas entradas principais do parque (Mapa 2 - Figura 1) e nos equipamentos da academia de terceira
idade (ATI) (Mapa 2 - Figura 5), que discriminam o0s equipamentos preferenciais reservados para pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida e a identificacdo da acessibilidade no local.

Com relacéo a reserva de vagas para veiculos que transportem ou sejam conduzidos por pessoa idosa e pessoa deficiente,
as mesmas encontram-se ilegiveis e inexistentes. O Estacionamento 1, correspondente ilustrado pelo Mapa 2 (Figura 2 e 3), possuli
a implantacao do simbolo internacional de acesso nas vagas reservadas de veiculos para pessoa idosa e pessoa com deficiéncia;

contudo, encontram-se apagados e de dificil visualizagdo. Salienta-se também que, no Estacionamento 1, as vagas reservadas nao
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estdo demarcadas pela sinalizacao vertical, ou seja, estao fora dos padrdes estabelecidos pela Resolu¢céo do Contran de N° 303 de
2008 e Resolucdo N° 304 de 2008, que versa sobre a sinalizagdo vertical nos estabelecimentos e espa¢os de uso publico para
pessoa idosa e pessoa deficiente, respectivamente.

No que tange ao Estacionamento 2, Mapa 2 (Figura 4), o mesmo detém um espaco adicional de circulagdo com 1,20 m de
largura ao lado das vagas reservadas para pessoas com deficiéncia, conforme a NBR 9050 de 2020. Também contém dispositivos
de sinalizacao vertical para pessoas com deficiéncia e idosas (4 placas de sinalizacdo vertical para pessoa deficiente e 1 placa de
sinalizacéo vertical para idoso). Todavia, o estacionamento citado ndo possui nenhum simbolo internacional de acesso (SIA) para
identificar as vagas reservadas para pessoa com deficiéncia e pessoa idosa, como a norma determina, encontrando-se também
fora dos padrbes normativos.

6.2.2 Resultados do Grupo 2: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Portas?

Quadro 41: Resultados dos pardmetros de acessibilidade: Critério — portas.

. ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 9050/2020 NBR . ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 siM | NAO PASSIVEL DE NAO PASSI'VE~L "
9050/2020: ADEQUACAO | DE ADEQUACAO

As portas, quando abertas, devem ter um véo livre,
maior ou igual a 0,80 m de largura e 2,10 m de
6.11 6.11.2.4 altura. Em portas de duas ou mais folhas, pelo | X
menos uma delas deve ter o vao livre maior ou
igual a 0,80 m.
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6.11

6.11.2.4, e
6.11.2.12

Quando instaladas em locais de prética esportiva
as portas devem ter vao livre maior ou igual a 1,00
m.

6.11

6.11.2.6

As portas devem ter condi¢cdes de serem abertas
com um Unico movimento, e suas maganetas
devem ser do tipo alavanca, instaladas a uma
altura entre 0,80 me 1,10 m.

PORTAS™

6.11

6.11.2.7

As portas de sanitarios e vestiarios devem ter, no
lado oposto ao lado da abertura da porta, um
puxador horizontal de 0,40 m, instalados a altura

da macaneta de 0,80 me 1,10 m.

X

Fonte: NBR 9050,2020, p. 70-72; Adaptado pela autora, 2023.

Em relacdo as representacfes das portas e aos requisitos para o acesso aos ambientes internos e externos, Como no caso

do acesso ao pargue e aos sanitarios em estudo, a norma estabelece que as portas devem ter uma altura livre de 2,10 m e largura

livre em seus vaos de pelo menos 0,80 m. Essa diretriz também se aplica a portas com uma ou mais folhas, onde, no caso das

portas com multiplas folhas, pelo menos uma delas deve proporcionar um vao livre de no minimo 0,80 m, conforme estabelecido na

NBR 9050 de 2020.

No que se refere aos dados encontrados no local, as entradas do parque eram completamente abertas, ndo havendo portas

de entrada. A entrada principal, por sua vez, consiste em um portal metalico amplo totalmente aberto ao publico.

14 N&o conduzimos um estudo de acessibilidade interna aos banheiros piblicos; nossa pesquisa se concentrou exclusivamente na entrada, delimitando assim

0 escopo do estudo.
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Quanto as portas principais dos banheiros masculino e feminino do parque, foi observado que apresentavam dimensées de
1,40 m, excedendo as medidas estabelecidas pela norma. No que diz respeito as entradas dos banheiros acessiveis para pessoas
com deficiéncia, estas tinham uma largura de 1,0 metro, atendendo também as diretrizes normativas.

No que concerne ao mecanismo de abertura das portas, verificou-se que ndo possuiam maganetas, apenas um puxador do
tipo "Puxador Tipo U" de 20 cm, o que ndo estd em conformidade com as orientagcfes da norma. A norma preconiza 0 uso de
macanetas do tipo alavanca de facil acesso, juntamente com a instalacdo de um puxador horizontal no lado oposto a abertura da

porta, com pelo menos 0,40 cm de altura.
6.3 RESULTADOS DO GRUPO 3: CRITERIO — CIRCULAQAO - PISO

Neste topico, serdo apresentados os resultados alcancados pelo Grupo 3, que aborda o critério de circulagéo no piso. E
importante destacar que este grupo contém, no quadro de parametros de acessibilidade, elementos relevantes para a circulacéo de
pedestres, como grelhas nas rotas acessiveis, materiais e revestimentos, inclinacdo transversal e longitudinal das superficies. Para
isso, o Mapa 3 ilustra os pontos de verificagdo referentes aos critérios investigados por meio do quadro de parametros de
acessibilidade. Posteriormente a essa ilustracdo, sera apresentado o quadro 42, que descreve o0s resultados dos parametros de

acessibilidade relativos aos critérios abordados.
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@ Inclinacdo - Piso {Inclinacdo Transversal e
Longitudinal);

t Fotografia coletada in loco;

Fonte: Autoria propria, 2023.
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6.3.1 Resultados do Grupo 3: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Circulacdo - Piso

Quadro 42: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — circulacdo — piso.
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ITEM DA NBR

CRITERIO 9050/2020

SUBITEM DA
NBR
9050/2020

ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020

ATENDIMENTO A NORMA

SIM

PASSIVEL DE
ADEQUACAO

NAO PASSIVEL
DE ADEQUACAO

©)

6.3

6.3.2

Os materiais de revestimento e acabamento tem
superficie regular, firme, estavel, ndo trepidante
para dispositivos com rodas e antiderrapante, sob
qualquer condicdo (seco ou molhado)?

6.3

6.3.3

As inclinagdes transversais da superficie tém até 2
% para pisos internos e de até 3 % para pisos
externos.?

XlS

6.3

6.3.3

As inclinagbes longitudinais da superficie estdo
inferior a 5 %7

X16

CIRCULACAO - PISO

6.3

6.3.5

Nas rotas acessiveis, as grelhas e juntas de
dilatag&o estéo fora do fluxo principal de circulagdo?
E quando ndo possivel tecnicamente, os vaos tém
dimensdes méaximas de 15 mm, instalados
perpendicularmente ao fluxo principal ou 0s mesmos
possuem vaos de formato quadriculado/circular,
quando houver fluxos em mais de um sentido de
circulacdo?

6.3

6.3.6

As tampas de caixas de inspec¢éo e de visita estdo
niveladas com o piso adjacente? e as eventuais

15 Esse item sera descrito pontualmente por meio do quadro 43: Pontos de Verificagcdo grupo 3: Critério — circulagdo — piso (Inclinagéo Transversal).
16 Esse item sera abordado pontualmente por intermédio do quadro 44: Pontos de Verificagdo grupo 3: Critério — circulacédo — piso (Inclinagdo Longitudinal).




259

frestas possuem dimensdes maximas de 15 mm? As
tampas estéo fora do fluxo principal de circulacdo?

Fonte: NBR 9050,2020, p. 53-54; Adaptado pela autora, 2023.

De acordo com a NBR 9050 de 2020, os materiais de acabamento e revestimento devem possuir uma superficie lisa, forte,
estavel, antiderrapante e nao trepidante, adequada para a locomocéao de pedestres e pessoas que utilizam equipamentos de rodas.
E fundamental evitar elementos que possam gerar uma sensacio de inseguranca nos pisos, como elementos que, devido ao
contraste, cor e design, possam criar uma iluséo de tridimensionalidade (NBR 9050, 2020).

E importante destacar que, durante a visita realizada no parque, foram encontrados ambientes com pisos irregulares e
trepidantes, como ilustrado no Mapa 3 (Figura 2 e 3), transmitindo sensacao de inseguranca aos pedestres, incluindo pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida.

No que concerne aos componentes como grelhas e juntas de dilatacdo, a norma estabelece que, nas rotas acessiveis, tais
elementos devem estar posicionados fora da rota principal de circulacdo. Caso ndo seja possivel essa disposicdo, é determinado
gue a largura maxima dos vaos nao ultrapasse 15 mm. Além disso, esses componentes devem ser instalados perpendicularmente
a rota principal e possuir uma configuragcdo quadriculada ou circular, quando a circulacéo for unidirecional.

Foi identificada uma grelha na entrada do parque, acessada pelo estacionamento 1, conforme ilustrado no Mapa 3 (Figura 1).
Essa grelha apresentava dimensdes de 30 mm e estava instalada no sentido do fluxo principal de pedestres, excedendo as

dimensdes maximas permitidas pela norma.
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No que diz respeito aos itens de tampas de caixas de inspecéo e de visita, esses dispositivos foram instalados fora do fluxo
principal de pedestres, ndo interferindo ou impedindo a circulacdo. No que tange ao item de inclinacéo transversal e longitudinal
encontrado no parque, conforme indicado no Mapa 3 (Figura 4 e 5), é necessario descrever detalhadamente os dados encontrados
no local, incluindo suas condi¢c@es de relevo. O parque em estudo possui uma topografia em declive (abaixo do nivel da rua adjacente,
Avenida Droutor Hélio Ribeiro), com leves ondulagfes presentes em seu entorno, mais precisamente na borda das &reas imediatas
a lagoa. Pode-se descrever que a topografia € mais acentuada nos pontos cardeais do Leste ao Sul, chegando até as proximidades
do Sudoeste. Os pontos cardeais Norte e Oeste possuem inclinacdes transversais e horizontais quase imperceptiveis no caminho
de pedestres.

Buscando uma melhor compreenséo e uma abordagem mais precisa dos dados, foram elencados 10 pontos no mapa, nos
pontos cardeais Oeste, Leste e Sul, para a verificacdo das inclinagdes de piso permitidas pela norma. Os quadros 43 e 44
representam a identificacdo dos pontos georreferenciados ilustrados por meio do Mapa 3, quanto ao critério de Inclinagdo — Piso

(Inclinacéo Transversal e longitudinal, respectivamente).



Quadro 43: Pontos de Verificacdo grupo 3: Critério — circulacdo — piso (Inclinacdo Transversal).

COORDENADAS

N° DE INCLINACA - ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO N° DO IDENTIFICACAO 0 GEOGRAT_’SQSITU -
GRUPO DO PONTO NO | TRANSVER | LATITUDE DE SIM NAO PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL DE
MAPA SAL (%) (SUL) (OESTE) ADEQUACAO ADEQUACAO
1 1 4,01 15.55770 56.0;3088 X X
1 2 174 15.586757 56.053079 X
1 3 3.57 15.5;3668 56.098039 X X
@)
) 1 4 3.22 15.56629 | 56.07983 X X
o 7 6
! 15.56592 | 56.07950
% 1 5 4,80 7 1 X X
5 1 6 0,95 15.5:35637 56.0(;844 X
o)
O
& 1 7 9.10 15.58709 56.067816 X X
O
1 8 751 15.55790 56.097834 X X
1 9 8.74 15.576838 56.087834 X X
1 10 218 15.553958 56.077889 X

Fonte: Autoria prépria, 2023.
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Quadro 44: Pontos de Verificagcdo grupo 3: Critério — circulacdo — piso (Inclinacdo Longitudinal).

N° DE COORDENADAS ;
) Nopo | IDENTIFICA | INCLINAGAO GEOGRAFICAS ATENDIMENTO A NORMf\ )
CRITERIO GRUPO GCAO DO LONGITUDINA || o5 | LONGITU ) pASSIVEL DE | NAO PASSIVEL
PONTO NO L (%) (SUL) DE SIM | NAO |\ bEQUAGAO DE
MAPA (OESTE) ¢ ADEQUACAO
1 1 0.87 15.55770 56.0;3088 X
1 5 1,74 15.5;5757 56.053079 X
1 3 052 15.5;3668 56.053039 X
o)
D 15.56629 | 56.07983
= 1 4 0,34 7 6 X
! 15.56592 | 56.07950
% 1 5 1,39 7 1 X
< 1 6 3.31 15.56637 | 56.07844 X
5 6 0
8]
S 1 7 0,08 15.56709 | 56.07816 X
G 0 6
1 8 3.66 15.5;3790 56.097834 X
1 9 0.43 15.5;3838 56.087834 X
1 10 7.08 15.5(()3958 56.077889 X X

Fonte: Autoria prépria, 2023.
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A norma estabelece que a inclinacdo transversal das superficies deve ser de 2% para pisos internos e, no caso de pisos

externos, ndo deve ultrapassar 3%. Quanto a inclinacao longitudinal, é permitido um maximo de 5% nas superficies, e no caso de
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as inclinacdes dos elementos forem iguais ou superiores a 5%, 0os mesmos devem caracterizadas e atender aos critérios
estabelecidos pelo dispositivo de rampas. Portanto, o gréafico 9 representa o percentual dos pontos analisados no parque dos itens

classificados como “sim” e “nd0” quanto ao atendimento a norma (NBR 9050, 2020).

Gréfico 9: Percentual de acessibilidade dos itens classificados como “sim” e “ndao” no critério — circulacéo — piso (Inclinacdo transversal e Longitudinal).

Inclinagdo Transversal Inclinacdo Longitudinal

= jtens classificados
como “sim”

= jtens classificados como

m jtens classificados
como “ndo”

m jtens classificados como
“ndo”

Fonte: Autoria prépria, 2023. Fonte: Autoria propria, 2023.

hY

Conforme elencado acima, os itens que possuiram inclinagdo longitudinal superior a aceitavel de 5% deveriam ser
caracterizados como rampas e atender a requisitos de seguranca em sua extensdo, como guarda corpos, corrimaos e guias de

balizamento. Além disso, no caso de serem caracterizados como rampas, deveriam possuir no maximo 8,33% de inclinacao.
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A inclinacgéo transversal acentuada nos pontos cardeais Leste e Sul, por sua vez, pode representar um risco para os pedestres
gue possuem deficiéncia e mobilidade reduzida. Isso ocorre pois nesses pontos cardeais mencionados, ndo ha a instalacéo de
guarda-corpos nas bordas das caminhadas referentes as pistas de pedestres. O passeio, por sua vez, encontra-se muito proximo a
lagoa, o que pode representar um risco (ou eventuais desequilibrios) para pedestres e pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida, devido a inclinagdo acentuada do local.

Portanto, é imprescindivel que esses elementos sejam avaliados quanto a sua conformidade, no que diz respeito aos

critérios estabelecidos pela NBR 9050 de 2020, durante reformas e melhorias futuras no parque.

6.4 RESULTADOS DO GRUPO 4: CRITERIO — CIRCULACAO EXTERNA/ DIMENSOES MINIMAS DA CALCADA

Neste topico, serdo discutidos os resultados obtidos pelo Grupo 4 em relacdo ao critério de circulagdo externa e dimensdes
minimas das cal¢cadas. Para uma melhor compreenséao, esse grupo sera dividido em dois setores: o Grupo 4.1, que se concentra no
Setor 1, com orientagdo para o ponto cardeal oeste, e o Grupo 4.2, identificado como Setor 2, orientado para o ponto cardeal leste
do parque. Esse critério tem como objetivo analisar de forma detalhada a condicdo e as dimensdes das calgcadas presentes no
parque em estudo. Nesse contexto, 0 Mapa 4 ilustra a implantacéo geral do parque, com os pontos de verificacdo referentes aos
critérios investigados, enquanto os Mapas 5 e 6 elucidam os setores 1 e 2 mencionados. Posteriormente, a visualizagdo dos pontos
elencados no mapa, o quadro 45 representara os atendimentos aos critérios de parametros de acessibilidade a norma.
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Mapa 4: Implantacédo geral do parque: Pontos de Verificagdo dos quadros de parametros de acessibilidade — Critério — circulagdo externa/ dimensdes

minimas da cal¢ada.

GRUPO 4:

Pontos de verificagdo

CRITERIOS

-Circulagdo Externa/Dimensdes Minimas da
Calcada;

LEGENDA

@ Calgadas internas;
© Calgadas externas;

Fonte: Autoria prépria, 2023.
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Mapa 5: Implantagdo do parque — Setor 1: Pontos de Verificagcdo dos quadros de parametros de acessibilidade — Critério — circulagdo externa/ dimensées

minimas da cal¢ada.

GRUPO 4.1:

Pontos de verificagdo

-
g
S
g
2|

8278747.000N

5
508376.000E

508676.000E
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CRITERIOS

-Circulagdo Externa/Dimensdes Minimas
da Calgada;

8278747.000N

SETOR 1
2
s "; { \
N, s
a2 A
LEGENDA

@ Calgadas internas;
0 Calgadas externas;

' Fotografia coletada in loco;

Fonte: Autoria prépria, 2023.
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Mapa 6: Implantagdo do parque — Setor 2: Pontos de Verificagdo dos quadros de parametros de acessibilidade — Critério — circulagdo externa/ dimensées

minimas da cal¢ada.

GRUP0 4.2:

Pontos de verificagdo

598771.000E

8278622.000N

8278822 000N

CRITERIOS

-Circulagdo Externa/Dimensdes Minimas
da Calgada;

598771.000E 508921 000E

LEGENDA

@ Calgadas internas;
1 Fotografia coletada in loco;

Fonte: Autoria prépria, 2023.



6.4.1 Resultados do Grupo 4: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Circulacdo Externa/ Dimensdes Minimas da

Calcada

Quadro 45: Resultados dos pardmetros de acessibilidade: Critério — circulac@o externa/ dimensdes minimas da calcada.
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CRITERIO

ITEM DA
NBR
9050/2020

SUBITEM
DA NBR
9050/2020:

ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020

ATENDIMENTO A NORMA

SIM

NAO

PASSIVEL DE
ADEQUAGAO

NAO PASSIVEL
DE ADEQUAGAO

CIRCULACAO EXTERNA/
DIMENSOES MINIMAS DA CALCADA

6.12

6.12.3 a)

Faixa de servico: serve para acomodar o
mobiliario, os canteiros, as arvores e 0s postes
de iluminacdo ou sinalizacdo. Nas calcadas a
serem construidas, recomenda-se reservar uma
faixa de servico com largura minima de 0,70 m.

6.12

6.12.3 b)

Faixa livre ou passeio: destina-se
exclusivamente & circulacdo de pedestres, deve
ser livre de qualquer obstaculo ser continuo e ter
no minimo 2,10 m de altura livre.

6.12

6.12.3 C)

Faixa de acesso: consiste no espaco de
passagem da &rea publica para o lote. Esta faixa
€ possivel apenas em calgcadas com largura
superior a 2,00 m. Serve para acomodar a rampa
de acesso aos lotes lindeiros sob autorizacéo do
municipio para edificacdes ja construidas.

6.12

6.12.4

O acesso de veiculos aos lotes e seus espacos de
circulagdo e estacionamento deve ser feito de
forma a nao interferir na faixa livre de circulagcédo
de pedestres, sem criar degraus ou desniveis. Nas
faixas de servico e de acesso é permitida a
existéncia de rampas.

6.12

6.12.7

As travessias de pedestres nas vias publicas, nas
vias de areas internas de edificacbes ou em
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espacos de uso coletivo e privativo, com
circulagdo de veiculos, devem ser acessiveis das
seguintes formas: com reducéo de percurso, com
faixa elevada ou com rebaixamento de calcada.

Os rebaixamentos de calcadas devem ser
construidos na direcéo do fluxo da travessia de
pedestres. A inclinagcéo deve ser

m

17
6.12 6.12.7.3 preferencialmente menor que 5 %, admitindo-se X
até 8,33 % (1:12), no sentido longitudinal da rampa
central e nas abas laterais.
A largura da rampa central dos rebaixamentos
6.12 6.12.7.3.2 deve ser de no minimo 1,20 m, recomendado 1,50 X

Fonte: NBR 9050,2020, p. 74-79; Adaptado pela autora, 2023.

Durante a visita in loco, verificou-se que a maioria das faixas de pedestres no parque possuem uma largura média de 3 a 5

metros, 0 que representa valores excedentes dos parametros estipulados pela norma.

No tocante aos rebaixamentos das calcadas, a norma determina que eles devem ser edificados no sentido do deslocamento

dos pedestres ao atravessar. Em relacdo a inclinagdo, a norma recomenda preferencialmente uma Inclinacéo abaixo de 5%, embora

seja aceitavel uma inclinacdo de até 8,33% no sentido ao longo da calcada e nas suas extremidades laterais. A largura recomendada

17 Esse item sera analisado pontualmente pelo quadro 46: Pontos de Verificagdo Grupo 4: Critério — circulagio externa/ Dimensdes minimas da calgada:
resultados das inclinacéo e largura do rebaixamento.
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para o rebaixamento das calcadas é de 1,50 m, embora seja autorizada uma largura minima de 1,20 m. E fundamental destacar,
além disso, que os rebaixamentos ndo devem diminuir a faixa livre de circulacdo, que deve ter no minimo 1,20 m.

Apoés examinar a disposicdo das calgcadas no parque (por intermédio dos mapas 4, 5 e 6), procedemos a contagem de cada
ponto indicado nos mapas mencionados, tendo como objetivo analisar a acessibilidade de cada elemento individualmente. Essa
contagem desempenha um papel crucial na avaliagdo das condi¢des de acessibilidade do parque como um todo. Portanto, o Quadro
26 permite a visualizacdo do numero de calcadas instaladas no parque e os Pontos de Verificacdo do Grupo 4, quanto ao Critério —

circulacdo externa/ Dimensdes minimas da calgada: resultados da inclinacéo e largura dos rebaixamentos.

Quadro 46: Pontos de Verificagao Grupo 4: Critério — circulagdo externa/ Dimensdes minimas da cal¢ada: resultados da inclinacéo e largura dos

rebaixamentos.
L ARGURA DO ) ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO N° DA CRDO | SETOR | REBAIXAMENTO COMP(RHL'\)”ENTO 'NC"'(%QAO | PASSIVEL DE NAO
CALGADA (m) SIM | NAO | [ R20ACAG | PASSIVEL DE
ADEQUAGAO
0 1 4.2 2 1,10 1,60 12,01 X X
<§‘: 2 4.2 2 2,73 1,14 0,26 X
O_=< 3 4.2 2 4,20 1,70 5,76 X
5252 4 4.2 2 4,00 1,74 5,67 X
& O 5 4.2 2 3,10 1,60 1,30 X
Jpd= 6 42 2 3,70 1,40 576 X
o ﬁ % < 7 4.1 1 1,30 1,35 11,21 X X
O wo 8 4.1 1 1,70 2,50 5,24 X
= 9 4.1 1 1,00 1,30 4,97 X
o 10 4.1 1 1,10 1,30 11,92 X X

Fonte: Autoria prépria, 2023.
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Descrevendo as disposi¢cdes pontuais de cada calgadas, quanto as dimensdes e inclinacao, pode-se visualizar por intermédio
do gréafico 10 o percentual dos pontos das calgadas analisados no parque classificados como “sim” e “ndo” no atendimento ao critério

elencado vinculado a norma.

Gréfico 10: Percentual de acessibilidade dos itens classificados como “sim” e “ndo” no Critério — circula¢do externa/ Dimensdes minimas da calgada:
resultados das inclinacdes.
Circulagdo Externa/ Dimensdes Minimas da
Calcada: Resultados das inclinagdes

m jtens classificados como

‘s o n

sim

u itens classificados como
Ilnéol’

Fonte: Autoria proépria, 2023.
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As calcadas estavam em conformidade com os padrdes normativos. No entanto, havia uma porcentagem significativa de
elementos (30%) que ndo estavam de acordo com a norma. Algumas calgcadas apresentaram condicdes criticas. Um exemplo é a
figura 2, presente no Mapa 5 do Grupo 4.1, cuja superficie encontrava-se danificada, correspondendo a um elemento inseguro para
pessoas que utilizam cadeiras de rodas, com deficiéncia ou mobilidade reduzida. A figura 3, presente no Mapa 5 do Grupo 4.1 e no
Setor 1, também evidencia uma calgada com largura inapropriada para a utilizagdo de pessoas com andador rigido, muletas, cadeiras
de rodas do tipo cambada entre outros. Ou seja, fora dos padrdes normativos. Torna-se imperativo adequar esses elementos

especificos no parque, a fim de alcancar plena conformidade e validac&do da acessibilidade no local.

6.5 RESULTADOS DO GRUPO 5: CRITERIOS - BEBEDOUROS; LIXEIRAS E CONTENTORES PARA RECICLADOS;
ORNAMENTACAO DA PAISAGEM E AMBIENTACAO URBANA — VEGETACAO; ASSENTOS PUBLICOS

Neste topico, serdo discutidos os resultados obtidos pelo Grupo 4 em relacéo ao critério de circulacdo externa e dimensdes
minimas das cal¢cadas. Para uma melhor compreenséao, esse grupo sera dividido em dois setores: o Grupo 4.1, que se concentra no
Setor 1, com orientagdo para o ponto cardeal oeste, e o0 Grupo 4.2, identificado como Setor 2, orientado para o ponto cardeal leste
do parque. Esse critério tem como objetivo analisar detalhadamente a condicdo e as dimensdes das cal¢cadas presentes no parque

em estudo. Nesse contexto, o Mapa 4 ilustra a implantacédo geral do parque, com os pontos de verificacdo referentes aos critérios
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investigados, enquanto os Mapas 5 e 6 elucidam os setores 1 e 2 mencionados. Posteriormente a visualizagdo dos pontos elencados

no mapa, o quadro 45 representara o atendimento aos critérios de parametros de acessibilidade a norma.
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Mapa 7: Pontos de Verificagdo dos quadros de parametros de acessibilidade — Bebedouros; Lixeiras e Contentores Para Reciclados; Ornamentacéo da
Paisagem e Ambientacdo Urbana — Vegetacéo; Assentos Publicos.
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Fonte: Autoria prépria, 2023.



6.5.1 Resultados do Grupo 5: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Bebedouros

Quadro 47: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — bebedouros.
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ITEM DA NBR SUBITEM ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 9050/2020 DA NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 - PASSIVEL DE NAO PASSIVEL
9050/2020: SIM | NAO | A\peQuACAO | DE ADEQUACAD | ©)
Os bebedouros de bica devem ser do tipo de jato
inclinado, estar localizada no lado frontal do
8.5 8511 bebedouro, permitir a utilizacdo por meio de X X
%) copos e ser de facil higienizacao.
8 Deve-se instalar bebedouros com no minimo duas
o) alturas diferentes de bica, sendo uma de 0,90 m e
8 8.5 8512 outra entre 1,00 m e 1,10 m em relagdo ao piso X X
% acabado.
Hd O bebedouro de altura de bica de 0,90 m deve ter
8.5 8513 altura livre inferior de no minimo 0,73 m do piso X

acabado, e deve ser garantido um (M.R.) modulo
de referéncia para a aproximacao frontal.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 114-115; Adaptado pela autora 2023.

De acordo com a NBR 9050 de 2020, os bebedouros devem conter bicas com formato de jato inclinado, sendo posicionadas

na parte frontal dos aparelhos. E necessario fornecer um modulo que possibilite a aproximacéo frontal para a utilizacdo dos

bebedouros. Os bebedouros encontrados no parque (conforme Mapa 7 e Figura 3), ndo estavam em conformidade com as diretrizes

da norma, uma vez que ndo possuiam dispositivos facilitadores de utilizacdo e suas bicas estavam posicionadas na parte posterior
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dos aparelhos. Também néo possuiam a instalacdo de duas bicas com jatos de agua em alturas diferentes, conforme especificado

pela norma. Os jatos de agua continham pressdes elevadas, tornando a utilizacao dificil.

6.5.2 Resultados do Grupo 5: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Lixeiras e Contentores para Reciclados

Quadro 48: Resultados dos parAmetros de acessibilidade: Critério — lixeiras e contentores para reciclados.

’ ITEM DA SUBITEM ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO NBR DA NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 v | Ao PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL 0
9050/2020 9050/2020: ADEQUACAO | DE ADEQUACAO
x o i 2 Ubli
w <O 8.6 861 Quar_1do instalados em areas publlcas_, deverp ser X
2E Q localizados fora das faixas livres de circulagao.
©ugd
Q Z9N5 Deve ser garantido espaco para aproximacao de
XouWnm 8.6 8.6.2 . X
a5 d (P.C.R.) pessoas em cadeira de rodas.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 115; Adaptado pela autora 2023.

Em relacéo as lixeiras e aos contentores para reciclaveis, a norma NBR 9050 de 2020 estabelece que, instaladas em

areas publicas, estas devem ser posicionadas fora das faixas livres de circulacdo de pedestres, e devem garantir espaco para a

aproximacédo de pessoas que usam cadeira de rodas, com altura que possibilite 0 alcance manual pelo maior nimero de pessoas

possivel. No local (conforme Mapa 7 e Figura 2), foi observado que as lixeiras estavam de acordo com essas diretrizes elencadas,

estando elas posicionadas fora das faixas de circulacédo e permitindo a aproximacao das pessoas que utilizavam o local.




6.5.3 Resultados do Grupo 5: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Ornamentacéo da Paisagem e Ambientacéo

Urbana — Vegetacéo

Quadro 49: Resultados dos pardmetros de acessibilidade: Critério — ornamentacéo da paisagem e ambientacdo urbana — vegetacéo.
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CRITERIO

ITEM DA
NBR
9050/2020

SUBITEM DA
NBR
9050/2020:

ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020

ATENDIMENTO A NORMA

SIM

NAO

PASSIVEL DE
ADEQUAGAO

NAO PASSIVEL
DE ADEQUAGAO

ORNAMENTACAO DA PAISAGEM E
AMBIENTACAO URBANA — VEGETACAO

8.8

8.8.1

O plantio e manejo da vegetacdo devem garantir que
os elementos (ramos, raizes, plantas entouceiradas,
galhos de arbustos e de arvores) nao interfiram nas
rotas acessiveis e areas de circulagao de pedestres.

8.8

8.8.2 a)

Nas areas adjacentes as rotas acessiveis e areas de
circulacdo de pedestres, a vegetacdo ndo pode
apresentar, espinhos ou outras caracteristicas que
possam causar ferimentos.

8.8

8.8.2 b)

Nas areas adjacentes as rotas acessiveis e areas de
circulacdo de pedestres, a vegetacdo ndo pode
apresentar raizes que prejudiquem o pavimento.

8.8

8.8.2¢)

Nas areas adjacentes as rotas acessiveis e areas de
circulacdo de pedestres, a vegetacdo ndo pode
apresentar principios téxicos perigosos.

8.8

8.8.3

Quando as areas drenantes de arvores estiverem
invadindo as faixas livres do passeio, devem ser
instaladas grelhas de protecéo, niveladas em relacao
ao piso adjacente.

8.8,6.3.4

8.8.4,6.35

As dimens0des e 0s espacos entre 0s vaos das grelhas
de prote¢cdo ndo podem exceder 15 mm, devem ser
instalados perpendicularmente ao fluxo principal ou
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ter vaos de formato quadriculado/circular, quando
houver fluxo em mais de um sentido de circulacéo.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 54-115; Adaptado pela autora 2023.

No que diz respeito a ornamentacao da paisagem e a ambientacao urbana, especificamente a vegetacdo, a norma NBR 9050
de 2020 estabelece que o plantio e 0 manejo da vegetacdo devem ser discriminados de forma a garantir que seus elementos, como
ramos e raizes, ndo obstruam as rotas acessiveis e as areas de circulacdo de pedestres, evitando assim respectivos danos ao
pavimento causados pelas raizes.

Durante as visitas no local, foi observado que as arvores estavam localizadas fora das faixas de livre circulacdo ou passeio.
Contudo, foi analisada pontualmente a implantacédo de duas arvores nas areas de circulacdo (Mapa 7 e Figura 1). Nessas arvores,
nao foram identificadas as grelhas de protecéo instaladas, niveladas com o piso adjacente, como estabelecido pela norma.

No Estacionamento 2, ao longo da rota de passeio que conecta 0 estacionamento ao parque, foi identificada uma arvore nas
adjacéncias de uma rampa (mapa 9, rampa de n° 39, ilustrada pelo mapa geral da implantagdo quanto aos critérios de rampas/
escadas e corrimaos), causando danos ao pavimento devido ao crescimento de suas raizes.

Examinar pontualmente esses pontos no parque pode resultar em beneficios significativos em termos de seguranca e
autonomia para os frequentadores do local. A existéncia de um pavimento danificado devido as raizes de uma &rvore ndo apenas
aumenta o risco de acidentes, mas também pode bloquear 0 acesso de diversas pessoas a essa area. Para tanto, é fundamental

abordar essas questdes buscando a garantia de um ambiente mais seguro e acessivel a todos o0s visitantes.



6.5.4 Resultados do Grupo 5: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Assentos Publicos

Quadro 50: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — assentos publicos.
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, ITEM DA NBR | SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 905012020 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 sim | NAO | PASSIVEL DE | NAOPASSIEL | o
9050/2020: ADEQUACAO | DE ADEQUACAO
Os assentos devem apresentar, altura entre 0,40 m

8.9 8.9.14a) e 0,45 m, medida na parte mais alta e frontal do X
8 assento.
) Profundidade entre 0,40 m e 0,45 m, medida entre a
3 8.9 8.9.1¢) parte frontal do assento e a projecéo vertical do ponto | X
E mais frontal do encosto.
8 8.9 8.9.1 d) érl%%l? do encosto em relacdo ao assento entre 100° X
E Os assentos devem estar implantados sobre uma
w 8.9 8.9.2 S . ) X
) superficie nivelada com o piso adjacente.
2 Deve ser garantido um (M.R.) médulo de referéncia

8.9 8.9.3 ao lado dos assentos fixos, sem interferir com a faixa X X

livre de circulacao.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 115-116; Adaptado pela autora, 2023.

De acordo com a NBR9050 de 2020, os lugares publicos devem manter uma altura entre 0,40 m e 0,45 m, medida no ponto

mais alto e frontal do assento. Esses assentos devem ser instalados em uma superficie nivelada em relagdo ao piso adjacente. Além

disso, é fundamental garantir a presen¢ca de um madulo de referéncia ao lado dos assentos fixos, sem que este interfira na faixa livre

de circulacdo. Este modulo deve ser projetado para acomodar pessoas que utilizam cadeira de rodas, garantindo, assim, a

acessibilidade e a inclusao de todos os usuarios.
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No que se refere aos assentos publicos in loco, foram constatadas duas situagfes. Uma dessas situagfes foi identificada no
Mapa 7, conforme a Figura 4, onde se evidencia um espaco aberto que permite manobra e aproximacéo. A segunda situacéo foi
detalhada no Mapa 7, representada pela Figura 5, na qual foram observados bancos posicionados em areas com uma faixa livre
reduzida, variando entre 0,80cm a 1,1m destinados ao passeio. No entanto, essas areas apresentavam espaco limitado, o que

dificultava as manobras necessarias.

6.6 RESULTADOS DO GRUPO 6:CRITERIO — PONTOS DE EMBARQUE E DESEMBARQUE DE TRANSPORTE PUBLICO/
VAGAS RESERVADAS PARA VEICULOS

Neste topico, serdo discutidos os dados coletados pelo Grupo 6, composto pelos critérios de pontos de embarque e
desembarque de transporte publico, e as vagas reservadas para veiculos. Para facilitar a compreenséo dos dados apresentados, o
Mapa 8 oferece uma representacdo visual dos pontos que foram analisados no local. Apds a identificacdo dos pontos avaliados,
procedeu-se para a descricdo de cada um deles nos respectivos quadros de parametros de acessibilidade, organizados

separadamente de acordo com cada um dos critérios mencionados.
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Mapa 8: Pontos de Verificagédo dos quadros de parametros de acessibilidade — Critério — pontos de embarque e desembarque de transporte publico/ Vagas

reservadas para veiculos.

GRUPO 6:

Pontos de verificagdo

8278879.000N

§
2
B

8278879.000N

8278579.000N

CRITERIOS

-Pontos de embarque e desembarque de
transporte publico;
-Vagas reservadas para veiculos;

LEGENDA

@ Pontos de embarque e desembarque de
transporte publico;
) Vapas reservadas para veiculos;

f Fotografia coletada in loco;

Fonte: Autoria prépria, 2023.
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6.6.1 Resultados do Grupo 6: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Pontos de Embarque e Desembarque de
Transporte Publico/ Semaforo de Pedestre

Quadro 51: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — pontos de embarque e desembarque de transporte publico/semaforo de pedestre.

’ ITEM DA SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO NBR NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 s | NAo | PASSIVEL DE | NAOPASSIVEL | |
9050/2020 9050/2020: ADEQUA(;AO DE ADEQUAQAO

Na implantacdo de ponto de embarque e

L L
[ desembarque de transporte publico, deve ser
w % W 8.2 8.2.1.1 preservada a faixa livre na calcada. Nenhum de seus X
%J 3-) a elementos pode interferir na faixa livre de circulagéo
oz 9 de pedestres.
% é O w Quando houver assentos fixos efou apoios
g% isquidticos, deve ser tid
<< q , garantido um espaco para
E "5 E 5 82,42 8212422 (P.C.R.) pessoas em cadeira de rodas, garantido por X
LIOJ L:|)J %) "5 (M.R.) médulo de referéncia de 0,80 m por 1,20 m.
= w . . .
n 8*8 o Os dispositivos de acionamento manual para
,9 < 8.2 8.2.2.1 travessia de pedestres devem situar-se entre 0,80 m X
CZ) g \E:ﬂ) e 1,20 m de altura do piso acabado.
o '(",J) o Os semaforos para pedestres devem estar equipados
'-éJ 8.2 8.2.2.3 com mecanismos e dispositivos sincronizados que X

contenham sinais visuais e sonoros.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 8-113; Adaptado pela autora, 2023.
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Neste topico, foram realizadas andlises no local para verificar a dimensdo minima da faixa livre da calcada, a presenca de
assentos publicos fixos nas paradas de 6nibus e a disponibilidade de espaco reservado para pessoas que utilizem cadeira de rodas.

As andlises foram realizadas nas avenidas adjacentes ao parque (Avenida Doutor Hélio Ribeiro e Avenida Desembargador
Milton Figueiredo Ferreira Mendes). Durante a inspecéao efetuada no local, foi observado que havia um ponto de 6nibus instalado
préximo a entrada de veiculos para o Estacionamento 1, na Avenida Doutor Hélio Ribeiro, que é a principal via de acesso ao parque.
Esse ponto esta representado no Mapa 8, Figura 1. Quanto as disposi¢cées encontradas no local, foi observada a instalacdo de uma
sinalizagéo vertical indicando um ponto de parada de 6nibus, contudo, o ponto ndo possuia um abrigo. Em relacdo a faixa livre do
passeio proximo ao ponto, foi verificada uma dimenséo de 1,95 metros, o que ndo afetava a faixa livre da calcada. Observou-se que
esse ponto de 6nibus ndo tinha um rebaixamento de calgada que possibilitasse acesso, tornando-o inacessivel para individuos com
limitacdes fisicas e mobilidade reduzida. Além disso, identificou-se a auséncia de sinalizacdo tatil direcional e de sinalizacéo de alerta
para orientar as pessoas com deficiéncia e indicar perigos nas proximidades da pista de trafego.

No que diz respeito ao ponto localizado na Avenida Desembargador Milton Figueiredo Ferreira Mendes (conforme indicado
no Mapa 8, Figura 2), este apresentava um abrigo com estrutura metalica e cobertura, incluindo assentos fixos e um espaco
reservado para pessoas que utilizam cadeiras de rodas. A faixa livre que integrava esse ponto tinha uma largura de 2,55 metros,
cumprindo assim os requisitos estabelecidos na NBR 9050 de 2020. No entanto, € importante ressaltar que, semelhante ao ponto
anterior, esse ponto também néo dispunha de dispositivos de sinalizacao tétil direcional e de sinalizacdo de alerta para orientar as

pessoas com deficiéncia e indicar perigos proximos a via.



284

E relevante salientar que esse ponto de dnibus atende aos passageiros da Assembleia Legislativa do Estado de Mato Grosso,

situada a leste do parque, na Avenida Desembargador Milton Figueiredo Ferreira Mendes. O abrigo localizado nessa avenida

apresentava melhores condicfes em comparacao ao abrigo proximo a entrada principal do parque.

6.6.2 Resultados do Grupo 6: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Vagas Reservadas para Veiculos

Quadro 52: Resultados dos pardmetros de acessibilidade: Critério — Vagas Reservadas para Veiculos.

SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
i ITEM DA NBR NBR ATENDIMENTO PREVISTQ NA NBR 9050/2020 —
CRITERIO 9050/2020 — OU 9050/2020 - OU DESCRICAO DA LEI ST NAO PASSIVEL DE NAO PASSl’VE~L DE 0
LEI O%QFS;ISO ADEQUAGAO ADEQUAGAO
< E assegurada a reserva para as pessoas
o idosas, nos termos da lei local, de 5% (cinco
E " Lei 10.741 Art. 41 por _cento) da; vagas nos estacionamentos 18 X
09N Oo ' ' publicos e privados, as quais deverdo ser
g g 3 posicionadas de forma a garantir a melhor
<4 <>E O comodidade a pessoa idosa.
> % g A sinalizacdo vertical das vagas reservadas
& 6.14 6.14.1 deve estar posicionada de maneira a ndo X
4

interferir com as areas de acesso ao veiculo, e
na circulacdo dos pedestres.

18 Esse item sera ilustrado por meio do quadro 53: Resultados dos pardmetros de acessibilidade: Critério — Vagas Reservadas para Veiculos: Reserva de
Vagas para ldoso.
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As vagas para estacionamento para idosos
devem ser posicionadas proximas das
entradas, garantindo o menor percurso de
deslocamento.

Em todas as areas de estacionamento de
veiculos, localizadas em vias ou em espacos
publicos, deverdo ser reservadas vagas dois
por cento total de vagas préximas dos
acessos de circulagdo de pedestres,
garantido no minimo, uma vaga, devidamente
sinalizada e com as especifica¢gbes técnicas
de desenho e tracado de acordo com as
normas técnicas vigentes, para veiculos que
transportem  pessoas  portadoras de
deficiéncia com dificuldade de locomocéo.

X19

As vagas para estacionamento de veiculos
que conduzam ou sejam conduzidos por
pessoas com deficiéncia devem: b) contar
com um espaco adicional de circulacdo com
no minimo 1,20 m de largura, quando
afastadas da faixa de travessia de pedestres.
Esse espaco pode ser compartilhado por
duas vagas, no caso de estacionamento
paralelo, perpendicular ou obliqguo ao meio fio.

6.14 6.14.1.1
Lei 10.098 Art. 7

6.14 6.14.1.2 b)

6.14 6.14.1.2 ¢)

Estar vinculadas a rota acessivel que as
interligue aos polos de atracao.

19 Esse item sera ilustrado por intermédio do quadro 54: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — Vagas Reservadas para Veiculos: Reserva

de Vagas para pessoa com Deficiéncia.
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Estar localizada de forma a evitar a circulagédo

6.14 6.14.1.2d) | ohire veiculos.

6.14 6.14.1.2 e) Ter piso regular e estavel. 20 X

O percurso maximo entre a vaga e 0 acesso
6.14 6.14.1.2 1) a edificagdo ou elevadores deve ser de no X
maximo 50 m.

Todo estacionamento deve garantir uma faixa
de circulacdo de pedestre que garanta um
6.14 6.14.2 trajeto seguro e com largura minima de 1,20 21 X
m até o local de interesse. Este trajeto vai
compor a rota acessivel.

Fonte: Brasil, 2000, p.3, 2003, p.10; NBR 9050, 2020, p. 81-82; Adaptado pela autora, 2023.

A NBR 9050 de 2020 estabelece algumas condi¢cdes com relacéo as vagas reservadas para pessoas com deficiéncia e idosos.
Essas condi¢cbes estdo em conformidade com a Lei n°® 10.741 de 2003, que dispbe sobre a quantidade de vagas reservadas para
idosos, e a Lei 10.098 de 2000, que regulamenta a quantidade de vagas reservadas para pessoas com deficiéncia. Além disso,
essas regulamentacdes estdo atreladas as Resolu¢des do Contran, N° 303 de 2008, e Resolucdo N°304 de 2008, que versam sobre

a sinalizacao vertical nos estabelecimentos e espacos publicos para pessoas idosas e pessoas com deficiéncia, respectivamente.

20 O estacionamento 1, compreende um piso estavel, contudo o estacionamento 2 possui buracos nas vagas reservadas as pessoas com deficiéncia.

21 Compreende-se que o trajeto ndo é seguro. O estacionamento 1 possui uma rampa 18 (visualizada por meio do Mapa 9: Implantacéo geral do parque:
Pontos de Verificagdo dos quadros de parametros de acessibilidade — Critério - Rampas/ Escadas e Corrimaos) com inclinagGes superiores a estabelecidas
pela norma. O estacionamento 2, compreende uma rampa com piso danificado pelas raizes das arvores. (rampa 39 - visualizada por meio do Mapa 9:
Implantacao geral do parque: Pontos de Verificagdo dos quadros de parametros de acessibilidade — Critério - Rampas/ Escadas e Corrimaos).
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Com relacdo aos dados encontrados in loco, os quadros 53 e 54 representam os resultados dos quadros de parametros de
acessibilidade quanto ao critério — Vagas Reservadas para Veiculos - Reserva de Vagas para ldoso e critério de Vagas para Pessoa
com Deficiéncia. (Pontos ilustrados por meio do Mapa 8, figuras 3 e 4).

Quadro 53: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — Vagas Reservadas para Veiculos: Reserva de Vagas para ldoso.

N°DO |  N°DO N° TOTAL DE | N°DE VAGAS | 1o be VAGAS N°DE N°DE ATENDIMENTO A NORMA
GRUP | ESTACION VAGAS DE ACORDO | R 2F VASAS | SINALIZAGA |  SINALIZAGAO PASSIVEL DE NAO
o AMENTO | EXISTENTES | COMALEl | “)\“ONTRAD | o VERTICAL | HORIZONTAL ADEGUACAD [ EASSIVELIDE
) ADEQUAGAO
20
50 6 1 216 11 8 2 - X
Ng=20
< > -] ()]
Ol 0
€868
N> 6 2 266 14 4 2 - X X
x o

Fonte: Autoria propria, 2023.
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Quadro 54: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — Vagas Reservadas para Veiculos: Reserva de Vagas para Pessoa com Deficiéncia.

N° DE ATENDIMENTO A NORMA
) N° DO N° DO N° TOTAL DE N° DE VAGAS N° DE VAGAS SINALIZAC N° DE B =
CRITERIO GRUPO ESTACIO VAGAS DE ACORDO ENCONTRADA AO SINALIZACAO . PASSIVEL DE N'AO
NAMENTO EXISTENTES COM A LEI PESSQA C/ VERTICAL HORIZONTAL SIM NAO ADEQUACAO PASSIVEL PE
DEFICIENCIA ADEQUACAO
5 of
n3 3E 6 1 216 5 3 ; 3 X X
Szasd
IWwnoL
v 2 266 6 8 4 X
x -~ 0

Fonte: Autoria prépria, 2023.

Com relacao ao que foi observado no local, € importante mencionar que no Estacionamento 1 existiam vagas reservadas para

pessoas com deficiéncia fisica e idosos. Entretanto, algumas das vagas destinadas a pessoas com deficiéncia estavam marcadas

com o Simbolo Internacional de Acesso (SIA), essas marcacdes estavam ilegiveis e quase imperceptiveis.

Além disso, no Estacionamento 1, no que diz respeito as vagas reservadas para pessoas com deficiéncia fisica, havia um

espaco adicional de circulacdo de 1,20 metros, conforme exigido pela norma, para facilitar o acesso de pessoas em cadeiras de

rodas. No entanto, ndo foram identificadas placas de sinalizacao vertical para identificar as vagas reservadas para pessoa idosa e

deficiente; apenas o simbolo estava presente, embora ainda de forma quase apagada.
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No que concerne ao Estacionamento 2, percebe-se a presenca de sinalizagdo vertical para indicar a reserva de vagas
designadas para idosos e pessoas com deficiéncia. Entretanto, ndo foram detectadas marcacdes horizontais, em particular o Simbolo
Internacional de Acesso (SIA), para identificar essas vagas reservadas no pavimento.

Além disso, as vagas designadas para pessoas com deficiéncia no Estacionamento 2 apresentavam irregularidades no
pavimento, como buracos, o que poderia representar um risco ao serem utilizadas por essa parcela da populacéo.

De acordo com as diretrizes da norma, os estacionamentos devem estar conectados a rotas acessiveis, que consistem em
caminhos continuos e sinalizados que ligam os espacos internos e externos, conectando-os aos pontos de interesse. No entanto, no
caso do Estacionamento 1, a rampa (rampa n° 18 situada no Mapa 9, da implantacdo geral do parque quanto aos critérios rampas/
escadas e corrimaos) que conecta o estacionamento ao parque apresentava irregularidades e deslocamentos, o que impossibilitava
considerar esse trajeto como uma rota acessivel segura.

Quanto ao Estacionamento 2, apresentava problemas no trajeto, a rampa que ligava o estacionamento ao parque (rampa n°
39 situada no Mapa 9, da implantacao geral do parque quanto aos critérios rampas/ escadas e corrimaos) estava danificada devido
as raizes das arvores. Isso indica que a acessibilidade que conecta o estacionamento aos espacos ndo esta em conformidade com

0s padrdes estabelecidos e necessarios para assegurar segurancga e conforto aos pedestres.
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6.7 RESULTADOS DO GRUPO 7: CRITERIO — RAMPAS/ ESCADAS E CORRIMAQOS

Neste topico, abordaremos os resultados relativos ao Grupo 7, relacionados ao critério de Rampas/ Escadas e Corrimaos.
Esse grupo foi dividido em dois setores: o Grupo 7.1, onde se encontra o setor 1 com orientagao para o ponto cardeal ao oeste, e o
Grupo 7.2, designado como setor 2, orientado para o ponto cardeal ao leste do parque. Esse critério tem como objetivo avaliar as
rampas, escadas e 0s corriméos instalados no interior do parque. Nesse contexto, 0 Mapa 9 permite a visualizacdo da implantacéo
geral do parque, com os pontos de verificacdo dos critérios elencados, enquanto o Mapa 10 e 11 elucidam os setores 1 e 2,
respectivamente. Apos a andlise visual dos pontos verificados, serdo apresentados os resultados de maneira separada referente

aos critérios elencados nos quadros de parametros de acessibilidade.
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Mapa 9: Implantacéo geral do parque: Pontos de Verificacdo dos quadros de parametros de acessibilidade — Critério - Rampas/ Escadas e Corrimaos.

598504.000E 598804.000E

GRUPO 7:

Pontos de verificagdo

CRITERIOS

-Rampas/Escadas;
-Corrimdos;

8278879.000N

8278579.000N

LEGENDA

® Escadas;

& Rampas Internas;
® Rampas Externas;
@® Corrim3dos;

598504.000E 596804.000E

Fonte: Autoria prépria, 2023.




Mapa 10: Implanta¢é@o do pargue — Setor 1: Pontos de Verificacdo dos quadros de pardmetros de

GRUPO 7.1:

Pontos de verificagdo

8278602.000N

598720 000E

598720 000E

CRITERIOS

- Rampas/Escadas;
- Corrimdos;

3| ® Rampas internas;

LEGENDA

® Escadas;

® Rampas Externas;
@ Corrimdos;
f Fotografia coletada in loco;

Fonte: Autoria prépria, 2023
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acessibilidade — Critério - Rampas/ Escadas e Corrimaos.
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Mapa 11: Implantacéo do parque — Setor 2: Pontos de Verificacdo dos quadros de pardmetros de acessibilidade — Critério - Rampas/ Escadas e Corrimaos.

LIS A/ 0
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1 Fotografia coletada in loco;

Fonte: Autoria propria, 2023.



6.7.1 Resultados do Grupo 7: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Rampas/ Escadas

Quadro 55: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — rampas/escadas.
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5 ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 9050/2020 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 o | NAG | PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL DE ”
9050/2020 ADEQUACAO ADEQUACAO
6.6 6.6.2.1 As rampas possuem inclinagdo menor ou X X
igual a 8,33%
As rampas com inclinagbes maiores que
6.6 6.6.2.1 8,33% possuem patamares a cada desnivel X X
de 0,80m de altura?
n 6.6 6.6.2.5 As rampas possuem, com relagdo a largura X
<DE 6.12 6.12.7.3 do rebaixamento no minimo 1,20 m?
S 6.6 Toda rampa possui corrimaos com duas X
N ' 6.6.2.6, 6.6.3 | alturas de cada lado? Um com 0,70 m outra 2 X
“\J com 0,92 m?
2 N&o havendo paredes laterais, as rampas
% incorporam elementos de seguranca, como
< guarda-corpo e corrimdos, guias de
o 6.6 6628 balizamento com altura minima de 0,05 m, X X
instalados nos limites da largura da rampa e
escadas?
Os patamares de inicio e término das rampas
6.6 6.6.4 possuem dimensdes longitudinal minima de X2
1,20 m?

22 36 existe 1 rampa com instalagcdo de com corrim&o no parque (Rampa n° 18, localizada no Mapa 9 - Implantag&o geral do parque: Pontos de Verificagéo
dos quadros de parametros de acessibilidade — Critério - Rampas/ Escadas e Corrimaos).
23 Esse item faz menc&o aos patamares instalados no inicio das rampas dos banheiros.
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6.6

6.6.4.2

As inclinagbes transversais dos patamares
nao excedem 2 % em rampas internas e 3 % X
em rampas externas?

6.8

6.8.2

Os pisos dos degraus das escadas possuem
dimenséo entre 0,28 m e 0,32 m?

6.8

6.8.2

Os espelhos dos degraus das escadas
possuem dimenséo entre 0,16 m e 0,18 m?

6.8

6.8.3

As escadas em rota acessivel possuem no
minimo 1,20 m de largura?

Fonte: NBR 9050,2020, p. 5-60; Adaptado pela autora 2023.

A NBR 9050 de 2020 caracteriza como rampas as superficies de piso com inclinacdo igual ou superior a 5%. Essa inclinacao

pode variar, chegando a uma inclinagdo méaxima de 8,33% (limite da inclinacdo padrdo). E importante abordar que as rampas com

inclinacdo entre 6,25% e 8,33% precisam possuir patamares a cada desnivel maximo de 0,80m de altura. Essa recomendacéo visa

proporcionar conforto aos individuos que percorram o trajeto. A autonomia das pessoas que utilizam cadeiras de rodas ou outros

dispositivos auxiliares depende do atendimento desse critério normativo, assim como também a facilidade de locomocéo das pessoas

com mobilidade reduzida.

No que diz respeito as rampas e escadas, é recomendado equipa-las com guias de balizamento, que podem ser construidas

com alvenaria ou outro material adequado, e devem ter uma altura minima de 0,05 cm. As guias de balizamento devem ser

incorporadas a um guarda-corpo e corrimdo. A norma preconiza a criagdo de areas de descanso nos patamares a cada 50 metros
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durante o percurso, sem interferir na area de circulacdo de pedestres. Quanto as escadas, a norma estabelece que a sequéncia de
dois ou mais degraus € considerada uma escada. A inclinacéo lateral dos degraus em escadas externas nao deve ultrapassar a
inclinacao de 2%.

Quanto a avaliacdo de acessibilidade ao critério analisado, € necessério identificar cada rampa instalada no interior do parque
de maneira individual. O Mapa 9 - Implantacéo geral do parque: Pontos de Verificagdo dos quadros de parametros de acessibilidade
— Critério - Rampas/ Escadas e Corrimaos, e seus respectivos setores 1 e 2, demonstram a localizacdo de cada uma das rampas
implantadas no local. Apés examinar a disposi¢cdo das rampas, procedemos a descricdo de cada ponto indicado nos respectivos
mapas, visando analisar a acessibilidade de maneira pontual nos itens identificados. O quadro 56 representa 0 niumero das rampas
posicionadas no parque e seu respectivo atendimento ao critério de verificacéo.



297

Quadro 56: Pontos de Verificacdo Grupo 7: Critério — Rampas/ Escadas: resultados da inclinagéo e largura dos rebaixamentos das rampas.

N° DA

LARGURA DO

ATENDIMENTO A NORMA

CRITERIO RAMPA GN;lE)F(’)O SETOR REBAIXAMENTO COMP(RnI],\)/IENTO INCLI(,(;S‘QAO . PASSIVEL DE NAO PASSIVEL
(m) SIM | NAO | )\ P O UAGAO DE
ADEQUACAO
1 7 2 1,50 1,35 11,39 X X
2 7 2 2,30 1,80 15,39 X X
3 7 2 2,00 4,30 26,32 X X
4 7 2 1,76 12,50 16,55 X X
5 7 2 1,77 6,60 11,83 X X
0 6 7 2 1,80 8,00 18,35 X X
2 7 7 2 1,77 6,70 7,95 X
= 8 7 2 3,60 0,90 23,70 X X
x 9 7 1 4,82 6,58 3,05 X
o) 10 7 1 4,80 6,52 6,67 X
O 11 7 1 3,89 14,85 11,57 X X
” 12 7 1 2,19 54,14 4,71 X
3 13 7 1 2,50 21,78 18,98 X X
< 14 7 1 3,10 2,50 6,37 X
2 15 7 1 4,20 1,00 10,68 X X
w 16 7 1 1,94 4,40 4,54 X
2 17 7 1 1,97 1,30 5,50 X
o 18 7 1 1,84 75,01 10,24 X X
2 19 7 1 1,51 0,46 16,82 X X
o 20 7 1 5,05 2,04 13,43 X X
21 7 1 1,60 1,45 3,84 X
22 7 1 2,00 2,50 17,35 X X
23 7 1 2,00 3,90 11,30 X X
24 7 1 2,05 4,50 10,15 X X
25 7 1 1,60 2,80 7,08 X
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26 7 1 1,80 1,63 1,30 X
27 7 1 1,90 1,80 3,40 X
28 7 1 2,80 1,30 4,27 X
29 7 1 2,62 1,84 6,37 X
30 7 1 1,20 1,25 10,68 X X
31 7 1 1,26 1,80 8,83 X X
32 7 1 1,22 1,70 0,78 X
33 7 1 1,22 1,20 5,50 X
34 7 1 2,10 2,50 5,67 X
35 7 1 2,06 2,40 11,74 X X
36 7 1 2,20 4,50 8,57 X X
37 7 1 1,60 13,48 12,45 X X
38 7 1 2,30 2,20 14,05 X X
39 7 1 2,80 1,80 4,54 X
40 7 1 1,70 0,83 9,45 X X
41 7 1 2,00 1,80 9,80 X X
42 7 1 1,90 0,90 3,22 X
43 7 1 2,90 1,50 7,25 X

Fonte: Autoria propria, 2023.

ApoOs analisar as rampas que atenderam e as que ndo atenderam a norma, o Grafico 11 apresenta o percentual de
atendimento, indicando se atenderam ("sim") ou ndo atenderam ("'n&o") aos requisitos de acessibilidade. Essa representacao grafica
proporciona uma visualizacéo clara da conformidade das rampas aos padrdes estabelecidos, destacando quantas delas estdo em

conformidade e quantas necessitam de adequacao.
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Grafico 11: Percentual de acessibilidade dos itens classificados como “sim” e “nd0” das rampas instaladas no interior do parque — Inclinagdo Admissivel.

Percentual de acessibilidade dos itens
classificados como “sim” e “nao” das rampas
instaladas no interior do parque - Inclinagao

Admissivel

m jtens classificados como “sim” = jtens classificados como “ndo”

Fonte: Autoria propria, 2023.

As rampas sao elementos cruciais para a circulagéo, elas podem facilitar ou dificultar a passagem dos pedestres no local.

Nesse sentido, no Mapa 9, que representa a implantacdo geral do parque e os pontos de verificagdo relacionados aos critérios de
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acessibilidade, incluindo rampas, escadas e corrimaos, € possivel identificar a presenca significativa de rampas no interior do parque.
No entanto, ao consultar o Grafico 11, referente ao quadro 56, que se concentra nos pontos de verificacdo do Grupo 7, abordando
critérios das rampas, fica evidente que 24 das 43 rampas instaladas no parque ndo cumprem 0s requisitos minimos estabelecidos
pela norma de acessibilidade. Isso representa um nimero expressivo ao se considerar a acessibilidade global do parque.

Durante as analises, verificou-se que todas as rampas atendem aos critérios de rebaixamento de cal¢cada, o que € um ponto
positivo para o parque. No entanto isso ndo satisfaz aos critérios normativos, mais da metade das rampas no interior do parque
possuem inclinacdes superiores as estabelecidas.

Além disso, as rampas com desnivel superior a 0,80m, como é o caso das rampas 13 e 18, por exemplo, deveriam incluir

patamares em seu trajeto, de acordo com as normas de acessibilidade, o que n&o foi identificado no local.

6.7.2 Resultados do Grupo 7: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Corrimaos

Quadro 57: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — corrimaos.

ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 9050/2020 NBR . ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 -— NAO PASSIVEL DE NAO PASSIVEL 0
9050/2020: ADEQUACAO | DE ADEQUACAO
N&o havendo paredes laterais, as rampas ou
6.9 6.9.1 escadas incorporam elementos de seguranca X X

como guia de balizamento, guarda-corpo,
corrimdos e sinalizacdo?

Os corrimdos estdo instalados em escadas em
6.9 6.9.3.2 ambos os lados, a 0,92 m e a 0,70 m do piso, X X
medidos a partir da face superior até o bocel ou

CORRIMAOS
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quina do degrau (no caso de escadas). E estdo
prolongando-se por, no minimo, 0,30 m nas
extremidades?

6.9

6.9.3.2

Os corriméos estéo instalados em rampas em
ambos os lados, a 0,92 m e a 0,70 m do piso,
medidos a partir da face superior até o bocel ou
quina do degrau (no caso de escadas) ou do
patamar, acompanhando a inclinacdo da
rampa? E estdo prolongando-se por, no
minimo, 0,30 m nas extremidades?

X24

6.9

6.9.3.4

As extremidades dos corrimdos consideram os
acabamentos recurvados, fixos ou justapostas
a parede ou piso, e, ainda possuem desenho
continuo, sem protuberéncia?

XZS

6.9

6.9.3.5, a)
eb)

Em escadas e rampas com largura igual ou
superior a 2,40 m, a instalacdo de corrimaos
esta atendendo no minimo uma das seguintes
condigfes: a) corrimaos laterais continuos, em
ambos os lados, com duas alturas de 0,70 m e
0,92 m do piso, b) corrimao intermediario, duplo
e com duas alturas, de 0,70 m e 0,92 m do piso,
garantindo a largura minima de passagem de
1,20 m?

6.9

6.9.3.6

Os corrimdos intermedidrios devem ser
interrompidos somente quando o comprimento
do patamar for superior a 1,40 m, garantido o

24 Em todo o parque foi verificado apenas 1 rampa com instalacdo do corrimao, (rampa n° 18 do Mapa 9 — Critério: Rampas/ Escadas e Corrim&os). As demais

rampas ndo incorporam dispositivos de seguranga, como guarda corpos, corriméos e guias de balizamento.

25 Os corrimaos instalados (rampa n° 18 do Mapa 9 — Critério: Rampas/ Escadas e Corrimdos e na area de contemplacédo do parque ao show das aguas)
apresentavam acabamento encurvado, contudo, salienta-se a importancia da instalagdo dos corrimdos em todas as rampas com inclinagdo superior a 5%.
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espagcamento minimo de 0,80 m entre o término
de um segmento e o inicio do seguinte.

6.9

6.9.4.1

Quando se tratar de degrau isolado, com um
Unico degrau, no mesmo deve ter sido instalado
um corrimao, com comprimento minimo de 0,30
m cujo ponto central esteja posicionado a 0,75
m de altura, medido a partir do bocel ou quina
do degrau.

6.9

6.9.4.2

Quando se tratar de degrau isolado, com dois
degraus, os corrimaos devem estar instalados,
a 0,92 m e a 0,70 m do piso, medidos da face
superior até o bocel ou quina do degrau em
ambos os lados. Se o véo for igual ou superior
a 2,40 m pode ser adotado um sé corrimdo
intermediério com duas alturas a 0,92 m e a
0,70 m do piso, medidos da face superior até o
bocel ou quina do degrau. Os corriméaos devem
prolongar-se por, no minimo, 0,30 m nas
extremidades.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 61-65; Adaptado pela autora, 2023.

Os corrimaos sdo elementos cruciais de seguranca que devem ser instalados em rampas e escadas sempre que nao houver

paredes laterais para fornecer seguranca. Quando nao ha paredes laterais, as rampas devem incluir elementos de seguranca, como

guarda-corpos e corrimaos, além de guias de balizamento com altura minima de 0,05 metros ao longo dos limites da largura da

rampa.




303

Devem ser instalados em ambos os lados das rampas e escadas. Precisam apresentar duas alturas, 0,92 metros e 0,70
metros a partir do piso acabado, medida da face superior do corriméo até a quina do bocel ou quina do degrau, ou patamar. Além
disso, os corrimdos devem se estender por pelo menos 0,30 metros nas extremidades das escadas e rampas, assegurando um
suporte adequado ao longo de toda a extensdo da rampa ou escada.

Em circunstancias que as escadarias e inclinagdes possuam uma largura igual ou superior a 2,40 metros, a norma estabelece
gue os corrimaos laterais devem ser instalados em ambos os lados, com as duas alturas mencionadas anteriormente. Como op¢ao,
€ possivel utilizar um corrimao intermediario, duplo, mantendo as mesmas alturas de 0,70 metros e 0,92 metros em relacdo ao piso,
com o objetivo de garantir uma passagem segura. Essas diretrizes visam proporcionar acessibilidade e seguranca em escadas e
rampas mais largas.

No parque, foram identificados corriméos na area de contemplagéo, proporcionando uma vista para o espetaculo das aguas.
Apenas uma rampa foi visualizada com a instalacdo de corriméo, a rampa n° 18 do Mapa 9 — Critério: Rampas/ Escadas e Corrimaos.
As outras rampas do parque nao incorporavam nenhum dispositivo de seguranca, como guarda-corpos, corrimados e guias de
balizamento.

Ressalta-se que no banheiro implantado no parque, existe uma escada larga com 2 degraus com largura superior a 2,40 m
(mais precisamente 5,87 m) ndo possui corrimaos, conforme discriminado pela norma. Essa falta de corriméos e auséncia dos itens
elencados representam uma desconformidade com as diretrizes de acessibilidade e podem dificultar 0 acesso seguro de pessoas

com mobilidade reduzida aos diversos ambientes do parque. Portanto, € necessario tomar medidas para garantir que todos os
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elementos compreendidos no quadro de parametros de acessibilidade atendam aos requisitos estabelecidos pela norma de

acessibilidade.

6.8 RESULTADOS DO GRUPO 8: CRITERIO — SINALIZACAO DE DEGRAUS; DEGRAUS, ESCADAS E RAMPAS/ ESCADAS
FIXAS SINALIZACAO TATIL DE ALERTA; DEGRAUS, ESCADAS E RAMPAS/ ESCADAS FIXAS COMPOSTAS DE GRELHA DE
SINALIZACAO TATIL ALERTA; DEGRAUS, ESCADAS E RAMPAS/ DEGRAU ISOLADO SINALIZACAO TATIL DE ALERTA,
RAMPAS FIXAS -SINALIZACAO TATIL DE ALERTA

Neste tdpico, discutiremos os dados coletados pelo Grupo 8, composto pelos critérios mencionados anteriormente. Para
facilitar a compreensdo dos resultados, o Mapa 12 oferece uma representacdo grafica dos pontos investigados no local.
Posteriormente, serdo apresentados os resultados dos quadros de parametros de acessibilidade avaliados separadamente para

cada um dos critérios elencados.
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Mapa 12: Pontos de Verificagdo dos quadros de parametros de acessibilidade — Critérios — Sinalizagao de Degraus; Degraus, Escadas e Rampas/ Escadas
Fixas Sinalizagao Tétil de Alerta; Degraus, Escadas e Rampas/ Escadas Fixas Compostas de Grelha de Sinalizacdo Téatil Alerta; Degraus, Escadas e Rampas/

Degrau Isolado Sinalizacdo Tatil de Alerta; Rampas Fixas -Sinalizacdo Téatil de Alerta.

GRUPO 8:

Pontos de verificagdo

508504 000 508804 000E

CRITERIOS

-Sinalizagdo de Degraus;

-Degraus, Escadas e Rampas/ Escadas Fixas
Sinalizagdo Ttil de Alerta;

-Degraus, Escadas e Rampas/ Escadas Fixas
Compostas de Grelha de Sinalizag8o Tatl
Alerta;

-Degraus, Escadas e Rampas/ Degrau Isolado
Sinalizagdo Tatil de Alerta;

LEGENDA

O Sinalizades;
1 Fotografiz coletada in loco;

508504, 000E ) ) 598804 000E

Fonte: Autoria prépria, 2023.



6.8.1 Resultados do Grupo 8: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Sinalizacdo de Degraus

Quadro 58: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — sinalizacdo de degraus.
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CRITERIO

ITEM DA NBR
9050/2020

SUBITEM DA
NBR
9050/2020:

ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020

ATENDIMENTO A NORMA

SIM

PASSIVEL DE
ADEQUACAO

NAO PASSIVEL DE
ADEQUACAO

G

SINALIZACAO DE DEGRAUS

54

5441

Todo degrau isolado ou a sequéncia de até
dois degraus, este desnivel deve ser
sinalizado em toda a sua extenséo, no piso e
no espelho, com uma faixa de no minimo 3 cm
de largura contrastante com o piso adjacente,
preferencialmente  fotoluminescente  ou
retroiluminado.

54

5.4.4.2 a)
eb)

A sinalizacdo visual dos degraus de escada
deve ser: aplicada aos pisos e espelhos em
suas bordas laterais e/ou nas projecBes dos
corrim&os, contrastante com o piso adjacente,
preferencialmente fotoluminescente —igual ou
maior que a projecéo dos corrimaos laterais,
e com no minimo 7 cm de comprimento e 3
cm de largura.

Fonte: NBR 9050,2020, p. 48; Adaptado pela autora, 2023.




6.8.2 Resultados do Grupo 8: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Degraus, Escadas e Rampas/ Escadas Fixas

Sinalizacéo Tatil de Alerta

Quadro 59: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — degraus, escadas e rampas/ escadas fixas sinalizagéo tatil de alerta®.
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5 ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO Tos ool NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 " PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL DE
16537/2018 SIM | NAO | ApEQUACAO ADEQUACAO )
r 1 Distancia entre a sinalizacao téatil de alerta e 0
BE 6.4 6.4.1 espelho do degrau inferior: igual & largura do X
< = degrau.
<§(19( Largura da sinalizagéo tatil de alerta no piso
o g:)" 6.4 6.4.1 inferior igual a 0,25m em lugares de pouco X
LJ)J 5 5 trafego.
g <Z’: 5 Largura da sinalizacéo tatil de alerta no piso
6 n Z 6.4 6.4.1 inferior igual a 0,40m em lugares de intenso X
RN trafego.
Wsa _____ P —
BT Distancia entre a sinalizacao tatil de alerta e o
29 6.4 6.4.1 espelho do dltimo degrau igual a largura do X
& S degrau.
Lé" é Largura da sinalizacéo tatil de alerta no piso
|.u 6.4 6.4.1 superior 0,25 lugares de pouco trafego. X

261 Relacionado ao subitem 6.4.1, da tabela 5 — Escadas Fixas, adotou-se a interpretacéo da distancia entre a sinalizago tatil de alerta e o espelho do degrau

inferior (dimenséo A), a recomendacao igual a largura do degrau (dimensédo C); ou seja, a recomendacéo da (dimenséo C) aplicada a (dimensao A).
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6.4

6.4.1

Largura da sinalizacéo tatil de alerta no piso
superior 0,40 lugares de intenso trafego.

Fonte: NBR 16537, 2018, p.11; Adaptado pela autora, 2023.

6.8.3 Resultados do Grupo 8: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Degraus, Escadas e Rampas/ Escadas Fixas
Compostas de Grelha de Sinalizagéo Tétil Alerta

Quadro 60: Resultados dos pardmetros de acessibilidade: Critério — degraus, escadas e rampas/ escadas fixas compostas de grelha de sinalizagéo tétil

alerta®’.
. ITEM DA NBR SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO / NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 » PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL DE
16537/2018 A SIM | NAO X R ¢
16537/2018 ADEQUACAO ADEQUACAO
2 L(‘DJ Largura da sinalizacdo tatil de alerta que
(,)c'-f) 5X0 b 6.4 6.4.2 antecede a grelha no pisq inferior igual a 0,25 X
DL m em lugares de pouco trafego.
% (<_f) <§( <D( 8 i Largura da sinalizacdo tatil de alerta que
a A Ss g 6.4 6.4.2 antecede a grelha no piso inferior igual a 0,40 X
& 8 m em lugares de intenso trafego.

27 1Relacionado ao subitem 6.4.2, da tabela 6 — Escadas Fixas Compostas de Grelha, adotou-se a interpretacéo da distancia entre a sinalizagéo tatil de alerta

e o espelho do degrau inferior (dimenséo A), a recomendacao igual a largura do degrau (dimensao C); ou seja, a recomendacéo da (dimenséo C) aplicada a

(dimenséo A).
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1 Distancia entre a sinalizacéo tétil de alerta e 0

6.4 6.4.2 espelho do dltimo degrau igual a largura do X
degrau.
Largura da sinalizagdo tatil de alerta no piso

6.4 6.4.2 superior 0,25 lugares de pouco trafego. X
Largura da sinalizagdo tatil de alerta no piso

6.4 6.4.2 X

superior 0,40 lugares de intenso trafego.

Fonte: NBR 16537,2018, p. 11-12; Adaptado pela autora, 2023.

6.8.4 Resultados do Grupo 8: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Degraus, Escadas e Rampas/ Degrau Isolado

Sinalizacéo Tatil de Alerta

Quadro 61: Resultados dos pardmetros de acessibilidade: Critério — degraus, escadas e rampas/ degrau isolado sinalizacao téatil de alerta.

ITEM DA NBR | SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO 16537/2018 NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 ot | NAG | PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL DE o
16537/2018 ADEQUACAO ADEQUACAO
W 6.4 6.43 D|sta|rF1]C|a:jer(11tre a S|_n:;1llz_agao ta}tll gezglerta eo X X

g "o <DE c espelho do degrau inferior igual a 0,25 m.
é é E r g Largura da sinalizacéo tatil de alerta no piso

<SS 0= 6.4 6.4.3 o2 - X X
LLB Oozwo? inferior a 0,25 m em lugares pouco trafego.

ne oyl K . ~ L. R
a)

w 6.4 6.4.3 Largura da sinalizacéo tétil de alerta no piso X X

inferior a 0,40 m em lugares de intenso trafego.

28 Considerado nesse item a sequéncia de dois degraus.
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6.4

6.4.3

Distancia entre a sinalizagao tatil de alerta e o
espelho do ultimo degrau maior ou igual a 0,25
m.

6.4

6.4.3

Largura da sinalizacéo tatil de alerta no piso
superior 0,25 lugares de pouco trafego.

6.4

6.4.3

Largura da sinalizacéo tatil de alerta no piso
superior 0,40 lugares de intenso trafego.

X

Fonte: NBR 16537,2018, p. 12-13; Adaptado pela autora 2023.

6.8.5 Resultados do Grupo 8: Quadro de parametros de acessibilidade - Critério — Rampas Fixas - Sinalizacao Tatil de Alerta

Quadro 62: Resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — rampas fixas - sinalizacao tatil de alerta.

ITEII\éIFE)A SUBITEM DA ATENDIMENTO A NORMA
CRITERIO GeE NBR ATENDIMENTO PREVISTO NA NBR 9050/2020 o NAO PASSIVEL DE | NAO PASSIVEL DE 0
18 16537/2018 ADEQUACAO ADEQUACAO
@) A sinalizagao tatil de alerta mede entre 0,25
<L
0o Lé" < 6.4 6.4.4 m e 0,60 m na base e no topo das rampas X X
é (<,E) gl 2 'E com inclinacéo superior a 5%7?
XIEUW - TS
é T |<£ 3 Existe afastamento entre a sinalizacgéo tatil e
UZ) 6.4 6.4.4 o inicio do declive da rampa? X X

Fonte: NBR 16537,2018, p. 13; Adaptado pela autora, 2023.

A NBR 9050 de 2020 descreve que a sinalizacao tatil e visual no piso deve atender a NBR 16537 de 2018, que estabelece

critérios sobre Acessibilidade — Sinalizacao tatil no solo — Orientacdes para elaboracdo de projetos e implementacdo. Nesse

sentido, o grupo 10 descreve os itens elencados pela NBR 16537 de 2018 analisados no parque. No entanto, ndo foram observados
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elementos de sinalizacdo tétil direcional e tétil de alerta em nenhuma das instalagées compreendidas no local, nem em &reas que
representassem riscos de seguranca aos pedestres.

Todas as rampas compreendidas no parque representaram inclinacdes superiores a 5% e deveriam estar sinalizadas,
conforme os itens encontrados no quadro 56: (Pontos de Verificagdo Grupo 7: Critério — Rampas/ Escadas: resultados da inclinacao
e largura dos rebaixamentos das rampas, para atender a conformidade descrita pela norma). Por sua vez, todo degrau individual ou
uma série de até dois degraus, como no caso dos sanitarios (Mapa 12 e Figura 3) e da cascata de pedras (representada pelo Mapa
12, Figura 1), deveriam ser sinalizados conforme o quadro 58 (resultados dos parametros de acessibilidade: Critério — sinalizacao
de degraus).

Ressalta-se que a sinalizagéo tétil, que abrange tanto a tatil direcional quanto a tatil de alerta no piso, desempenha um papel
crucial no que diz respeito a seguranca e autonomia dos pedestres, abrangendo criangas, pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida. Recomenda-se que em futuras reformas e revitalizacdes no parque, sejam incluidos esses elementos de sinalizacao,
buscando melhorar as condicdes existentes de acessibilidade no local. Essa medida contribuira para que o parque se torne inclusivo

e alinhado com as normas de acessibilidade.
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CONSIDERACOES FINAIS

Ao longo da pesquisa, mergulhamos na historica luta das pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida, destacando o robusto suporte legal
proporcionado pela Constituicdo de 1988 e pela ratificacdo da Convencao
Internacional sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia, promulgada como
Lei constitucional pelo Decreto n°® 6.949 de agosto de 2009. Este marco
normativo estabeleceu novos parametros para a orientacéo legal relacionada as
pessoas com deficiéncia, incluindo diretrizes especificas detalhadas no Decreto.

A énfase no contexto legal sublinha a importancia real da acessibilidade
na andlise do ambiente urbano, especialmente nos espacgos publicos. O
progresso dos direitos das pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida no
Brasil, ao estabelecer requisitos minimos, é notavel no ambito juridico. Contudo,
como ressaltado por Cambiaghi (2017), persistem estigmas e barreiras que
demandam ndo apenas entendimento e aplicacdo das normas, mas também
conhecimento técnico e fiscalizacbes eficazes para garantir a efetiva
participacdo desses individuos na vida urbana.

Ao longo da dissertacdo, percebemos que o conceito abrangente de
saude esta intrinsecamente ligado aos fatores como lazer, liberdade e meio
ambiente. A concluséo é clara: para garantir efetivamente o direito a satde como
um direito basico, & necessario considerar outros elementos, incluindo o acesso
aos espacos publicos urbanos. O lazer, reconhecido como um direito social
fundamental, juntamente com o transporte e outros direitos, destaca a
interconexao desses aspectos na Constituicdo de 1988.

Nesse contexto, a acessibilidade emerge como um direito que
complementa a realizacdo de outros direitos constitucionais, sendo crucial para
a efetivacéo plena desses direitos. Destacamos o parque publico como um local
estratégico, onde principios sociais, recreativos, ecoldgicos, estéticos e
urbanisticos convergem de forma integral (Silveira, 2014).
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O estudo especifico da acessibilidade no Parque das Aguas torna-se um
indicativo do direito a cidade, ao lazer, a saude, ao esporte e a vida urbana.
Entretanto, o levantamento efetuado evidenciou desafios substanciais,
abrangendo a falta de sinalizacdo tatil de alerta em rampas com inclinacfes
iguais ou superiores a 5%, bebedouros sem as duas alturas como especificado
pela norma, além de 70% dos casos examinados apresentarem inclinacées
transversais nos pisos superiores ao limite de 3% permitido para pisos externos.
Adicionalmente, a auséncia de planos e mapas acessiveis destaca-se entre
outras questdes identificadas no local. Essas constatacdes apontam para a
necessidade de adaptacdes significativas no parque para cumprir as normas de
acessibilidade, proporcionando um ambiente seguro e inclusivo.

Diante disso, é imperativo que futuras reformas e revitalizacbes
incorporem elementos de acessibilidade, como rampas apropriadas, corrimaos,
guias de balizamento e sinalizacéo tatil direcional e de alerta. Tais medidas ndo
s6 atendem aos requisitos legais e normativos, mas também garantem a incluséo
de todos os cidadaos que desejam usufruir do parque.

Ademais, é fundamental destacar que a negligéncia e a falta de aplicacao
rigorosa dos requisitos de acessibilidade podem representar um desafio
significativo para a saude e a participacao plena das pessoas com deficiéncia e
mobilidade reduzida nos espacos urbanos. A auséncia de oportunidades para a
pratica de esportes e lazer podem desencadear uma série de desafios
psicologicos e mentais, impactando negativamente no bem-estar geral desses
individuos. Dessa forma, proporcionar atividades de lazer e esportes, além de
promover a socializacdo, transcende a mera conformidade com obrigacdes
legais; tem um impacto direto na salde e na qualidade de vida da populacao
urbana.

As Normas e Leis, abordagem metodolégica a qual foi aplicada nessa
pesquisa, estabelecem as dimensdes minimas como resposta a garantia de
espacos acessiveis. A titulo de exemplo, questionamentos sobre a largura das

faixas de passeio, como proposto por Macedo (2012) com requisitos de 2,50m
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em vez do minimo de 1,20m, estabelecido pela NBR 9050 de 2020, destacam a
contradicdo na construcdo de calcadas quando apenas atender a norma pode
resultar em espacos inadequados. A aplicacdo do desenho universal pode
eliminar a necessidade de normas de acessibilidade, pois diretrizes como essas,
fundamentadas em boas praticas de projeto urbano e arquitetura, vao além do
minimo, incorporando acertividade e inclusdo ainda na concepcéao do projeto.

A necessidade de atender ao desenho universal, proporcionando
ambientes que ndo apenas cumprem requisitos minimos normativos, mas que
promovam seguranca e autonomia. Reconhecer que a adequacdo da
acessibilidade é parte integrante do projeto arquitetdénico e urbano, e ndo uma
etapa isolada, é fundamental. Em dltima andlise, essa abordagem néo soé reforca
a importancia do projeto de acessibilidade desde a concepc¢do, mas também
enfatiza que o desenho universal, o urbanismo e a arquitetura bem planejados
podem ser suficientes para criar ambientes que atendam e satisfacam
plenamente as necessidades da sociedade.

Uma reflexdo abrangente sobre a cidade para todos, ndo apenas para
alguns, é a direcdo que guia esse pensamento. Integrar as consideracdes
iniciais, abordando a cidade como um espaco coletivo e inclusivo, reforca a
importancia de juntar os pontos discutidos ao longo desta pesquisa.

A cidade, quando projetada com base no desenho universal, se torna um
espaco que verdadeiramente atende a diversidade de seus cidadaos, cumprindo
nNao apenas normas, mas aspiragcdes mais elevadas de qualidade de vida e
inclusdo social. Nesse sentido a cidade e os moradores de Cuiaba, podem
apropriar-se da qualidade urbana, da interacdo social, do urbano e do direito a
cidade por meio da um projeto pensando na integracdo de todos, vinculado,

dentre outros requisitos minimos, a acessibilidade.
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